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PORIN PYSAKOINTIPOLITIIKKA 2030

Tiivistelma

Pysakéintipolitiikka on pitkan tahtdimen suunnitelma, jonka tavoitteena on kehittda Porin pysakointia
osana liikennejarjestelmada ja varautua erilaisin  pysakdintitarpeisiin  tulevaisuudessa.
Pyséakaintipolitikan ensisijainen tarkoitus on elinvoimaisen, viihtyisan, houkuttelevan ja turvallisen
keskustan sailyttdminen. Pysakdintipolitikka on myds keino ohjata kulkutapavalintoja seka sita
kautta kehittdd kaupunkia kestavalla tavalla.

Pori on valtuuston paatdksella sitoutunut tavoittelemaan kasvihuonekaasupaastéjen vahentamista
80 % vuoden 2007 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Porin valtuustoryhmien vuonna 2017
allekirjoittaman Pori-sopimuksen mukaan koko kaupunkia kehitetdan ymparistoystavallisena ja
terveyttd edistavana kavely-, pyoraily- ja joukkoliikennekaupunkina. Lisaksi keskustan kehittamista
suunnitteleva tyéryhma on linjannut, ettd Porin keskusta tulee olla hyvin saavutettavissa kaikilla
liikennemuodoilla. Nama kaikki ohjaavat osaltaan myds kaupungin pysakdintipolitikkaa.

Pyséakaintipolitiikan tavoitteena on vaikuttaa erityisesti seuraaviin asioihin:

e hallittu rakentaminen, jossa otetaan huomioon erilaisten toimintojen aiheuttama
pysakaintitarve mahdollisimman realistisesti

e hiilineutraali kunta: liikennetarpeeseen ja kulkutapoihin vaikuttaminen seka kestavien

kulkutapojen (kavelyn, pydrailyn ja joukkoliikenteen) edistaminen

tyd-, opiskelu- ja asiointipysakdinnin jarjestdminen tarkoituksenmukaisella tavalla

asukaspysakoinnin jarjestdminen

erityisryhmien huomioiminen (liikkumisesteiset, ikaantyvat yms.)

keskustan saavutettavuuden parantaminen

keskustan vetovoiman, elinvoimaisuuden, turvallisuuden ja viihtyvyyden edistaminen

kaupunkiympariston kehittdminen laadukkaalla ymparistérakentamisella (esim.

viherrakenteet, valaistus, pintamateriaalit, taide, hulevesien kasittely)

e pysakadintitehokkuuden parantaminen (kayttdaste, vuorottaispysakadinti, pysakointikierron
tehostaminen)

Porin keskusta-alueen liikennevaylien ja pysakoéinnin voimassa oleva toteutusperiaate on peraisin
kaupunginvaltuuston vuonna 1974 hyvaksymasta Porin keskustan liikennesuunnitelmaehdotuksesta.
Kaavamuutosten myota osa pysakointialueista on otettu muuhun rakentamiseen. KiinteistOkohtaisen
pysakodinnin kapasiteetti on keskusta-alueella nyt paaosin kaytetty, joten kerrospysakaointiin
siirtyminen on jatkossa tarpeen. Tama koskee myds keskustan korkeaa rakentamista.

Pysakdintipolitikkatydn yhteydessa lahetettiin Porin keskustan yrittdjille sahkdpostikysely kevaalla
2018. Kyselyyn vastasi 60 yrittdjad. Kyselyn perusteella selvd enemmistd yrittdjista toivoo Porin
keskustapysakdinnin maksullisuuden poistamista. Yrittajakyselyn liséksi toteutettin avoin www-
kysely, johon vastasi noin 830 henkil6a. Tarkeimpia pysakdintiin liittyviad tekijoitd ovat vastaajien
mielesta pysakointipaikan saatavuus seka ilmainen pysakointi.
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Kaupungin nakdkulmasta kehittdmistarpeet kohdistuvat erityisesti kestavien liikkkumismuotojen
edistamiseen, Kiinteistdjen pysakdinnin jarjestdmiseen sekd yleisessa kaytdssd olevien
pysakaintipalveluiden parantamiseen. Kiinteistdjen pysakointi tulee aina I&htOkohtaisesti jarjestaa
kiinteistjen tontilla tai pysakointilaitoksissa. Julkisen pysakdinnin tulee olla tasapuolista ja
pysakaintipolitikan ennakoivaa, suunnitelmallista, hallittua, pitkdjanteista ja tavoitteellista.

Liikenne on murroksessa. Digitalisaatio sekd huoli ilmastonmuutoksesta saattavat muuttaa
likkumiskulttuuriamme merkittavasti. Kulkutarpeeseen ja sitd kautta pysakointiin vaikuttavat mm.
etatyo ja -opiskelu, sdhkdinen asiointi, yhteiskayttdautot seka liikkumisen uudet palvelut. Myds naihin
tulee varautua pysakointipolitiikalla.

Pyséakoaintipolitikan jalkauttamisessa keskeiselld sijalla on kaavoitus, pysakointitarpeen oikea
mitoitus ja pysakdinnin jarjestdminen tarkoituksenmukaisella tavalla kaikessa rakentamisessa.
Ensisijaisia toimenpiteita ovat lisaksi

e Pysakdintimaksut sekd mahdollinen rajattujen alueiden maksuttomuus maaritellaan
kaupunginvaltuuston talousarvion kasittelyn yhteydessa. Ydinkeskustan yleiset
pysakointipaikat ovat ensisijaisesti tarkoitettu lyhytaikaiseen asiointipysakaintiin.

e Pysakadinnin maksamisesta tehddan mahdollisimman helppoa ottamalla kdyttddn modernit
maksutavat.

e Kaupungin iimastostrategiaa toteutetaan pysakoinnin osalta laatimalla periaatteet yleisten
alueiden kaytdsta sdhkbautojen lataustoimintaan. Lisaksi varaudutaan toteuttamaan
vahapaastoisten ajoneuvojen pysakadintietuuksia tulevina vuosina.

e |hmisia kannustetaan kayttamaan joukkoliikennettad rakentamalla matkakeskukseen ja
keskeisille bussipysakeille liityntapysakadintipaikkoja.

e Pyoérapysakointitarpeet otetaan huomioon yleisia ulkoalueita suunniteltaessa ja laadukkaita,
katoksellisia pyorapysakaintijarjestelyja toteutetaan joukkoliikenneterminaalien seka
keskeisten liityntdpysakkien yhteyteen.

e Pysakadintipaikkojen saavutettavuuden parantamiseksi laaditaan pysakoinnin
opastussuunnitelma ja siina esitettavat toimenpiteet toteutetaan lahivuosien aikana.

Esitys toimenpiteistda sekd niiden toteutusaikataulusta vastuutahoineen ja kustannusarvioineen on
esitetty liitteessa 6.

Porin pysakointipolitikka 2030 -raportti kasitellddn teknisen lautakunnan kokouksessa helmikuussa
2019 ja sen jalkeen kaupunginhallituksessa seka edelleen kaupunginvaltuustossa tulevien vuosien
talousarvion valmistelun yhteydessa kevaan 2019 aikana. Kun pysakdintipolitikka on hyvaksytty
paatdselimissa, valmistellaan siihen pohjautuvat yksityiskohtaisemmat paatdkset toiminta- ja
hallintosdantéjen mukaisesti.
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Johdanto

Pysakoaintipolitiikka on pitkan tdhtdimen suunnitelma, jonka tavoitteena on kehittdd Porin pysakointia
osana liikennejarjestelmada ja varautua erilaisin  pysakdintitarpeisiin  tulevaisuudessa.
Pysakointipolitikan ensisijainen tarkoitus on elinvoimaisen, viihtyisan, houkuttelevan ja turvallisen
keskustan sailyttaminen. Pysakdintipolitikka on myds keino ohjata kulkutapavalintoja seka sita
kautta kehittdd kaupunkia kestavalla tavalla. Lisaksi pysakdintipolitikalla turvataan liikenteen ja
pysakoinnin toimivuus ja tarkoituksenmukaisuus.

Tybssa kasitelladan tyo-, opiskelu-, asiointi- ja asukaspysakointia sekd joitakin pysakdinnin
erityistapauksia. TyOssa ei kasitella esimerkiksi tapahtuma-aikaista pysakointia eika yksittaisia,
pysakointitarpeita aiheuttavia hankkeita. Nama kasitelldadn tapauskohtaisesti hankkeiden ja
tapahtumien yhteydessa.

Porin kaupunginhallitus paatti 31.3.2008 keskusta-alueen pysakointistrategian laatimisesta.
Pysakointistrategiaa on valmisteltu vuonna 2009 laaditulla ja vuonna 2014 paivitetylla
pysakointiselvitykselld. Selvitykseen koottiin pysakdintia koskevia taustaselvityksia, joiden pohjalta
varsinainen Porin kaupungin pysakdintipolitikka on laadittu.

Varsinainen pyséakointipolitikan laatiminen aloitettin  syksyllda 2017 perustamalla tydryhma.
Ennustettavuuden turvaamiseksi politiikan tavoitevuodeksi asetettiin 2030.

Pysakaintipolitikkatydryhman puheenjohtajana on toiminut liikenneinsinddri Sanna Valimaki ja
sihteerind liikennesuunnitteluinsinddri  Eija Riihimaki. Tydéryhmaan ovat lisdksi kuuluneet
elinkeinopaallikkd Janne Vartia, kaupunkisuunnittelupaallikkd Mikko Nurminen, projektipaallikkd Esa
Merivalli, tonttipaallikké Antti Kilkku seka yleiskaava-arkkitehti Heimo Salminen.

Aluerajauksena pysakointipolitikassa kaytetdan Porin keskusta-aluetta mukaan lukien Karjaranta ja
Pasaasi (ks. Kuva 1). Joiltakin osin linjaukset koskevat pysakéintia myos yleisesti Porissa, mm.
autopaikkanormien muodossa.
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2. Taustaa
21. Pyséakointi Porissa ennen ja nyt
2.11. Kaupunkirakenteen muutokset ja niiden vaikutukset pyséakointitarpeeseen

Keskikaupungin autoliikenteen ja pysakoéinnin  suunnittelu- ja toteutusperiaate on peraisin
kaupunginvaltuuston vuonna 1974 hyvaksymasta Porin keskustan liikennesuunnitelmaehdotuksesta
(Porin kaupungin CLT-tyoéryhma ja VIATEK OY). Ehdotus koski 1. ja 4. kaupunginosaa seka 5.
kaupunginosan lantistéd korttelirivia, ja siind maariteltin kaupunginosia ymparoivat yksisuuntaiset
katuparit seka saapumissuuntien pysakointitarpeet. Tuolloin ennustettiin Porin vakiluvun kasvavan
120 000 asukkaaseen vuoteen 2000 mennessa.
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Kuva 2. Keskustan katuverkon jasentelyehdotus v. 2000
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Keskikaupungin asemakaavat valmistuivat 1980-luvulla, jolloin vakiluvun kasvu oli jo pysahtynyt
johtuen teollisuuden suuresta muutoksesta. Vuonna 1983 vahvistettin 2. ja 3. kaupunginosan
asuntovaltainen asemakaava ja vuonna 1986 1. ja 4. kaupunginosan liikerakentamisvoittoinen
asemakaava. Liikennesuunnitelmaa toteutettin katuparien osalta. Liikenneratkaisut ovat
osoittautuneet toimiviksi ja ovat kaytdssa edelleen. My6s pysakointialuevaraukset asemakaavoitettiin
suunnitelman mukaan, mutta niitd ei koskaan toteutettu niin laajoina eikd monikerrosratkaisuina.
Kaavamuutosten my6ta osa pysakdintialueista on otettu muuhun rakentamiseen, mutta osa on viela
nykyisissakin asemakaavoissa jaljella.

Asemakaavoissa pyrittiin jarjestelmallisesti tonttikohtaiseen asukas- tydpaikka- ja osin my0s
asiakaspysakaintiin. 2. ja 3. kaupunginosan asuntovaltaisilla kortteleilla autopaikkavaatimukseksi
maarattiin 1 ap/70 m2 liike- ja toimistokerrosalaa ja 1 ap/100 m2 asuntokerrosalaa. Pelkastaan liike-
ja toimistokorttelialueella vaatimus oli 1 ap/70 m2 ja yleisten rakennusten korttelialueilla 1 ap/100
m2. Liikerakentamisvoittoisissa 1. ja 4. kaupunginosassa — joissa rakentamistehokkuus sallittiin
korkeammaksi — olivat autopaikkanormit muutoin samat paitsi yleisten rakennusten osalta tiukempi 1
ap/ 70 m2. Naissd sallittiin kuitenkin osittainen yhteispysakointi joko tonteilla ja Iahistdon
autopaikkojen korttelialueilla tai yleisilla pysakdintialueilla.

Yhteispysakoinnin jarjestdminen on osoittautunut hankalaksi, koska ei ole 16ytynyt riittdvaa maaraa
osakkaita riittdvan nopealla aikavalillda hankkeiden alkuun lahtemiseksi. Lisaksi ratkaisut koetaan
paasaantodisesti liian kalliiksi. Asemakaavoja muutettaessa velvoitteiden purkaminen tai siirtdminen
on mydskin ollut ongelmallista tai jdanyt hoitamatta. Toteutetuissakin hankkeissa kayttajakunta on
muotoutunut kaupallisin perustein osittain muuksi kuin mika on ollut alkuperainen tarkoitus.

Keskikaupungin kerrostalovaltaiset laajentumissuunnat ovat lanteen Karjaranta ja itdan Riihiketo.
Karjarannan asemakaavamuutokset ovat vuosilta 1998-2015 ja Riihikedon (yhtd vuodelta 1993
olevaa muutosta lukuun ottamatta) vuosilta 2008-2013.

Karjarannan autopaikkavaatimus on paaosin 1 ap/100-120 m2 asuntojen osalta ja 1 ap/70 m2
liiketilan osalta. Autopaikkanormin valjentdminen vaatimukseen 1 ap/120 m2 on kaytanndssa paikoin
aiheuttanut autopaikkojen puutetta. Uusimmassa asemakaavassa on tasta johtuen vaatimukseksi
nostettu 1 ap/85-95 m2, ja pysakointi on osoitettu yhteispysakdintind autopaikkojen korttelialueille.
Yhteispysakaoinnilld saavutetaan sekd viihtyisampad asuinymparistdd ettd tehokkaampaa
rakentamista. Kiinteistdkohtainen pysakdinti on velvoitteiden kannalta selkedmpaa, mutta johtaa
autovaltaisiin  pihoihin.  Viihtyisyyden  sdilyttdmiseksi pitaisi  talloin  tyytyd pienempaan
rakentamistehokkuuteen, mika on ristiriidassa rakennuttajien kaupallisten tavoitteiden kanssa.

Riihikedon autopaikkavaatimus on 1 ap/100 m2 asuntojen osalta ja 1 ap/75 m2 liiketilan osalta.
Pyséakaintivelvoite on padosin tonttikohtainen. Yleisid rakennuksia ovat koulu ja uimahalli, joiden
velvoite on 1 ap/150 m2. Naiden pysakointia on osoitettu viereiselle autopaikkojen korttelialueelle,
jolla ilmenee uimahallin vilkkaina tunteina riittamattomyytta.

Keskustan palveluverkon rakenne on vakiintunut jo 80-luvulla, mutta kaupan toiminnot ovat
yksikdiden suurentumisen myo6tad laajentuneet paaasiassa autoiluvydhykkeelle. Vanhaa
rakennuskantaa korvaava rakentaminen ja lisdrakentaminen ovat edenneet maltillisesti, mutta
vahitellen on pysakoéintia varten varattuja, vajaasti toteutuneita alueita muutettu asumista ja palveluja
varten. Isojen lilkkerakennusten saneerausprojekteissa on kattopysakadintia lisatty ja kulkuyhteyksia
parannettu.
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Keskustan asukasmaard on myos kasvanut vanhan rakennuskannan uudistumisen myota.
Asumistiheys ei keskusta-alueella ole oleellisesti kasvanut, vaikka vuokra-asuntojen tarjonta on
lisdantynyt ja ikdrakenne nuorentunut. Vanhojen toimistokiinteistdjen muuttaminen asumista varten
tarkoitetuksi sekd tuetun ja opiskelija-asumisen uudisrakentamisen johdosta pysakdintinormia on
lievennetty autottoman elamantavan yleistymisen myoéta. Asumisen pysakointi on osoitettu tonteille
ja vahaisilla tiivistyneilla alueilla pysakoinnin korttelialueille (LPA). Kadunvarsipysakointi ja keskitetyt
pysakointipaikat ovat asiointia varten.

Vahentyneilld pysakointialueilla pysakdintia on asemakaavoissa osoitettu kerroksiin, mutta ne eivat
ole kuitenkaan vahaisia poikkeuksia lukuun ottamatta toteutuneet. Laajat pysakointialueet
maantasossa eivat ole kaupunkikuvan kannalta tavoiteltavia.

Joukkoliikenne

Joukkolilkenteen ja pysakdinnin suhdetta voidaan tarkastella kahdesta n&kokulmasta; hyva
joukkoliikennetarjonta vahentdd pysakointitarvetta ja toisaalta pysakéintipolitikka on ohjauskeino
kestavaan liikkumiseen.

Kauppatori on paikallislikenteen terminaali ja sen kautta ajavat lisdksi useimmat seutu- ja
maaseutumaisen paikallislikenteen linjat. Kauppatorilta 1ahtee arkisin noin 500 linja-autovuoroa.

Vuonna 2017 otettiin kdyttdon Porin matkakeskus, josta junavuorojen lisdksi lahtevat kaikki kauko- ja
seutuliikenteen linjat sekd Meri-Porin, Ahlaisten, Viasveden ja Lavian linjat. Kaikkiaan
matkakeskuksesta lahtee ja sinne saapuu arkipaivana 14 junavuoroa ja 250 bussivuoroa.

Samana vuonna aloittanut, tihealla vuorovalilla likenndiva cityliikenne yhdistda nyt Keskussairaalan,
matkakeskuksen, kévelykadun, Kauppatorin ja Puuvillan palvelukeskittyman toisiinsa ja on
parantanut merkittavasti keskustan saavutettavuutta joukkoliikenteelld. Citylikenne mahdollistaa
lityntdpysakoinnin -~ matkakeskuksen = maksuttomalla  pysadkdintialueella.  Matkakeskuksen
pyséakdintialuetta on my6s mahdollisuus laajentaa nykyisestaan.
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Pyoratieverkon kehitys

Kattava ja sujuva pyoratieverkko kannustaa liikkumaan py6ralla ja jalan, vahentden samalla
autoliikennettd ja sitd kautta pysakointitarvetta. Porissa tiiveimmin rakennettu alue ulottuu noin
kahden kilometrin sateelle keskustasta ja muutoinkin suurin osa vaestdsta alle viiden kilometrin
sateelle keskustasta. Maasto-olosuhteet ovat hyvin tasaiset ja pyoratieverkon pituus v. 2018 jo yli
330 km. Nama kaikki yhdessa muodostavat erinomaiset edellytykset pyorailylle ja kavelylle.

Porin jalankulku- ja pyordilyverkon pituus 1990 - 2017  Nodersarkh Wincallts v 000,

Lavian kuntaliitos v. 2015
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Kuva 4. Porin pydratieverkon kehitys vuodesta 1990 vuoteen 2017

2.1.2. Pysédkointi Porin keskustassa

Autopaikkasitoumukset

Joissain tapauksissa kiinteiston tarvitsemat autopaikat on jarjestetty kiinteiston ulkopuolella siten,
ettd kiinteistdbn hyvaksi on perustettu rasitteena kayttdoikeus toisen kiinteiston alueella oleviin
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autopaikkoihin.  Joitakin tallaisia autopaikkasitoumuksia kohdistuu kaupungin omistamiin
pysakaintialueisiin. Viime vuosina kaupungin sitoumuksista on pyritty eroon oikeutettujen
kiinteistdjen uudisrakentamisen yhteydessa ja uusien sitoumusten tekemista on pyritty valttamaan.
Lahtokohtaisesti kiinteistdon tarvitsemat autopaikat tulee osoittaa samalla kiinteistolla.

Keskustan autopysakointipaikat

Ensimmaiset pysakoéintimittarit tulivat Kauppatorin reunoille vuonna 1964, mutta muuten pysakaginti
oli Porissa 1960-luvulla vield paaosin rajoittamatonta. Keskustan liikennesuunnitelmaehdotuksessa
vuonna 1974 pysakdinnin padosa esitettiin sijoitettavaksi kuuteen kehavaylan varrelle sijoitettuun
pysakdintitaloon.

Porin keskustapysakoinnin kehitystd ja nykytilaa selvitettin vuonna 2009 laaditussa ja v. 2014
paivitetyssa pysakointiselvityksessa yksityiskohtaisesti (Liite 1).

Keskustan pysakointialueet ovat vahentyneet sitd mukaa, kun alueita on otettu asuinkayttoon.
Vuonna 2017 keskustassa oli (kaupungin tai yksityisen omistamilla) pysakdintialueilla yleisessa
kaytossa olevia pysakadintipaikkoja noin 2300 kpl. Maksullisia pysakointipaikkoja naista on noin 1400
kpl, maksuttomia, mutta aikarajoitteisia paikkoja noin 200 kpl ja maksuttomia, rajoittamattomia
autopaikkoja noin 700 kpl.

Kadunvarsipaikkojen maard on pysynyt 2000-luvulla kutakuinkin samana. Vuonna 2017
kadunvarsipaikkoja oli Porin keskustassa yhteensa noin 1325 kpl.
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Kayttdastetta (=pysakdityjen autojen maaréd/autopaikkamdard) on seurattu saanndllisesti Porin
keskustan yleisessad kaytdssa olevien pysakdintialueiden osalta jo vuosikymmenid. Kayttdasteissa
nakyy pitkalld aikavalilld lievdd kasvua, ja vuonna 2017 kaikkien yleisessd kaytdssa olevien
pysakointialueiden kayttdaste oli hieman alle 60%. Kaupungin omistamilla pysakdintialueilla
kayttdaste oli korkeampi kuin yksityisilla alueilla.

PORIN KESKUSTAN PYSAKOINTIALUEIDEN KAYTTOASTE VV. 1993 - 2017

1,00

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 32000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
| 3upungin omistamat p-alueet s s ityiset p-alueet s | 3ikki p-alueet yhieensa
Kuva 6. Porin keskustan pysakdintialueiden kayttdaste vv. 1993-2017 (1=100% kayttdaste

eli jokaisessa pysakaointiruudussa on auto)

Pyséakdintialueilla kayttdaste oli vuonna 2017 keskimaarin vain noin 55%. Parhaimmat kayttdasteet
ovat viime vuosina olleet vanhan linja-autoaseman vieressd olevalla pyséakointialueella,
Keskusaukion pyséakdintialueella sekd Isouusikadun pohjoispuolella olevalla alueella.
Kadunvarsipysakdinnin kayttdaste on hieman parempi, mutta sekin alle 60%. Etelapuiston ja
Hallituskadun paikoilla paastddan noin 80%  kayttbasteeseen. Pysakdintialueiden ja
kadunvarsipaikkojen tarkemmat kayttbasteet on esitetty liitteessa 2.
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Pysakoinnin maksullisuus ja aikarajoitukset

Porin keskustassa maksullisen pysakointiajan voimassaoloaika on arkisin klo 8-18 ja lauantaisin klo
8-16. Maksullisen pysakoéinnin taksat ovat seuraavat:

e Ydinkeskusta= I-vy6hyke (Valtakadun, Isolinnankadun, Mikonkadun ja Antinkadun rajoittama
alue Antinkatu ja Isolinnankatu mukaan lukien) 2 eur/h

e Muut kadunvarsipaikat ja Satatornin (Gallen-Kallelankatu 8) viereinen pysakointialue= Il-
vyohyke 1,5 eur/h

e Muut erilliset pysakointialueet= lll- vyohyke 1 eur/h

Maksuvalineena automaateissa voi kayttda kolikoita tai mobiilimaksua. Kaupungin palvelupiste
Porinassa myytavalla 20 euron hintaisella pysakdintiluvalla voi pysakoéida rajoituksetta Ill-
vyOhykkeen paikoilla kuukauden ajan. 40 euron hintaisella pysakdintiluvalla voi pysakéida I- ja ll-
vyOhykkeilla kahden tunnin aikarajoituksella ja lll-vy6hykkeella rajoituksetta kuukauden ajan.

Voimassaoloaika aikarajoitetuilla, maksuttomilla pysakéintipaikoilla on paasaantdisesti joko arkisin
klo 8-17 tai 8-18 sekd lauantaisin klo 8-16. Aikarajoitus vaihtelee paikasta ja tarpeesta riippuen
puolesta tunnista 24 tuntiin.

Alla on esitetty pysakointitulojen kehitys viime vuosina:

PYSAKOINTITULOT PORISSA ERI VUOSINA
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Kuva 7. Pysakaintitulot Porissa eri vuosina
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Huoltoajoon liittyva pysakadinti

Huoltopysakadintilupia ei ole kaytdssa Porissa. Kiinteistdjen huoltoliikenteen osalta kaytantoé on ollut,
ettd kiinteistdon omistajan tulisi ratkaista asia jarjestdmalld esim. huoltoruutu, mikd on usein
haasteellista. Tarvittaessa on ohjeistettu ostamaan kuukausilupa, jolla voi pysakdidd maksulliseen
ruutuun.

Katutydluvan puitteissa on saanut pysakoéida tydmaan laheisyyteen tyOdmaan ajaksi. Naissa
tapauksissa autoon on tehty lupalappu, jossa nakyy rekisterinumero, alkamispaiva ja paattymispaiva.
Pyséakdintiajasta veloitetaan katualueen vuokran mukainen hinta.

Viime aikoina ovat etenkin kavelykadun varrella sijaitsevien kiinteistdjen huollosta vastaavat tahot
lahestyneet kaupunkia toiveinaan saada jokin selkea huoltopysakointilupakaytantd voimaan.

Pyséakadintiopastus

Pysakointiopastus on Porissa melko vahaistd. Vuonna 1997 laadittin suunnitelma keskustan
pysakointiviitoituksesta (Liite 3) ja viitoitus on pitkalti myds toteutettu suunnitelman pohjalta. Viitoitus
ei kuitenkaan enaa vastaa taman paivan tilannetta.

Pyo6rapysakainti

Kavelykadun ja sen ympariston (BePOP, Itapuisto/Ratsula, Isolinnankatu 18, kauppatori)
pyorapysakadintida on seurattu 1990-luvun alkupuolelta lahtien. Seuranta-aineisto antaa kaupungille
tietoa siitd, mihin pyo6rid keskustassa pysakoidaan, ja sitd kautta vinkkejad uusien pyodratelineiden
sijoittamiseksi.

Pysakoityja polkupyoérid on viime vuosina ollut kdvelykadulla ja sen ymparistéssa keskimaaraisena
kesapaivana yhta aikaa noin 500 kpl. Huippuvuosi on ollut 2006. Taytyy kuitenkin muistaa, etta
pysakoityjen pydrien maaraan vaikuttaa suuresti esim. laskentapaivan sda seka katu- tai muut
rakennustyo6t, jotka saattavat poistaa pydratelineita kaytosta pitkaksikin aikaa.
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PYSAKOIDYT POLKUPYORAT KAVELYKADULLA JA SEN YMPARISTOSSA ERI VUOSINA
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Kuva 8. Pyorapysakaointi Porin kévelykadulla ja sen ymparistossa eri vuosina

Pyoratelineitd on johdonmukaisesti lisatty keskusta-alueelle kavelykadun  ymparistdon,
Pohjoispuistoon seka Eteldarantaan sen kunnostamisen yhteydessa. Kun verrataan tdman vuoden
pysakoityjen pyoérien maardad pydratelinepaikkojen maardan, ndhdaan ettd joissakin paikoissa
telineet eivat ole riittdneet kaikille pyodrille. Kuitenkin telineiden kokonaismaara vylittdad seuranta-
alueella selvasti pysakadityjen pydrien maaran.
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PYSAKOITYJEN POLKUPYORIEN MAARA SUHTEESSA PYORAPAIKKAMAARAAN KESALLA 2018

100

W PyinApaikkamaia B ysakoilyja pyinia

Kuva 9. Pyoréapaikkojen ja pysakoityjen pyorien maarat Porin kdvelykadulla ja sen
ymparistdssa kesalla 2018

Muiden suomalaiskaupunkien pysakointilinjauksia

Hameenlinnan keskustan pysakointiratkaisuista laadittin v. 2013 liikenneselvityksen erillisend
taustaraporttina selvitys, joka keskittyi pysakdintistrategiaan ja pysakoéinnin kehittdmiseen.
Tavoitteena oli selkeyttaa pysakointia seka tehda siitd kayttdjille joustavampaa. Tarkeimpia linjauksia
olivat keskustapysakoinnin maksullisuus, pysakdintipaikkojen etsimisestd syntyvan turhan liikenteen
vahentaminen seka eri kohderyhmia (asukaspysakointi, tydmatkapysakaointi, lyhytaikainen
asiakaspysakointi ja vieraspysakointi) palvelevat ratkaisut.

Lahden keskustan pysakointipolitikassa (2014) on linjattu mm., ettd keskustapysakointi ei voi olla
aikarajoituksetonta ja maksutonta, laajat pysakdintikentat eivat kuulu kaupunkikeskustaan,
kadunvarret on tarkoitettu lyhytaikaiseen asiakaspysakointiin seka ettd pysakdintiratkaisujen tulee
edesauttaa keskustan toimintaa — asumista, liike-eldamaa ja muita palveluja, oleskelua ja matkailua.

Kuopion keskustapysakdinnin yleissuunnitelmassa (2017) todetaan, ettd kaupungin intressissa on
tukea keskustan elavyytta ja tarjota sielld liikkuville pysakointipaikkoja. Kaupungin tehtadvana
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keskusta-alueella on jarjestdd pysakointipaikkoja sellaisille kayttdjille, joiden asiointi ei kohdistu
suoraan mihinkaan tiettyyn kiinteistéon. Julkisen pysakoinnin ohjaamisessa tavoitteena on sovittaa
yhteen eri intresseja siten, ettd keskustassa kavijat I0ytavat autoilleen pysakadintipaikan
aiheuttamatta ylimaaraista haittaa kevyelle liikenteelle tai keskustan viihtyisyydelle.

Vaasan pysakdintipolitikassa (2017) paatavoitteiksi on linjattu mm. elinvoimainen ja viihtyisa
kaupunki, energia- ja ilmasto-ohjelman tavoitteiden tukeminen (koskien mm. ilmastopaastojen
vahentamista ja kaupungin hiilijalanjaljen pienentamista), keskusta-alueen laajentamiseen ja
tiivistdmiseen liittyvien tavoitteiden tukeminen seka liikenteen ja pysakoinnin toimivuuden ja laadun
turvaaminen.

Toistuvia teemoja eri kaupunkien pysakdintistrategioissa ja —politiikoissa ovat:

Maankayton tiivistdminen ja eheyttdminen

Pysakointipaikkojen kayttdasteen tehostaminen

Pyorapysakoéinnin lisddminen ja laadun parantaminen

Kayttaja maksaa -periaatteen soveltaminen

Kestavaan liikkumiseen kannustaminen

Keskusta-alueiden pysakadinnin painopiste asiointipysakointiin ja autojen pitkaaikaissailytys
muualle (esim. pysakaintilaitoksiin)
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3. Pysakoinnin kehittamistarpeet Porissa
3.1. Yrittdjien toiveet

Pyséakointipolitikkatydon yhteydessa lahetettiin Porin keskustan yrittjille sahkdpostikysely kevaalla
2018. Kyselyyn vastasi 60 yrittdjaa. Vastaajista lahes puolet edusti erikoisliikkeitd, ja noin kolmasosa
kyselyyn osallistuneista yrityksista sijaitsi Yrjonkadulla. Kyselyn tarkemmat tulokset ovat tdman
raportin liitteessa 4.

Keskustassa sijaitsevilla yrityksilla ei juurikaan ole omia asiakaspysakdintipaikkoja tai pyoratelineita.
Henkilokuntapaikkoja on neljdsosalla vastaajista. Tama tarkoittaa sita, ettéd seka yritysten asiakkaat
etta pitkalti myds henkildkunta pysakadivat yleisilla pysakointialueilla.

Yrittdjien mielestéd Porin keskustassa on talla hetkella likaa maksullisia pysakointipaikkoja ja liian
vahan maksuttomia (aikarajoitettuja tai rajoittamattomia) pysakointipaikkoja. Pyoratelineita sen sijaan
on melko sopivasti.

100 .
Maksullisia : Aikarajoitettuja limaisia, . ¢ Pydritelineits on
autopaikkoja on autopaikkoja on rajoittamattomia © keskustassa...
keskustassa... - keskustassa... ¢ autopaikkoja on

80 : keskustassa... ;

60 :

% : :
40 ; ;
20 : : :
= - i Ir
0 : i
Liikaa Sopivasti Liian vahan :  Liikaa Sopivasti Liian vahdn : Liikaa Sopivasti Liian vdhan ; Liikaa Sopivasti Liian vahan
Kuva 10. Yritysten mielipiteet Porin keskustan pysakdintiolosuhteista kevaalla 2018

Kyselyn perusteella selvad enemmisto yrittijista toivookin Porin keskustapysakdinnin maksullisuuden
poistamista. Aikarajoituksia sen sijaan kannattaa kaksikolmasosaa vastaajista.
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3.2.

Yritysten mielipiteet keskustan pysékdéintiolosuhteista

On hyva, ettd keskustassa on maksullisia pysakointipaikkoja  INEEGEGG_G_G___

Kaikkien keskustan yleisten pysakointipaikkojen tulisi olla maksullisia W
Pysdkdinti voisi olla arkipaivisin maksullista, mutta lauantaisin ilmaista tai aikarajoitettua [ N
Pysékoinnin ei tulisi olla maksullista Porin keskustassa E
Pysakdintimaksut ovat lilan korkeat Porin keskustassa
Pysakaintimaksuja voisi jopa korottaa nykyisestd Wl
Maksulliset pysdkaintipaikat tulisi muuttaa ilmaisiksi, aikarajoite tuiksi paikoiksi _——_ g
Aikarajoitukset ovat liian lyhyita asiointia ajatellen
Pysakdinnin tulisi olla keskustassa iimaista ja aikarajoittamatonta  [INEEREG_G__
Keskustassa ei tarvita iimaisia pysakointipaikkoja [l
Keskustassa tulisi olla yleisia, vahépéastaisille autoille tarkoitettuja paikkoja 1l
Invapaikkoja on keskustassa liian vihdn [
Keskustan yleisiin pysakointilaitoksiin ja -alueille on vaikea loytas  [INEG_
0,0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,0
%
Kuva 11. Pysékoinnin kehittdmistarpeet yrittdjien nakdkulmasta

Sahkopostikyselyn lisaksi yrittajille jarjestettiin keskustelutilaisuus 17.5.2018. Tilaisuudessa toistuivat
samat teemat kuin kyselyssadkin, eli maksuttomuutta ja yhdenmukaisuutta toivottiin, samoin
huoltoliikenteen rajoittamista. Tilaisuuden muistio on tdman raportin liitteessa 5.

Kansalaisten tarpeet

Kansalaisten mielipiteitd pysakoinnistad kartoitettiin  kaikille avoimella www-kyselylla tammi-
huhtikuussa 2018. Kyselyyn vastasi yhteensd 830 henkil6a. Suurin osa vastaajista oli 30-64-
vuotiaita, tydssakayvia ihmisia, jotka liikkuvat seka ty6- ettd vapaa-ajan matkansa henkildautolla.

TyOssakayvat vastaajat pysakoivat nykytilanteessa autonsa tydpaivan ajaksi joko tyépaikan pihaan
tai ilmaiselle pysakointipaikalle. Myds opiskelijat pysakoéivat joko oppilaitoksen pihaan tai etsivat
autolleen ilmaisen pysakdintipaikan. Keskustassa asioilla kdyvat pysakoivat mieluiten joko ilmaiselle
(aikarajoitetulle tai rajoittamattomalle) pysakdintipaikalle tai mahdollisimman lahelle maaranpaata.

Tarkeimpia pysakadintipaikkaan liittyvia tekijoitd ovat vastaajien mielestd pysédkointipaikan
saatavuus sekd ilmainen pysakainti:
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Kuva 12. Www-kyselyyn vastanneiden mielipiteet pysékointitekijdiden tarkeydesta

Pyorapysakdintiolosuhteisiin olivat vastaajat padsaantoisesti tyytyvaisia jo nykyisellaankin. Eniten
toivottiin kameravalvonnan lisdamista.

3.3. Tarpeet kaupungin nakokulmasta

Kaupungin nakokulmasta kehittdmistarpeet kohdistuvat erityisesti kestavien liikkumismuotojen
edistamiseen, kiinteistdjen pysakoinnin jarjestamiseen seka yleisessa kaytossa olevien
pysakointipalveluiden parantamiseen.

Julkinen pysakadinti ei ole oikeus vaan kaupungin tuottama palvelu, jonka kustannukset katetaan
osittain verovaroin ja osittain pysakoéinnista perittavilld maksuilla. Palvelun tulee olla tasapuolista ja
pysakdintipolitikan ennakoivaa, suunnitelmallista, hallittua, pitkdjanteista ja tavoitteellista.
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RAKLE:n vuonna 2015 teettdman kyselyn mukaan rakenteellisen pysakoinnin hinta vaihtelee
valtavasti. Kyselyyn vastanneiden mukaan yksi pysakdintipaikka maan paalle rakennettuna maksaa
1000-6000 euroa. Pysakointitalossa ja kellarissa yhden pysakodintipaikan kustannukset ovat
kymmenia tuhansia euroja. Lisaksi tulevat yllapitokustannukset. Pysakaintitulot yhtd autopaikkaa
kohden ovat Porissa noin 500 eur/v. Kestaa siis vuosia ennen kuin edes maan paalle rakennettu
autopaikka maksaa itsensa pysakointitulojen muodossa takaisin. Pysakointitaloon tai kellariin
rakennetun autopaikan osalta puhutaan puolestaan kymmenistd vuosista. Tassa on tarkasteltu
ainoastaan rakentamiskustannuksia. Kaupungin talouden kannalta tulee lisdksi huomioida
tulonmenetys, joka aiheutuu siitd, ettd alue varataan kaupungin jarjestdmaan pysakaintiin eika
esimerkiksi kerrostaloasumiseen.

Kiinteistdjen pysakointi  tulee aina lahtdkohtaisesti jarjestdaa kiinteistdjen tontilla tai
pysakdintilaitoksissa. Uusien toimintojen suunnittelussa tulee aina arvioida pysakdintitarpeet ja
suunnitella niiden jarjestdminen osana rakennushanketta. Lahtdkohta, jossa pysakdinnin ajatellaan
jarjestyvan kadunvarsilta, on kestdmatdn, olipa sitten kyseessd oppilaitos, asuminen tai
liikerakennus.

Kiinteistdjen pysakdintijarjestelyissa tuleekin kiinnittda nykyistd enemman huomiota

e uusien toimintojen sijoittumiseen kaupunkirakenteessa
e kiinteistdjen pysdkdinnin oikeaan mitoitukseen
e pysakadinnin jarjestamiseen kestavalla tavalla

Yleisessd kaytdssa olevien julkisten pysakointialueiden ja kadunvarsipaikkojen kehittdmistarpeita
ovat puolestaan:

e kayttdasteen ja kierron tehostaminen niin, ettd ne palvelevat kaikkina vuorokaudenaikoina
erilaisia pysakointitarpeita ja kayttajaryhmia (asiointi, tydpaikkapysakainti, asukaspysakointi,
tapahtumat, liikkumisesteiset). Julkisia pysakdintialueita ja kadunvarsia ei ole tarkoitettu
autojen ilmaiseen, pitkdaikaiseen sailyttdmiseen.

¢ |aadun parantaminen kaupunkikuvaan sopivaksi ja kunnossapidon tehostamiseksi

tulevaisuuden kulkuvalineiden ja liikkumisen tarpeiden huomioiminen (sédhkdautot,

yhteiskayttdautot ym.)

keskustan viihtyisyyden ja elinvoimaisuuden lisdaminen

helpottaa pysakoinnin maksamista ja sen myoéta lisata maksullisuuden hyvaksyttavyytta

helpottaa pysakdintipaikan 16ytamista ja vahentaa turhaa liilkennetta

vapauttaa julkista katutilaa nykyistd enemman kestaville kulkumuodoille
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41.

Porin pysakoaintipolitiikkaa ohjaavat tekijat
Valtakunnallisia strategioita ja linjauksia

Kaupunkilikenteessa henkildauto on henkildd kohden eniten paastéja tuottava kulkutapa.
Tutkimusten mukaan henkildauto on pysakoitynd 96 % koko kayttdidstaan. Henkildautojen
pysakdinnin jarjestdminen onkin oleellinen osa liikkenteen hallintaa. Liikennepolitikan yksi
vaativimmista haasteista on ilmastonmuutoksen hillitseminen. Maailmanlaajuiset ilmastotavoitteet
seka Pariisin iimastosopimus ovat merkittdvassa roolissa, kun vastataan liikennetarpeeseen ja sen
my6ta syntyvaan pysakadintipaikkatarpeeseen. Kansallinen energia- ja ilmastostrategia hyvaksyttiin
vuonna 2016 tavoitevuoden ollessa 2030. Siihen liittyvassa, valtioneuvoston kevaalla 2018
hyvaksymassa keskipitkan aikavalin ilmastopolitiikan suunnitelmassa tavoitteena on pudottaa
liikenteen paastot puoleen vuoteen 2030 mennessa verrattuna vuoden 2005 tilanteeseen. Keinona
mainitaan mm. palvelujen ohjaaminen liikenteen solmukohtiin. Sahkoéisten latausasemien ja
biokaasua tarjoavia tankkausasemien rakentamista ja taloyhtididen sadhkoautojen latauspisteiden
lisdamista vauhditetaan.

Kaupunkialueella liikkumiselle asetetaan vaatimuksia niin kansainvalisten ja kansallistenkin
iimastotavoitteiden kautta. Kansainvalisen hallitustenvalisen ilmastopaneeli IPCC:n tuoreen
8.10.2018 raportin mukaan maapallon |ampétila on jo noussut noin asteella esiteollisesta ajasta.
Mikali lBmpeneminen jatkuu nykyistd vauhtia, 1,5 asteen raja ylitetdan vuosisadan puoleen valiin
mennessa. Rajan ylittminen aiheuttaisi merkittavia riskeja seka ihmisille etta luonnolle. Tarvitaan
nopeita paastdvahennyksia, jotta maapallon |dmpédtilan nousu voidaan rajoittaa 1,5 asteeseen.
Globaalit paastét on kdannettava uralle, jossa nettopaastot laskevat nollaan vuosisadan puolivaliin
mennessa. Liikenteen aiheuttamien paastéjen osuus on viidesosa kokonaispaastdistd. Yhtenad
keskeisimmistd toimenpiteista liikenteenpaastdjen vahentdmiseksi on pydrailyn ja jalankulun
suosiminen.

Liikenne- ja viestintdministerid julkaisi uuden Kéavelyn ja pyodrailyn edistdmisohjelman 23.3.2018.
Ohjelman tavoitteena on, ettd kdvelyn ja pyorailyn matkamaarien kasvu korvaisi osittain Iyhyita
automatkoja ja vahentaisi sita kautta liikenteen kasvihuonekaasupaastoja.

Liikenteen ymparistostrategia 2013-2020 on liikenne- ja viestintdministerion ensimmainen
yleisemman  tason  ymparistdstrategia. Keinoiksi  strategia  listaa  muun  muassa
yhdyskuntarakenteeseen vaikuttamisen ja ihmisten likkumisvalintojen ohjaamisen
vahapaastoéisempiin kulkutapoihin.

Konkreettisemmin pysakoéinnin toteuttamista sdatelee Maankayttd- ja rakennuslaki (MRL). MRL:ssa
todetaan mm., etta Kiinteistda varten asemakaavassa ja rakennusluvassa maaratyt autopaikat tulee
jarjestdad rakentamisen yhteydessa. Kunta voi toisaalta osoittaa ja luovuttaa kiinteiston kaytt6on
tarvittavat autopaikat kohtuulliselta etaisyydelta, jos asemakaavassa niin maarataan. Valtakunnallisia
pysakadintinormeja ei kuitenkaan ole maaritelty.
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4.2.

Kytkeytyminen Porin kaupungin muihin liikennepoliittisiin ja kehittamistavoitteisiin

Porin kaupunkistrategiassa (2025) yhtena painopisteena on 'Tyon ja yrittdmisen Pori’, mika
tarkoittaa mm., ettd kaupungin kilpailukykyd ja vireyttd edistetddn seka ettd Poriin saadaan
paremmat liikenneyhteydet.

Pori liittyi mukaan HINKU (Kohti hiilineutraalia kuntaa) -hankkeeseen vuonna 2016. Verkoston
jasenend Pori on valtuuston paatoksellda sitoutunut tavoittelemaan kasvihuonekaasupaastojen
vahentamista 80 % vuoden 2007 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Liikenteen osuus kaikista Porin
paasttkaupan ulkopuolisista paastoista on n. 25 %, joten kaikki toimenpiteet tieliikenteen paastojen
vahentamiseksi ovat tarkeita. Lisaksi Porin valtuustoryhmien vuonna 2017 allekirjoittaman Pori-
sopimuksen mukaan koko kaupunkia kehitetdan ymparistOystavallisena ja terveyttd edistavana
kavely-, pyoraily- ja joukkoliikennekaupunkina. Maankaytdn suunnittelulla luodaan edellytykset
hyvalle ja elinvoimaiselle asuin- ja elinympéristdlle. Liikenteen kasvihuonepaastdja voidaan vahentad
mm. parantamalla pysakointipaikkojen saavutettavuutta, keskustan ulkopuolisilla
lityntapysakointipaikoilla seka lisdamalla pyorailyn ja joukkoliikenteen houkuttelevuutta.

Porin kaupungin elinvoimaohjelmassa on todettu, ettd henkildautoilu on edelleen merkittdvassa
roolissa porilaisen paikallisessa liikkumisessa. Pysakointiratkaisuilla vaikutetaan erityisesti keskustan
elinvoimaisuuteen. Digitaalisilla ratkaisuilla voidaan opastaa vapaan pysakdintipaikan I6ytamisessa,
jolloin seka pysakdintipaikan etsimiseen kuluva aika ja liikennepaastot vahenevéat ja asiointikokemus
paranee. Keskustan saavutettavuutta parannetaan kehittdmalld liityntdpysakointia yhdessa
kaupunkipyodrajarjestelman kanssa. Julkisen liikenteen osuutta porilaisten liikkumisessa lisataan
kehittdmalld nykyaikaisia matkalipputuotteita, maksujarjestelmida ja erilaisia ovelta ovelle -
matkaketjuja.”

Kouluverkkomuutokset vaikuttavat merkittavasti liikennevirtoihin ja pysakdintitarpeeseen. Viime
vuosina suurimmat muutokset ovat Porissa liittyneet lukioiden yhdistamisiin. Talla hetkella Porissa
toimii endad kaksi lukiota ja molemmat sijaitsevat keskustassa. Lahitulevaisuudessa tehdaan
paatdksia mahdollisesta Ruosniemen ja Toejoen koulujen yhdistdmisestd ja tdman niin kutsutun
Pohjois-Porin monitoimitalon sijoittumisesta. Keskustan alueella kouluverkko sailyy ennallaan
vahintdan seuraavat 3 vuotta.

Keskustan kehittamista suunnitteleva tyéryhma on linjannut, ettd Porin keskusta tulee olla hyvin
saavutettavissa kaikilla likennemuodoilla: jalan, pyoralla, joukkoliikenteelld ja henkil6autolla.

Porin kaupungin keskustaa on kehitetty 1970-luvulta alkaen johdonmukaisesti. Ratkaiseva tekija on
ollut paatdés perustaa Kavelykatu osalle Yrjonkatua vuonna 1977. Ydinkeskustan kattava
asemakaava valmistui 1986 ja vuonna 1993 kaupunginvaltuusto hyvaksyi Maa-Porin osayleiskaavan
seka Pori 2000 -ohjelman. Kaikkiin talouksiin jaettiin tietoutta kehittamisperiaatteista seka
paikalliseen paatoksentekoon osallistumisen mahdollisuuksista. Kaupunginhallitus  nimitti
kehitystydhon  projektityéoryhman, joka laati v. 1995 valmistuneen Promenadi-Pori,
kaupunkikeskustaprojekti 2000 —ohjelman. Ohjelma on tarkoitus paivittdd ja muokata uudeksi
tulevaisuuteen luotaavaksi keskustan kehittdmissuunnitelmaksi. Jokirannan kehittdmiseksi on
kesalla 2010 kaynnistetty Jokikeskus -—hanke ja 17.1.2011 kaupunginhallitus hyvaksyi
taustaselvityksen loppuraportin jatkotydon pohjaksi. Kevaallda 2011 kaynnistettiin Jokikeskuksen
suunnittelu- ja tarjouskilpailu, jonka voittaneen ehdotuksen "Birdy” (WSP Finland Oy, Arkkitehdit NRT
Oy) mukaisesti on asemakaavoja muutettu ja toteutuksia tehty vaiheittain.
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4.3.

Vuonna 2017 valmistuneessa Jalankulku- ja pyorailyolosuhteiden kehittdminen Porissa —
diplomitydssa esitettiin mm., ettd keskusta-alueella suositaan jalankulkua ja pydrailya ja niille otetaan
tarvittaessa tilaa moottoriajoneuvoliikenteeltd (esimerkiksi poistamalla kadunvarsipysakéintia).
Lisdksi ehdotettiin pyorapysakointinormien kayttdodon ottoa uusissa rakennushankkeissa seka
laadukkaita pyorapysakointijarjestelyita palveluiden, terminaalien ja keskeisten
joukkoliikennepysakkien yhteyteen.

Porin joukkoliikennesuunnitelma valmistui vuonna 2016. Suunnitelmassa kasiteltiin erityisesti
matkakeskuksen aiheuttamat reitti- ja aikataulumuutokset. Lahtékohtana on, ettd kauppatori sailyy
kaupunkiliikenteen terminaalina. Cityliikenne sitoo matkakeskuksen ja Kauppatorin terminaalit
toisiinsa.

Tulevaisuuden maankaytto

Maankayton suunnittelussa tulee Kiinnittdd entistd enemman huomiota ilmaston muutokseen,
kestavien yhdyskuntien rakentamiseen ja hyvaan elinympéaristddn. Rakennetun ymparistdn maara
kasvaa ja kaupunkirakenne tiivistyy.

Porin keskusta on 1. - 4. kaupunginosien osalta tdyteen rakennettu. Taydennysrakentamiselle ja
vanhaa korvaavalle uudisrakentamiselle on vain muutamia tontteja jaljelld nykyisessa
asemakaavassa. 5. kaupunginosan pohjoisosassa on sama tilanne, ja eteldosassa on suojelukaava,
joka noudattaa nykyista tehokkuutta. Nain ollen ei merkittivaa asukkaiden tai tyo- ja liiketilan
lisdystd ole saavutettavissa ilman asemakaavojen olennaista uudistamista, tarkoittaen
yleensa ylospain rakentamista.

Keskusta-asumisen lisdys kohdistuu ydinkeskustan lansi- ja itdpuolisiin kaupunginosiin, eli
Karjarantaan ja Kuninkaanhakaan. Niiden asukkaat tukeutuvat paaosin keskikaupungin palveluihin,
mutta paivittaistavaroiden osalta myods keskustan ulkopuolella I[8helld oleviin ja helposti
saavutettaviin suurmyymaléihin. Taten keskikaupunkiin saumattomasti liittyvien tai siihen jo
kuuluviksi katsottavien asuntovaltaisten kerrostaloalueiden kasvu ei oleellisesti lisda ydinkeskustan
asiointipysakainnin tarvetta.

Keskikaupungin palveluiden maaran ja kayttdasteen lisddmiseen tarvitaan vaestdpohjan kasvua,
joka ydinkeskustassa tarkoittaa asuinkortteleiden tehokkuuden nostamista ja taten kerrosluvun
korottamista. Tama tuo mukanaan ensi kadessa asukaspysakoinnin lisatarvetta ja toisessa
vaiheessa asiakaspysakoinnin lisatarvetta, jos palvelujen maara kasvaa. Kiinteistokohtaisen
pysdkoinnin kapasiteetti on keskikaupungilla paaosin kaytetty, joten kerrospysakointiin
siirtyminen on tarpeen. Tama koskee myds keskustan korkeaa rakentamista.

Kaupunkirakenteen tiivistyminen edellyttda myos kaupunkiympariston laadun parantamista.
Erityisesti tulee kiinnittdd huomiota laadukkaiden julkisten ulkotilojen, kuten puistojen, viher- ja
katualueiden sekd aukioiden saavutettavuuteen, jatkuvuuteen, monipuolisuuteen ja viihtyisyyteen.
Tulevaisuudessa kaupunkisuunnittelussa tulee toteuttaa entistd enemman Iluontopohjaisia
suunnitteluratkaisuja, joissa korostuvat muun muassa hulevesien hallintaratkaisut sekad luonnon
monimuotoisuutta yllapitavat ja lisdavat toimenpiteet. Naita toimia tulee tarkastella monihydtyisyyden
nakokulmasta. Julkiset ulkoalueet ovat enenevassd maarin monitoiminnallisia alueita ja palvelevat
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niin infrarakentamisen, liikuntapalveluiden, luonnonsuojelun, vesihuollon ja kulttuuripalvelujen
toteuttamis- ja toimintaymparistding seka edistavat hyvinvointia ja terveytta.

Maankayttd- ja rakennuslain 68 § mukainen Porin kansallinen kaupunkipuisto turvaa laadukkaan
yhtendisen sini-viherrakenteen Porin  kaupungin keskustan arvokkaimmilla viheralueilla.
Kaupunkipuisto hallitsee maisemaa Eteld- ja Pohjoisrannassa sekd kaupunkia halkovien
puistokaytavien varrella. Lisdksi kaupungin keskusta-alueen kaupallinen ja toiminnallinen ydinalue
Promenadiakseleineen sijoittuu padosin kansallisen kaupunkipuiston alueelle tai vaikutuspiiriin.
Paikallisen merkityksen lisaksi kansallisen kaupunkipuiston osa-alueina urheilukeskuksella ja Porin
metsalla seka Kirjurinluodolla ja luotojen eteldosalla laajemminkin on seudullista ja suurtapahtumien
aikana valtakunnallista merkitysta. Keskikaupunkiin rajoittuvat tapahtumat vaikuttavat osaltaan
pysakadinnin ja koko liikkennejarjestelman suunnitteluun.

Laadukkaalla ympaéristorakentamisella voidaan pehmentdaa kaupunkikeskustassa olevien
pysdkointialueiden kovaa ja usein ankeaa ilmettd. Rakennettavien pysakointilaitosten ankean
vaikutelman ehkaiseminen ja houkuttelevuuden varmistaminen edellyttdd niiden ympariston ja
jalankulkuyhteyksien suunnittelua viihtyisiksi ja vetovoimaisiksi. Nain on myés mahdollista kasvattaa
kavelymatkan pituutta tydmatka- ja asiakaspysakoinnista, jos kayttdja kokee ymparistdn
miellyttdvana. Viherratkaisuin seka taiteen ja muun maisemasuunnittelun avulla paikoitusalueet ja -
laitokset voidaan kytked osaksi laadukasta kaupunkiymparist6a. Saapuminen sekd yhteydet
pysakdintialueille ja pysakdintialueilta voidaan ymparistérakentamisen keinoin tehda viihtyisdmmaksi
ja houkuttelevammaksi. Néiden ratkaisujen avulla voidaan ohjata kayttajid ja luoda positiivista ja
toimivaa kaupunkikuvaa seka parantaa kaupungin imagoa.

Palveluiden sailymistd ja kehittdmistd tulee tukea asemakaavoja muutettaessa tilojen
moninaiskayttdbmahdollisuuksia edistdmalla. Elava kaupunkikeskusta edellyttdd mahdollisuuksia
muuttaa tilojen kayttdd joskus nopeatempoisestikin, koska nykyaikaiset kaupunkikeskustat
profiloituvat enenevdssd maarin tapahtumakaupunkeina. Taman huomioon ottaminen tilojen
joustavassa muutosluvituksessa tulee muodostumaan olennaiseksi valineeksi. Keskeinen
vetovoimatekija tulee olemaan muiden kuin kiinteistkohtaisten pysakointipaikkojen kaytettavyys
joustavasti ja taman huomioon ottaminen my6s uudistettaessa asemakaavamaarayksia
autopaikkavaatimusten osalta.

Keskikaupungin pysakaintitarpeen maarittelyyn tulevat vaikuttamaan muutokset
liikennejarjestelmassa. Jalankulku- ja pyorailyedellytysten parantamisen positiiviset vaikutukset ovat
tiedossa, samoin kasvava polkupydrien pysakdintipaikkojen tarve. Citybussin kayttdaste ennakoi
uusien linjojen mahdollisuutta ja tarvetta. Naiden suunnittelu vaikuttaa keskikaupunkia ympardivien
asemakaavojen uudistustydhon, jossa liityntapysakointialueiden merkitys kasvaa ja sitd kautta
keskikaupungin asiakas- ja tyOpaikkapysakdintitarve vahenee.

Pysakointi tulevaisuudessa

Liikenne on murroksessa. Digitalisaatio sekad huoli ilmastonmuutoksesta saattavat muuttaa
likkumiskulttuuriamme merkittavasti. Kulkutarpeeseen ja kulkutapoihin tulevat lahitulevaisuudessa
vaikuttamaan mm. seuraavat muutostekijat, joihin tulee varautua pysakoéinnin jarjestdmisessa:
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e Muutokset tyo- ja opiskelumenetelmissa, mm. etatyon ja verkko-opintojen yleistyminen
vahentavat liikkumistarvetta ja sita kautta pysakaintia.

e Sahkoinen asiointi, kuten verkkokauppa ja verkkoasiointi, kasvattavat osuuttaan
merkittdvasti myds tulevina vuosina. Tama vahentaa osaltaan ihmisten liikkkumistarvetta.

e Uudet teknologiat, esimerkiksi sdhkd- ja kaasuautot tulevat kasvattamaan suosiotaan.

e Sahkopydrien yleistyminen kasvattanee pyorailyn kulkutapaosuutta henkildautoilun
kustannuksella vahentden samalla autojen pysakadintitarvetta, mutta toisaalta lisaten
pyorapysakoinnin maara- ja laatuvaatimuksia.

e Yhteiskayttdautojen tarjonta lisdantyy myds keskisuurissa kaupungeissa ja syntyy tarve
osoittaa niille tarkoitettuja autopaikkoja katualueilla seka kiinteistissa.

e Liikkumisen uudet palvelut, esim. MaaS (Mobility as a Service), mahdollistavat liikkumisen
myds ilman omaa autoa

e Millenium-sukupolven uudenlainen suhtautuminen omistamiseen, kuluttamiseen ja
ymparistdasioihin saattaa mullistaa liikkumisen tulevina vuosikymmenina.

e Muutokset lainsdadanndssa, esim. yksityisautoilun rajoittaminen

4.5. Pyséakointipolitiikan tavoitteet
Pysakointipolitiikan tavoitteena on vaikuttaa erityisesti seuraaviin asioihin:

¢ hallittu rakentaminen, jossa otetaan huomioon erilaisten toimintojen aiheuttama
pysakdintitarve mahdollisimman realistisesti

e hiilineutraali kunta: liikennetarpeeseen ja kulkutapoihin vaikuttaminen seka kestavien
kulkutapojen (kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen) edistaminen

e kaupunkiymparistda kehitetdan laadukkaalla ymparistrakentamisella (esim. viherrakenteet,
valaistus, pintamateriaalit, taide, hulevesien kasittely)

o tyd-, opiskelu- ja asiointipysakdinnin jarjestdminen tarkoituksenmukaisella tavalla
e asukaspysakoinnin jarjestdminen
e erityisryhmien huomioiminen (likkumisesteiset, ikdantyvat yms.)
e keskustan saavutettavuuden parantaminen
e keskustan vetovoiman, elinvoimaisuuden, turvallisuuden ja viihtyvyyden edistaminen
e pysakointitehokkuuden parantaminen (kayttdaste, vuorottaispysakainti, pysakointikierron
tehostaminen)
Porin kaupunki
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5. Pysakointipolitiikka — pysakointia ohjaavat linjaukset Porissa vuosina 2019 -
2030
5.1. Pysdkoinnin ohjaaminen kaavoituksessa ja rakentamisen luvituksessa

» Tarkistetaan autopaikkanormit kiinteistokohtaisesti: eri normit eri tyyppisilla alueilla, uusien
kulkumuotojen (yhteiskayttdautot, sdhkdautot) huomioon ottaminen tulevaisuudessa

» Laaditaan rakennusvalvonnan kanssa yhteiset tavoitteet pyérapysakoéinnin toteuttamiselle
kiinteistdissa

> Maaritelldan periaatteet LP/LPA-alueiden osoittamiselle ja autopaikkasitoumuksille.
Pysakainti tulee toteuttaa ensisijaisesti kiinteiston alueella.

> Kaavoitettaessa pysakointia merkittavasti synnyttdvaa toimintaa, tulee kaavassa varata tilaa
ko. pysakainnille

» Kaavoissa osoitetaan tarpeen mukaan aluevaraus pyodrapysakaintia varten

5.2. Pysakoinnin maksullisuus ja aikarajoitukset

» Ydinkeskusta/ nykyinen | -vydhyke on tarkoitettu lyhytaikaiselle asiointipysakdinnille, jossa
pysakdinti on padasiassa maksullista. Poikkeuksena voidaan toteuttaa aikarajoitettu
lyhytaikainen pysakointi (2-1h) rajatulla alueella ydinkeskustassa keskustan
elinvoimaisuuden vahvistamiseksi. Esimerkkeja alueista, joilla maksullisuus voitaisiin poistaa
ja korvata aikarajoituksella, on esitetty kuvassa 13. Kunkin alueen osalta on kuvassa esitetty
my0s arvio muutoksen kustannusvaikutuksista. Kaupunginvaltuusto paattaa
maksuttomuudesta eri alueiden osalta tulevien vuosien talousarviokasittelyn yhteydessa.
Asukaspysakadintilupajarjestelmaa kokeillaan keskustan asuinkayttoon tarkoitetuilla alueilla
Otetaan kayttéon kolikko- ja mobiilimaksamisen liséksi joustavammat nykyaikaiset
maksutavat (esim. kortilla tapahtuva I&ahimaksu)

Maksullisuuden ja aikarajoitusten voimassaoloaikoja yhdenmukaistetaan

Varaudutaan edistdmaan vahapaastoisia kulkutapoja pysakdintipolitikan keinoin
Keskustassa yleisilla pysakdintipaikoilla tulee olla ainakin 24h aikarajoitus

Otetaan kayttéon kuukausipysakadintilupien verkkopalvelujarjestelma

VVVY VY

Porin kaupunki
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5.3. Pysdkoinnin erityistapaukset

YV VYV

A\

VVV V

Laaditaan periaatteet yleisten alueiden kaytosta sahkdautojen lataustoimintaan.
Laaditaan suunnitelma autojen yhteiskaytdén tukemiseksi. Kaupunki voi tukea autojen
yhteiskayttdisyytta esimerkiksi niille osoitetuilla pysakointipaikoilla tai —luvilla.
Liikkumisesteisten pysakointipaikkoja toteutetaan tarpeen mukaan asiointipisteiden
valittdmaan laheisyyteen. Yhteisty6tad vanhus- ja vammaisneuvostojen kanssa jatketaan.
Parannetaan joukkoliikenteen toimintaedellytyksia ja vakiinnutetaan nykyisen citylinjan
rahoitus. Keskustan saavutettavuuden ja pysakointitilanteen parantamiseksi selvitetdan
mahdollisuutta perustaa uusi ita-lansisuuntainen citylinja. Cityliikenteen asiakashinta
séilytetdadn houkuttelevana.

Liityntapysakaointipaikkoja lisatdan matkakeskukseen. Lisaksi tutkitaan mahdollisuuksia
toteuttaa liityntapysakaintia cityliikenteen reiteille (nykyinen ja mahdollinen ita-lansilinja).
Valmistellaan ja toteutetaan kokeilu huoltoliikenteen rajoituksista kavelykadulla.
Mopoille ja moottoripydérille toteutetaan pysakointipaikkoja aloitteiden pohjalta
Varaudutaan tulevaisuuden liikkumisvalineisiin ja niiden pysakdintitarpeisiin (segway,
sahkoépolkulaudat, kolmi- tai nelipydraskootterit jne.)

5.4. Pyorapysakointi

YV VVYV

Pyorapysakointitarpeet otetaan huomioon yleisia ulkoalueita suunniteltaessa
Pyorapysakointia toteutetaan yleisille alueille sen mukaan, mihin pyéria eniten kasaantuu
Laadukkaita, katoksellisia pyorapysakointijarjestelyja toteutetaan joukkoliikenneterminaalien
seka tarkeimpien bussipysakkien yhteyteen

Valmistellaan modernin kaupunkipyérajarjestelman kayttéénotto ja varataan tilaa
kaupunkipydraasemille

5.5. Pysdkoinnin opastus

>

Laaditaan Porin keskustan yleisia pysakointilaitoksia koskeva opastussuunnitelma.
Suunnitelmassa kasitellaan seka perinteiset opastusmenetelmat etta vaihtoehdot
reaaliaikaiselle opastukselle sekd pysakdinnin alykkyyden lisdamiselle (esim. vapaiden
autopaikkojen Idytaminen). Suunnitelman yhteydessa kaydaan keskustelu yksityisten
pysakdintilaitosten haltijoiden kanssa ja neuvotellaan pysakéinnin opastuksen vastuunjaosta
(jarjestelman toteutus ja yllapito)

5.6. Pysdkoinninvalvonta

» Pyséakadinninvalvonnan tarkein tehtava on varmistaa, ettei pysakdinnista aiheudu

liikenneturvallisuusriskia tai haittaa muulle liikenteelle seka ettei autoja sailyteta
pysakdintialueilla pitkia aikoja

Pysakadinninvalvonnan kannalta puolestaan tarke&a on, ettad pysakadintia koskevat rajoitukset
ovat yhdenmukaiset ja merkinnat selkeitd. Mahdollisten maksu- ja aikarajoitusvydhykkeiden
tulee muodostaa loogisia kokonaisuuksia.
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5.7.

Kehittamispolku vuoteen 2030

Pysakaintipolitikan jalkauttamisessa keskeiselld sijalla on kaavoitus. Kiinteistdjen autopaikat tulee
ensisijaisesti toteuttaa kiinteiston alueella, ja tatd saadellddn asemakaavoihin asetettavilla
autopaikkamaarayksilla. Toiminta on jatkuvaluonteista.

Pysakodintimaksut sekd mahdollinen rajattujen  alueiden  maksuttomuus  maaritellaan
kaupunginvaltuuston talousarvion kasittelyn yhteydessa. Paatokset pysakoinnin maksuttomuudesta
vaikuttavat pysyvasti kaupungin talouteen pienentyneind tuloina, mik& pitdd huomioida tulevien
vuosien talousarvioissa. Ydinkeskustan yleiset pysakdintipaikat ovat ensisijaisesti tarkoitettu
lyhytaikaiseen asiointipysakointiin, jota maksullisuus tukee. Pysakdinnin maksamisesta tehdaan
kuitenkin mahdollisimman helppoa. Perinteisten kolikkomaksujen lisaksi otetaan kayttéén modernit
maksutavat. Ensimmaiset taman tyyppiset maksuautomaatit otetaan kayttéén vuoden 2019 alussa.

Kaupungin ilmastostrategiaa toteutetaan pysakoinnin osalta laatimalla periaatteet sahkdautojen
latauspisteiden toteuttamiseksi vuoden 2019 aikana. Lisdksi varaudutaan toteuttamaan
vahapaastoisten ajoneuvojen pysakadintietuuksia tulevina vuosina.

Ihmisia kannustetaan kayttamaan joukkoliikennetta rakentamalla matkakeskukseen ja keskeisille
bussipysakeille liityntapysakointipaikkoja vuosien 2021-2025 aikana. Lisaksi toteutetaan laadukkaita,
katoksellisia pyorapysakointijarjestelyja joukkoliikenneterminaalien seka keskeisten liityntapysakkien
yhteyteen.

Pysakointipaikkojen helppo saavutettavuus vahentda turhaa liikennettéd keskustassa seka tasaa eri
pysakointipaikkojen kuormitusta. Pysakdinnin opastussuunnitelma laaditaan vuoden 2019 aikana ja
siind esitettavat toimenpiteet toteutetaan lahivuosien aikana.

Tarkempi esitys toimenpiteistd sekd niiden toteutusaikataulusta vastuutahoineen ja
kustannusarvioineen on esitetty liitteessa 6.

Pysakointipolitiikan kasittely kaupungin organisaatiossa

Porin pyséakointipolitikan laatimisessa on osallistettu sekd kansalaisia ettd keskustan yrittdjia
kyselyjen ja keskustelutilaisuuksien muodossa. Raporttiluonnosta kasiteltin - kaupungin
johtoryhmassa 22.10.2018 ja kaupunginhallituksen suunnittelukokouksessa 2.11.2018. Johtoryhman
ja kaupunginhallituksen evastysten pohjalta tydryhma viimeisteli raporttinsa, joka lahetettiin sisdisesti
kommentoitavaksi rakennusvalvonnalle, pysakdinninvalvonnalle, elinvoimayksikolle,
joukkoliikenneviranomaiselle, vihersuunnittelulle seka teknisen toimialan toimialajohtajalle.

Porin pysakointipolitikka 2030 kasitellddn teknisen lautakunnan kokouksessa helmikuussa 2019 ja
sen jalkeen kaupunginhallituksessa sekd edelleen kaupunginvaltuustossa tulevien vuosien
talousarvion valmistelun yhteydessa kevaan 2019 aikana. Kun pysakéintipolitikka on hyvaksytty
paatéselimissa, valmistellaan siihen pohjautuvat yksityiskohtaisemmat paatokset toiminta- ja
hallintosaantéjen mukaisesti.
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Alkusanat

Porin kaupungin pysakadintiselvitys tehtiin Porin keskustan alueella vuoden 2009 aikana. Tyon te-
kemisestd on vastannut liikennesuunnitteluinsindéri Sanna Valiméki Porin kaupungin teknisesta
palvelukeskuksesta. Tydssa tehtiin erilaisia pysakointid koskevia taustaselvityksid, joiden pohjalta
voidaan jatkossa laatia varsinainen Porin kaupungin pysakadintistrategia. Tyo6ta ovat ohjanneet lii-
kenneinsindori Markku Setélé ja kaupunkisuunnittelupaallikké Olavi Mékela.

Porissa 21.12.2009

enidd (s~

Markku Setéla
LiikenneinsinGori

Pysakadintiselvitys paivitettiin v. 2014, jolloin tydsta vastasi liikennesuunnitteluinsindéri Eija Riihi-
maki. Paivitetyt osiot on merkitty raporttiin sinisell&.



1. Selvityksen taustaa

Porin keskustan katuverkko toimi l&hes rajoituksettomana aina 1960-luvun loppupuolelle saakka.
Ensimmaiset pysakdintimittarit tulivat Kauppatorin reunoille 1964.

Keskustan tontti- ja katupysakointi kortteleittain 1968
Vuonna 1968 laskettiin keskustan alueella tonttien ja kadunvarsien pysékoéintipaikat. Tutkimusalue
oli l&hes sama kuin nyt. Autopaikkoja oli tonteilla 2024 kpl ja kadunvarsilla 1418 paikkaa.

Keskustan liikennesuunnitelmaehdotus 1974 ja tarkistustoimikunnan lausunnot

Keskustan litkennesuunnitelmaehdotuksessa vuonna 1974 keskustan autopaikkojen maaré oli n.
3700 (kadunvarsipaikkoja 1900, tavaratalojen pysékointitaloissa 447 ja kortteleiden pihoilla ja kel-
lareissa arviolta 1300). Tarpeen arvioitiin kasvavan 1,5-kertaiseksi vuoteen 1980 mennessé ja 2,5-
kertaiseksi vuoteen 2000 mennessa. Vuonna 2000 autopaikkatarpeen arvioitiin silloin olevan 9 450
paikkaa. Pd&osa autopaikkatarpeesta voidaan ratkaista vain korttelialueilla joko yksityisissé kiinteis-
toissé auto-, katto- tai maatasopysékoéinting tai suurissa yleisissd pysakointitaloissa. Pyséakoinnin
padosa onkin esitetty sijoitettavaksi kuuteen kehdvaylan varrelle sijoitettuun pysakdintitaloon (yh-
teensd 4300 ap). Kokonaisuudessaan on keskusta-alueen pysakainti jarjestetty seuraavalla tavalla:

autopaikkoja
kaduilla ja Lp-alueilla 800
pysakdintitaloissa 4 300
yksityisissd kiinteistoissd ja liikekes- 4 350
kustan ulkopuolella
yhteensd 9450

Porin keskustan liikenneolot kevaalla 1976

Tavaratalojen pysakdintitasoilla oli 447 paikkaa ja kortteleiden pihoilla arviolta 1900 autopaikkaa.
Kadunvarsipaikkoja oli 1 679 kpl. Laskennoissa kadunvarsipaikoilla oli kéyttéaste 0,71. Tavaratalo-
jen pysakadintialueilla kayttdaste oli 0,21-0,29. Kokonaiskayttoaste keskustassa oli marraskuussa
0,64 ja toukokuussa 0,59.

Keskustan kaavaselostus 1983

Kaavaselostuksessa (v. 1983) K-korttelialueiden tonteille on edellytetty rakennettavaksi autopaik-
koja vahintaan 1 ap/70 m? kerrosalaa. Yleisten pysakdintijarjestelyjen toteuttamiseksi tdma maara
on erailla tonteilla tiukennettu edellyttamalla 1 ap/40 m? kerrosalaa. AL-korttelialueilla on vaadittu
liikekerrosalan osalta 1 ap/70 m% Asuntojen osalta vaatimusta on lievennetty eli 1 ap/100 m? ker-
rosalaa. AL- ja K-tonttien autopaikkoja saadaan sijoittaa enintddn 200 m:n jalankulkuetéisyydella
oleville LPA ja LPY alueille tai tdhan tarkoitukseen osoitetuille K-tonteille.

Pysékointi on kaavassa tarkoitettu jérjestettavéksi kadunvarsipysakointing, tonttikohtaisesti ja kes-
Kitetyin pysakaointijarjestelyin.

Suunnitelmaan 1976 verrattuna on tehty kaavassa seuraavat tarkistukset:

Pysékéintilaitos 1 on rajattu mm. nuorisotalon johdosta késittdmaan n. 5 900 m?. -> 550 ap
Pysékointilaitos 2 on osaksi siirretty pohjoisemmaksi Juhana Herttuankadun ja Maaherrankatu-
jen véliselle alueelle

Pysakdintilaitos 3 on ehdotettu pinta-alaltaan n. 4500 m? laajuiseksi. -> n. 400 ap.

P4 on supistunut LPY -alueeksi.

P5 alue jouduttaneen k&yttdmaan kaupungin hallinnon tarpeisiin

3



e P6 on Kkorvattu tiukennetulla pysakdintivaatimuksella, mika vastaa n. 80 ylimaaraist4 autopaik-
kaa.

Esitetyin jarjestelyin kaava osoittaa n. 1530 autopaikkaa yleiseen tai ulkopuolisten tonttien kayt-

toon. Tama tarkoittaa sité, ettd liikennesuunnitelmaan -76 verrattuna tulisi 600-1000 autopaikkaa

sijoittaa pyséakdintilaitosten sijaan tonteille.

Pysékointitarve on ohjetilanteessa 6155. Kaavan mukaan on alueelle arvioitu tulevan autopaikkoja
seuraavasti:

autopaikkoja
kadunvarsipaikkoja 1200
pysyvasti rak. tontit 1799
uusiutuvat tontit 2417
pysékointilaitokset tai vastaavat 1530
yhteensé 6 849

Kaavassa on siten arvioituun tarpeeseen nahden ylimaaraisia autopaikkoja n. 700 ap.

Porin keskustan pysakaintiselvitys 1987

Vuonna 1987 selvitettiin pysékointialueiden ja kadunvarsipaikkojen kayttasteita. Tutkimusalue oli
laajempi kuin nyt, mutta vastaavalla alueella pysékointialueilla oli 1402 paikkaa, joista 490 oli yksi-
tyisten liikkeiden pysékointitasoilla. Kadunvarsipaikkoja oli 1370 kpl. Maksimitilanteessa pysa-
kointipaikkojen kayttoaste oli ydinkeskustassa 0,65.

Kysely kaupunkien keskustojen pysakdinnista 2001

Suomen kuntaliitto ja ymparistoministerio teettivat vuonna 2001 keskustojen pysédkdintia koskevan
kyselyn, johon vastasi 20 kaupunkia. Keskustapysékoinnin tavoitteiden asettamista ja tarkistamista
pidettiin ajankohtaisena monessa kaupungissa.

Kaupunginhallituksen paatos pysakointistrategian laatimisesta 2008
Porin kaupunginhallitus paatti 31.3.2008 keskusta-alueen pysakdintistrategian laatimisesta. Tama
pysakaointiselvitys valmistelee pysakdintistrategiassa esitettavia tavoitteita ja linjauksia.



2. Nykytila

2.1 Autopaikat ydinkeskustassa

Pysakointialueet

Yleisessé kéaytossa olevilla pysakdintialueilla on yhteensa noin 2300 autopaikkaa v. 2014. Maksulli-
sia paikkoja on noin 1400 kpl. Maksuttomia, mutta aikarajoitteisia paikkoja on noin 200 ja maksut-
tomia, rajoittamattomia autopaikkoja on noin 700. Taulukoissa 1 ja 2 on esitetty yleisessé kéytossa
olevat pyséakointialueet ja niiden autopaikkamaéarat Porin keskustassa. Tarkastelualue on tassé hie-
man laajempi kuin Kiinteistdjen ja kadunvarsien autopaikkaselvityksissa.

Taulukko 1. Yleisessa kaytossa olevat kaupungin pysékdintialueet 2009 ja 2014

Pysakointialue 2009 2014 Aika-
Autopaikkoja | Maksulli- | Autopaikkoja | Maksulli- rajoitus
nen nen
Linnansillan eteldpaa 45 45
Oikeustalon viereinen alue 56 56
Isouusikadun pohjoispuoli 205 205
Nuorisotalon pohjoispuoli 90 X 90 X
Herttuantorin viereinen sora 34 34 X
Herttuantorin viereinen kansi 26 X 26 X
Herttuantorin viereinen kellari 39 X 39 X
Vahélinnank./Maaherrank. pohjoispuoli 106 84 X
Eurooppakorttelin pysakdintitalo 97 X 95 X
Satatornin viereinen P-alue 25 X 25 X
Keskusaukion P-alue 52 X 52 X
Linja-autoaseman P-alue 1 54 180
Linja-autoaseman p-alue 2 155
Vahalinnank/Tullipuomink. kulma 53 53
Keski-Porin kirkko 45 45 3h
Lansipuisto/Otavankatu sorakentta 35 35
Cygnaeus-koulun viereinen P-alue 114 114
Yhteensa 1258 1205
Taulukko 2. Yleisessa kaytossa olevat yksityiset pysakodintialueet 2009 ja 2014
2009 2014 Aikara-
Pysakaintialue Autopaikkoja | Maksulli- | Autopaikkoja | Maksulli- joitus
nen nen
Teljantori 254 X 254 X 4h
Sampotalo 85 X 85 X 12h
Isokarhu 1 205 X 205 X
Sokos* 108 X 208 X
Vahalinnank/Maaherrank. eteldpuoli 27 X 27 X
Isolinna 74 74 X kil
Bepop** 147 147 2h
Ratsula 20 20 2h
Laakaritalo 112 X
Yhteensa 893 1105

* S-etukortilla maksutonta pysakéintiaikaa 2h v. 2012 saakka; v. 2013 l&htien kokonaan maksullinen

** kaksi ylint4 tasoa vain luvan saaneille

*** |solinna v. 2009 maksuton, aikarajoitus 2h




Liséksi linja-autoaseman yhteydessa on pysékointialue linja-autoille (v. 2009 45 paikkaa, v. 2014
11 paikalle).

Kadun varsien pysakdintipaikat

Kadunvarsilla on autopaikkoja Porin ydinkeskustassa noin 1320 kpl, eli lahes yhta paljon kuin v.
2009, jolloin paikkoja oli n. 1330 kpl. Kartalla on rajattu alue, jolta kiinteisttjen ja kadunvarsien
autopaikat on selvitetty.

Erikoispaikat

Kadunvarsilla on viisi linja-autoille varattua paikkaa seka moottoripydrille tarkoitettuja paikkoja
Etelakauppatorilla ja Itdpuistossa. Liikkumisesteisille tarkoitettuja ISA-paikkoja on seka kadunvar-
silla ettd kaupungin pyséakdintialueilla yhteensa 24 kpl (v. 2009 17 kpl). ISA-paikkojen esteetto-
myyskartoitus on tehty ja raportoitu raportissa ”Esteettomyyskartoitus Porissa valilla Karjaranta —
Linja-autoasema” v. 20009.

)
DT?

Kuva 1. Porin keskustassa alue, jolta selvitettiin kiinteistdjen ja kadunvarsien autopaikkamaéarat.
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Kiinteistdjen autopaikat

Kiinteistdjen autopaikkatietoja koottiin kevaan ja kesan 2009 aikana kolmella tavalla: tutkimalla
rakennuslupia, isénnoitsijakyselyn avulla ja maastokatselmuksin (v. 2014 tiedot paivitetty rakennus-
luvista tarkistamalla). Tutkitulla alueella on kaikkiaan 138 tonttia, joista 121:n osalta autopaikkatie-
dot saatiin selvitettyd. 18 tontin osalta tietoja ei ollut kdytettavissa. Selvityksen perusteella alueen
tonteilla on noin 5600 autopaikkaa (v. 2009 4900-5000 paikkaa). Ns. vapaita autopaikkoja on noin
1640 kpl. Vapaa autopaikka voi olla maksullinen tai maksuton, mutta vapaasti kenen tahansa kay-
tossa. Pysékointialueiden paikat siséltyvat Kiinteistojen autopaikkamaariin.

Y hteensa autopaikkoja on Porin ydinkeskustassa seuraavasti:

2009 2014
Kadun varsilla 1330ap 1320 ap
Tonteilla 5000 ap 5600 ap  (sisaltaen yleiset pysakdintialueet)
Yhteensa 6 330 ap 6920 ap

Tiedossa olevat muutokset autopaikkamaarissa (11/2009 ja 12/2014)

e Tontille 4/38/1170 on haettu rakennuslupaa pysékéintitalolle, jossa on 43 autopaikkaa.

e Oikeustalon viereiselle tontille on tehty suunnitelmia Linnapuomin virastotalosta, johon tulisi
99 autopaikka, mutta samalla tontilta poistuisi 205 nykyisin kaytdssa olevaa autopaikkaa. Ra-
kennuslupaa ei ole haettu.

e Ladkaritalon laajennuksen yhteydessa tontille rakennettiin 112 autopaikkaa, joista 43 ap sijait-
see pihalla ja loput pysakointikellarissa. Laajennus valmistui v. 2014.

e Linja-autoaseman viereiseen kortteliin (9/82) on tehty suunnitelmia useammasta kerrostalosta.
Yksi kerrostaloista valmistui v. 2013. Muille ei ole viel& haettu rakennuslupaa.

2.2 Kayttoasteet

Pysakointialueiden laskennat

Pitkan aikavalin tarkastelut

Pysékointialueille pysakoityjen autojen laskentoja on tehty sdanndllisesti vuodesta 1993 lahtien.
Laskentoja on tehty paasaantoisesti 2-4 kpl vuodessa, joinakin vuosina enemmankin. Pitk&n aikavé-
lin tarkastelussa oli mukana kuusi pysékointialuetta ja niill4 16 vuoden aikana tehdyt 58 laskentaa.
Pitkan aikavalin tarkastelut on koottu oheiseen taulukkoon.

Pysékoityjen autojen maaré oli tarkastelluilla alueilla l1ahes kaksinkertaistunut vuodesta 1993 vuo-
teen 2008. Sen jalkeen pysakointiméara lahti laskuun ollen v. 2014 en&é n. 40% suurempi kuin v.
1993. Kayttoaste on v. 2014 kaupungin alueilla keskimééarin 0,42 (tarkastelussa mukana 235 paik-
kaa; v. 2009 kayttoaste 0,41) ja yksityisilla alueilla 0,45 (tarkastelussa mukana 462 paikkaa; v. 2009
kayttdaste 0,51, tarkastelussa 343 paikkaa). Kaikki tarkastelussa mukana olevat autopaikat ovat
maksullisia.



Taulukko 3. P-alueiden keskimaaraiset kayttoasteet vv. 1993-2014. Tarkastelussa mukana kuusi P-aluetta.

Pysék.autoja | Kéyttbaste kes-
Nro | P-alue /kaupunki Autopaikkoja | keskimddrin kimdérin
3 Nuorisotalon pohjoispuoli 90 34 0,37
8 Vahalinnank/Itsendisyydenk kulma (poistunut v. 2009) 68 28 0,41
12 | Eteldkauppatorin katupaikat 50 29 0,57
13 | Pohjoiskauppatorin katupaikat 27 14 0,52
Kaupungin P-alueet yhteensa 235 98 0,42
Pysék.autoja | Kayttdaste kes-
Autopaikkoja | keskimaarin kimé&arin
Nro | Yksityiset P-alueet 2009 /2014 2009 / 2014 2009 / 2014
21 | Teljantori (2€/kerta; autopaikkalisdys v. 2010) 235/ 254 113/113 0,48 /0,47
Sokos (autopaikkalisdys v. 2012, samalla poistui mah-
26 | dollisuus 2h maksuttomaan pysakaintiin s-etukortilla) 108 / 208 67/73 0,62/0,33
YKksityiset P-alueet yhteensa 343 /462 180/ 186 0,51/0,45

Pysakointialueiden kayttoaste keskimaarin vv. 1993-2014
(tarkastelussa mukana 6 aluetta)
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Kuva 2. P-alueiden kayttoasteet keskimaarin vuosina 1993-2014.

Laskennat vuonna 2008

Kaupungin pyséakointialueet

Kaupungin pysékointialueilla kayttdaste oli keskimaarin 0,77 ja vapaita paikkoja oli 287 kpl. Mak-
suttomilla paikoilla kayttoaste oli 0,85 ja maksullisilla 0,61. Alhaisimmat kdyttOasteet olivat Lin-
nansillan eteldpéaéssa (0,07), Satatornin viereiselld paikalla (0,25) ja Pohjoiskauppatorin paikoilla
(0,33). Eniten vapaita paikkoja oli Nuorisotalon pohjoispuolella (51 kpl), Linnansillan eteldpadssa
(42 kpl) ja Antinkatu 5-7 pihalla (31 kpl), joka ei ole yleisessa kaytossa. Korkeimmat kéyttdasteet
ovat Uusikoivistontien paan katupaikoilla, V&halinnankadun ja Maaherrankadun pohjoispuolella ja
Isouusikadun pohjoispuolella. Ne ovat kéytanndssé kaikissa laskennoissa tdynna.




Yksityiset pysakdintialueet

Yksityisilla pysékointialueilla kayttdaste on keskimaarin 0,49. Vapaita paikkoja on keskiméaarin 460
kpl. Yksityiset P-alueet ovat kaikki maksullisia tai aikarajoitteisia. Alhaisimmat kayttOasteet olivat
Isokarhun parkkipaikalla (0,28), Valtakadun ja Yrjonkadun kulmassa (0,35), jossa on kuukausi-
paikkoja ja entisessd Anttilassa (0,38). Eniten vapaita paikkoja on Isokarhussa, Teljantorilla sek&
Valtakadun ja Yrjonkadun kulmassa. Korkeimmat kéyttoasteet olivat Sokoksessa 0,73, Bepopissa
0,61 ja Teljantorilla 0,58. Maksullisilla alueilla kdyttoaste oli 0,43 ja aikarajoitusalueilla 0,59.

Laskennat vuonna 2009

Helmikuussa 2009 laskennan tulokset olivat hyvin samansuuntaiset kuin vuoden 2008 laskennoissa.
Kéayttoaste oli keskimaérin 0,66 ja vapaita paikkoja oli 739. Tarkasteluissa ei ollut mukana Etela-
puiston ja Mikonkadun kulmaa, jossa oli rakennustydmaa eika linja-autoaseman p-aluetta, joka on
tarkoitettu linja-autoille. Yksityisista P-alueista Isokarhu 2 ja entinen Anttila eivat olleet mukana.

Kaupungin pysakointialueilla kayttdaste oli 0,78 ja yksityisilla 0,49. Alhaisimmat kayttdasteet oli-
vat Sampotalossa (0,05) ja Linnansillan etel&dpédéssa (0,13). Korkeimmat kayttdasteet olivat kaupun-
gin alueista Herttuantorin viereiselld sora-alueella (1,00), Vahélinnankadun/Maaherrankadun poh-
joispuolella (1,00), Isouusikadun pohjoispuolella ja Uusikoivistontien p&éan katupaikoilla. Yksityi-
sista P-alueista korkeimmat kayttoasteet olivat Bepopissa (0,85) ja Sokoksessa (0,84).

Syyskuussa 2009 tehty laskenta kuvaa parhaiten nykytilannetta. Pysakointipaikkojen tarjonta oli
muuttunut seuraavasti: Eurooppakorttelin pysékaéintitalo (266 paikkaa, joista 95 yleisessa kayt0ssa)
oli kaytossé ja Ladkaritalon viereinen alue (68 paikkaa) oli tydmaana. Yksityisista alueista “entinen
Anttila” (74 paikkaa) oli taas kaytdssa. Johtuen Eurooppakorttelin erittdin alhaisesta kaytt0asteesta
(0,05) kaupungin alueiden kéyttdaste putosi 0,75:een, mutta yksityisten alueiden pysyi samalla ta-
solla 0,46. Kaikkiaan kayttoaste oli 0,58. Syyskuun laskennassa oli mukana kolme "ylimaaréista”
aluetta: Keski-Porin kirkko (kéayttdaste 0,16), Lansipuisto/Otavankatu sorakentta (1,00) ja Cygna-
eus-koulun viereinen P-alue (0,92).

Laskennat vuonna 2014

Pysakdintialuelaskennat tehtiin 28.1.2014, 15.4.2014 sekd 15.9.2014. Alla esitetyt lukemat ovat
keskiarvoja ndistd laskennoista. Suurimpia muutoksia vuoteen 2009 verrattuna ovat Sokoksen 100
ap:n lisdys sekd S-etukortilla saadun maksuttomuuden poistuminen, linja-autoaseman p-alue 1:n
kaytosta poistuminen sekd Pohjoiskauppatorin pysékointikokeilu, jossa seitsemén paikkaa muutet-
tiin maksuttomiksi 15 min aikarajoitteisiksi paikoiksi.

Kaupungin pysakdintialueet

Kaupungin pysékointialueilla kéyttdaste oli keskimé&érin 0,72 ja vapaita paikkoja oli n. 330 kpl.
Maksuttomilla paikoilla kayttoaste oli 0,87 ja maksullisilla 0,55. Alhaisimmat ké&yttoasteet olivat
Eurooppakorttelin pyséakointitalossa (kayttdaste 0,25) sekd Satatornin viereisella p-alueella (0,28).
Eniten vapaita paikkoja oli laskenta-aikaan Eurooppakorttelin p-talossa (70 kpl) sek& nuorisotalon
pohjoispuolella (50 kpl). Korkeimmat k&yttdasteet olivat linja-autoaseman p-alueella (kayttoaste
1,0), Isouusikadun pohjoispuolella (0,99) sek& Herttuantorin kansipaikoilla (0,94).

Yksityiset pysakdintialueet

Yksityisilla pysakointialueilla kdyttdaste oli keskiméarin 0,40 ja vapaita paikkoja oli n. 690 kpl.
Alhaisimmat kéyttdasteet olivat Sokoksen pysakaointitalossa (0,14), Sampotalossa (0,15) ja Isolin-
nan kellaripysakaoinnissa (0,21). Eniten vapaita paikkoja oli Sokoksessa (179 kpl), Isokarhussa (121




kpl) ja Teljantorilla (109 kpl). Korkeimmat kayttOasteet olivat Bebopissa (0,69) ja Teljantorilla

(0,57).
Taulukko 4. Pysakdintialueiden kayttdasteet vuosina 2008, 2009 ja 2014.

kaupungin P-alueet | yksityiset P-alueet kaikki yhteensa
keskiarvo 2008 0,77 0,49 0,65
helmikuu 2009 0,78 0,49 0,66
syyskuu 2009 0,65 0,46 0,58
keskiarvo 2014 0,72 0,40 0,56

Taulukko 5. Pysékdityjen autojen méara ja P-alueiden kayttoaste syyskuussa 2009 (ke 17.9.2009 klo 12-13.30) ja
syyskuussa 2014 (ma 15.9.2014 klo 12.30-14)

Maksul-
Autopaikkoja | Pysak. autoja Kéayttoaste linen
Nro | P-alue /kaupunki 2009 / 2014 2009 / 2014 2009 /2014 | 2009 /2014
0 | Linnansillan etelapéa 45 | 45 13 / 24 0,29 / 0,53
1 | Oikeustalon viereinen alue 56 / 56 38 / 42 0,68 / 0,75
2 | Isouusikadun pohjoispuoli 205 / 205 201 / 203 0,98 / 0,99
3 | Nuorisotalon pohjoispuoli 90 / 90 33/ 44 0,37 / 0,49 X/ X
5a | Herttuantorin viereinen sora 34/ 34 34/ 26 1,00 / 0,85 X
5b | Herttuantorin viereinen kansi 26 /| 26 15 / 26 0,58 / 1,00 X /X
5c | Herttuantorin viereinen kellari 39 / 39 20 / 11 0,51 / 0,28 X/ X
6 | Vahalinnank/Maaherrank pohj 106 / 84 105 / 38 0,99 / 0,45 X
9 | Eurooppakorttelin pysékdintitalo 95 / 95 5/ 23 0,05/ 0,24 X /X
10 | Satatornin viereinen P-alue 25 / 25 10/ 6 0,40 / 0,24 X /X
11 | Antinkatu 5-7 pihat (ei yleisessa kayt.) 77 | 77 53 / 69 0,69 / 0,90
12 | Etelkauppatorin katupaikat 50 / 50 31/ 27 0,62 / 0,54 X/ X
13 | Pohjoiskauppatorin katupaikat 27 | 27 16 / 14 0,59 / 0,52 | x/x(osa)
14 | Keskusaukion P-alue 52 /| 52 20 / 42 0,38 / 0,81 X/ x
15 | Uusikoivistontien paan katup. 40 / 40 38 / 19 0,95 / 0,48 X
16 | Linja-autoaseman p-alue 1 (poistunut 2013) 54 53 0,98
17 | Vahalinnank/Tullipuomink kulma 53 / 53 49 / 53 0,92 / 1,00
18 | Linja-autoaseman p-alue 2 155 / 180 155 / 180 1,00 / 1,00
34 | Keski-Porin kirkko 45 | 45 715 0,16 / 0,11
35 | Lénsipuisto/Otavankatu sorakentté 35/ 35 35/ 35 1,00 / 1,00
36 | Tasavallantori 114 / 114 105 / 106 0,92 / 0,93
Kaupungin P-alueet yhteensa 1423 / 1189 1061 / 863 0,75 / 0,73
Maksul-
Autopaikkoja | Pysak. autoja Kéayttoaste linen
Yksityiset P-alueet 2009 /2014 2009 /2014 2009 /2014 | 2009/2014
7 | Vahdlinnank/Maaherrank eteld 27 | 27 25 /10 0,93 / 0,37 X/ X
21 | Teljantori 254 | 254 117 / 143 0,46 / 0,56 X/ X
22 | Sampotalo 85 / 85 2 /15 0,02 / 0,18 X/ x
23 |lsokarhu 1 205 / 205 70 / 92 0,34 / 0,45 X /X
25 | Isolinna (ent. Anttila) 74 | 74 22 1 9 0,30 / 0,12 X
26 | Sokos (S-etuk. maksuton 2h; ei v. 2013-) 108 / 208 107 / 24 0,99 / 0,12 X
27 | Bepop (2 ylintd tasoa vain luvan saan.) 147 | 147 91 / 104 0,62 / 0,71
28 | Ratsula 20 / 20 10 / 11 0,50 / 0,55
29 | Valtakatu/Yrjonkatu kulma 95 / 95 33 / 28 0,35 / 0,29 X/ X
33 | Porintalo 21 /21 10 / 13 0,48 / 0,62 X /X
YKksityiset P-alueet yhteensa 1009 / 1136 462 | 449 0,46 / 0,40
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Kadunvarsipaikkojen kayttdaste
Kadunvarsien pysakdintipaikoille pysékoidyt autot laskettiin 1.12.2009 klo 13-14 seka 11.6.2014
klo 10-12. Tiedot on koottu kaduittain taulukkoon 6.

Taulukko 6. Pysékdidyt autot kadunvarsipaikoilla joulukuussa 2009 seka kesakuussa 2014.

Autopaikkoja Pysakdityja autoja Kayttdaste
Katu 2009 / 2014 2009 / 2014 2009 / 2014
Teatterikatu 77 | 76 64 / 16 0,83 / 0,21
Selim Palmgreninkatu 88 / 89 76 / 18 0,86 / 0,20
Pohjoispuisto 121 / 125 101 / 40 0,83 / 0,32
Etelapuisto 145 / 148 99 / 38 0,68 / 0,26
Antinkatu 105 / 101 55 | 27 0,52 / 0,27
Yrjonkatu 41 | 41 22 /10 0,54 / 0,24
Isolinnankatu 89 / 103 46 | 41 0,52 / 0,40
Eteldranta 56 / 57 29 / 15 0,52 / 0,26
Hallituskatu 87 /| 79 59 / 28 0,68 / 0,35
Valtakatu 68 / 65 34 | 32 0,50 / 0,49
Tullipuominkatu 18 / 15 6 /6 0,33 / 0,40
Pohjoiskauppatori 32 /33 17 / 18 0,53 / 0,55
Gallen-Kallelankatu 37 / 39 16 / 20 0,43 / 0,51
Nortamonkatu 22 | 22 15/ 11 0,68 / 0,50
Etelakauppatori 47 | 47 47 | 19 1,00 / 0,40
Itdpuisto 93 / 98 51 / 50 0,55 / 0,51
Saveltdjankatu 18 / 16 6/ 4 0,33 / 0,25
Juhana Herttuankatu 8/8 717 0,88 / 0,88
Liisankatu 69 / 69 39 / 31 0,57 / 0,45
Maaherrankatu 10/ 6 10/ 5 1,00 / 0,83
Mikonkatu 62 / 59 42 | 28 0,68 / 0,47
Itsendisyydenkatu 19 / 21 8/ 13 0,42 / 0,62
Itatullinkatu 8 11 1,38
Y hteensa 1312 / 1325 849 / 488 0,65 / 0,37

Yhteenveto laskennoista
Taulukkoon 7 on koottu pysékoéintialueiden ja kadunvarsipaikkojen kayttoasteet vuosina 2009 ja

2014.

Taulukko 7. P-alueiden ja kadunvarsipaikkojen kayttdasteet v. 2009 ja 2014.

2009 2014
autopaikkoja | pysakoityja | kayttdaste | autopaikkoja | pyséakoityja | kayttoaste
autoja autoja
Kaupungin P-alueet 1423 1061 0,75 1189 863 0,73
Yksityiset P-alueet 1009 462 0,46 1136 449 0,40
Kadunvarsipaikat 1312 849 0,65 1325 488 0,37
Yhteensé 3942 2372 0,60 3650 1800 0,49

Keskusta-alueen pysakointipaikkojen kayttdaste on siis viiden viime vuoden aikana laskenut 10% ja

vain noin puolet kaikista autopaikoista on talla hetkell& ké&ytossa.
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2.3 Maksut

Pysakointitaksat ja maksullinen aika (patee myos v. 2014)

Porin kaupunginvaltuusto paatti pysakointitaksoista ja maksullisesta ajasta 15.6.2009. Porin keskus-

tassa maksullisen pyséakdintiajan voimassaoloaika on arkisin 8-18 ja lauantaisin 8-16.

e Maksullisen pysakdinnin taksat ovat seuraavat: Ydinkeskusta, I-vyohyke (Valtakadun, Isolin-
nankadun, Mikonkadun ja Antinkadun rajoittama alue Antinkatu ja Isolinnankatu mukaan luki-
en) 2 euroa/tunti

e Muut kadunvarsipaikat ja Satatornin (Gallen-Kallelankatu 8) viereinen P-alue, 1l- vyéhyke 1,5
euroa/tunti.

e Muut erilliset P-alueet, I11- vyOhyke 1 euro/tunti

e 20 €:n hintaisella pysakointiluvalla voi pysakoida rajoituksetta 111-vyohykkeen paikoilla kuu-
kauden ajan. 40 €:n hintaisella pysékointiluvalla voi pysakoida I- ja Il-vyohykkeilld kahden
tunnin aikarajoituksella ja I11-vyéhykkeelld rajoituksetta kuukauden ajan. Lupa ei ole ajoneuvo-
kohtainen eika henkilokohtainen ja luvan voi hankkia useammaksi kuukaudeksi kerrallaan.

Vuokraus

Pysakdintitulojen menetyksestd peritddn autopaikan vuokraajalta seuraavat maksut taksavyohyk-
keittain: 1. vyohyke 13 €/vrk, 2. vyohyke 10 €/vrk ja 3. vydhyke 7 €/vrk. Maksu peritddn myds lau-
antailta.

Virhemaksut
Pysékointivirhemaksu Porissa on 45 € vuonna 2014.

Maksuvalineet

Porissa on 46 pyséakointiautomaattia. Maksuvalineend kaupungin alueella kdyvat kolikot, minka
lisdksi pysékoinnin voi maksaa myds kannykalla (EasyPark) tai dlypuhelimella (ParkMan).
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PORIN KAUPUNGIN MAKSULLISET JA INVAPYSAKOINTIPAIKAT

1.7.2014
[ Vyohyke 1 lipulla pysikointi myds 2 ja 3 -alueille
Vyohyke 2 lipulla pysikointi myos 3-alueella
Vyohyke 3
Lisitietoja:
@ Invapysikointipaikat Pysikéinninvalvonta puh. 044 701 0258
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Kuva 5. Maksulliset pysakointivydhykkeet ja invapysakointipaikat v. 2014.
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Maksullisten pysakointipaikkojen tulot

Pysékointitulot muodostuvat pysakointimittarituloista ja muista tuloista. Pysakdintimittarituloja
ovat pysakdintiautomaattien ja tolppamittarien tulot. Muita tuloja ovat kuukausikorttien myyntitulot
ja pysékaintiruutujen vuokratulot.

Kuvassa 6 on esitetty pysékointitulot vuodesta 1985 lahtien (ei indeksikorjausta).

Pysadkointitulot vuosina 1985-2013 (ilman alv:ta)
€
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OPysakointimittaritulot  BMuut pysakointitulot

Kuva 6. Porin kaupungin pysakointitulot vuosina 1985-2013. (Pysakdintimittaritulot = pysakointiautomaattien
tulo+tolppamittarien tulo)

Pysakointitulot vuonna 2008 ja 2013

Pysékointitulot olivat vuonna 2008 ja 2013 eriteltynd seuraavanlaiset:

2008 2013
pysakointiautomaatit 771436 € 1111653 €
tolppamittarit 66 282 € -
muut tulot 116 936 € 232251 €
Yht. 974 173 € 1343904 €

Pysékointimittareiden (automaatit + tolppamittarit) tulot kuukausittain vuonna 2008 ja 2013 on esi-
tetty seuraavassa kuvassa.
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Kuva 7. Pyséakointimittareiden tulot v. 2008 ja 2013 kuukausittain.

Pysédkointiautomaatteja oli vuonna 2013 ké&ytossa kaikkiaan 46 kpl. Eniten tuloja tuli vuonna 2013
Maaherran pysédkdintialueen automaatista (68 609 €). Tolppamittareita ei ole ollut kéytossa v. 2010

jalkeen.
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Pysakointimittaritulot automaateittain v. 2013 (ilman alv)
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Kuva 8. Pysakdintimittaritulot vuonna 2013.
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Virhemaksutulot
Pysékointivirhemaksuista on viime vuosina tullut tuloa keskimadrin 730 000 euroa vuodessa (alv

0%; viiden viimeisen vuoden keskiarvo).

Taloyhtitiden ja yksityisten autopaikkojen hinnoittelusta
Taulukossa 8 on esitetty kooste autopaikkojen hinnoittelusta Porissa syyskuussa 2009. Lahde: isén-
noitsijakysely (14 taloyhtion tiedot) ja vuokralle tarjolla olevat autopaikat internetissé (9 kpl).

Taulukko 8. Autopaikkojen hinnoittelua Porin ydinkeskustassa vuonna 2009.

Autopaikkojen hinnoittelua Porin ydinkeskustassa, syyskuu 2009, €/kk

autotalli autopaikka | autopaikka | p-talossatai- | autokatos pysakointioikeus
pihalla pihalla, sdh- | rakennuksessa (ei nimettyd
ko paikkaa)
taloyhtiot 12-35 5,63-15 7,92-15 15-20 10-26 50 € pantti
vuokralle 50-60 20-35 20-45 45 40
tarjotaan
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2.4 Autopaikkasitoumukset
Autopaikkasitoumuksista on yllapidetty seuraavaa karttaa:

AN N~ ] | _ W
KESKUSTAN ASEMAKAAVAN MUKAISET ~__Pafic o
LPA - ALUEET JA TEHDYT AUTOPAIKKA-
SITOUMUKSET 1.6.2009
LPA-ALUEET JA MAATASO- MAHDOLLINEN

| PAIKKAMAARAT (aP) I:I LPA-ALUE

AUTOPAIKKASITOUMUKSET JA
PAIKKAMAARAT (AP)

_,  SITOUMUSPAIKKOJEN OHJAUTUMINEN
LPA-ALUEILLE

E b 2

g‘ LT '__|Varv

Katariinankaty

mmm |°

5
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3. Pysakointitilanne muissa kaupungeissa

Pori pysédkointiselvityksen yhteydessa tehtiin kysely muihin samankokoisiin kaupunkeihin huhti-
kuussa 2009. Kyselyn tuloksia kéaytettiin taustatietona Porin taksojen tarkistuksessa 15.6.2009.
Huom. Kaikki tiedot ovat huhtikuulta 2009.

Hinnoitteluperiaatteet

Vain Lappeenrannassa on edullissmmat pysékointitaksat kadunvarsipysakdinnissa kuin Porissa.
Ykkdsvyohykkeen taksa on muissa vertailukaupungeissa 1,70 € - 2 € (Porissa 1,50 €) ja kakkos-
vyohykkeelld 0,90 € - 1,50 € tunnissa (Porissa 1 €). Kolmosvyohykkeen hinnat ovat muissa kau-
pungeissa 0,70 € - 1,20 € (porissa 0,5 €). Kuopiossa p-taloissa pysékéinti on edullista (0,84-1,20
€/tunti).

Kuukausikortti
Kuukausikortti on varsin edullinen Porissa (20/40€). Kuopion kahdessa p-talossa kuukausihinta on
samaa luokkaa (28,50 € ja 35 €). Muissa vertailukaupungeissa kuukausikortin hinta on 40-80 €.

Vuosikortti
Vuosikortin hinta on vertailukaupungeissa 342-960 € (Porissa 420 €/ 216 €).

Maksullinen aika

Maksullinen aika vertailukaupungeissa on pidempi kuin Porissa. Kaupungin p-paikat ovat maksulli-
sia ykkosvyohykkeelld arkipdivana vertailukaupungeissa klo 8-20, klo 8-18 tai klo 9-18. Lappeen-
rannassa ja Kuopiossa maksullinen aika on sama kuin Porissa klo 8-17. P-laitoksissa maksullinen
aika on pidempi (liikkeiden aukioloajan mukaan). Lauantaisin pysakdinti on maksullista vertailu-
kaupungeissa klo 8-16, klo 8-15, klo 9-15 tai klo 8-14 (Porissa klo 8-15).

Milloin taksap&atos tehty

Taksapaatokset ovat vertailukaupungeissa varsin tuoreita, paasaantoisesti vuodelta 2008 ja yhdessa
kaupungissa vuodelta 2005. Lappeenrannassa pysakdintitaksat ovat vuodelta 1994, euromuutos ja
muutoksia maksuvyOhykealueisiin on tehty sen jalkeen. Lappeenrannassa pohditaan maksullisen
ajan pidentadmista ja Kuopiossa Toriparkin ja 1.hyvohykkeen hinnan nostoa.
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4. Vaestokehitys, autotiheys ja autojen maara

Seuraavissa kuvissa on esitetty Porin véaestokehitys, autotiheys ja laskennallinen autojen maaré vuo-
sina 1985-2013:

Vaestokehitys Porissa vuosina 1985-2013
(Noormarkku liittynyt Poriinv. 2010)
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Kuva 10. Vaestokehitys Porissa vuosina 1985-2013. Lahde: Porin kaupungin tilastollinen vuosikirja 2014

o Henkiloautotiheys Porissa vuosina 1985-2013
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Kuva 11. Autotiheys Porissa vuosina 1985-2013. Lahde: Porin kaupungin tilastollinen vuosikirja 2014

Henkiloautojen maara Porissa vuosina 1985-2013
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Kuva 12. Autojen maara Porissa vuosina 1985-2013. Lahde: Porin kaupungin tilastollinen vuosikirja 2014

22



5. Johtopéaatokset

Asiointiliikenteessa ruuhka-ajan ulkopuolella pysékointipaikkoja on Porissa erittain hyvin tarjolla,
mutta maksutonta paikkaa juuri haluamansa liikkeen edesta ei vélttdmatta 16ydy. Autopaikkojen
kayttodaste oli vuonna 2014 kadunvarsilla 0,37 ja kaupungin P-alueilla 0,73. Kaupungin omistukses-
sa olevia autopaikkoja on sekd maksullisia ettd maksuttomia. Yksityisilla, paasaantoisesti maksulli-
silla autopaikoilla ké&yttdaste oli vuonna 0,40. Tavallisena arkipdivané klo 10-15 kaupungin keskus-
tasta 16ytyy siis yli 1800 vapaata autopaikkaa. Ruuhkahuippuja ei selvitetty, mutta silloinkin laita-
alueilta 16ytynee helposti vapaita, maksuttomia paikkoja.

Kiinteistdjen pihoissa on monin paikoin ongelmana, etta taloyhtididen asukkaille autopaikkoja ei
ole riittavasti ja ettd pihojen autopaikkoja kaytetaan asiointiin.

Tyopéivan ajaksi voi olla hankala 16ytda maksutonta tai edullista autopaikkaa aivan ydinkeskustas-
ta. Eniten vapaita autopaikkoja 10ytyy Sokoksen, Isokarhun, Teljéntorin ja Eurooppakorttelin pysa-
kointitaloista. Vuokrattavia, nimettyja paikkoja on vain véhén tarjolla aivan ydinkeskustassa.

Pysékointiongelmia Porissa voi tulla 1ahinné asioinnin ruuhkahuippuina, suurtapahtumien yhteydes-
sé seka kiinteist6jen pihoissa, joissa asukaspaikkoja on liian véhan ja/tai pihaan on vapaa paasy.

6. Pysakointipolitiikan periaatteet

Varsinaisessa pyséakointistrategiassa méaaritelldén Porin kaupungin padperiaatteet autopaikkojen
jarjestamisen ja pysakoinnin suhteen. Strategiassa voidaan kasitella seuraavia aiheita:
e kytkentd kaupungin muihin litkennepoliittisiin ja kehittdmistavoitteisiin
e tavoitteet kayttOasteelle
e autopaikkatarve ja miten hoidetaan
e ohjaus:
0 kaavoitus
0 maksut
o valvonta
0 rajoitukset
e Priorisointi ydinkeskustassa:
O asiointi
O asuminen
o tydmatkaliikenne
e ohjaus muihin liikennemuotoihin:
o halutaanko esim. rajoittaa pysakagintid joukkoliikenteen ja kevytliikenteen osuu-
den kasvattamiseksi
0 pyorailyn edistaminen ja pyorapysakointi
o liityntapyséakainti joukkoliikenneterminaaleissa
e invapaikat ja esteettomyys (kytkentd vammaispoliittiseen ohjelmaan)
e pysékointiyhtididen hallinnointi: kaupunki/ yksityiset yhteistyd (maksu-, viitoitus, opas-
tusjarjestelmat, hinnoittelu, valvonta)
e tekniikka: pysakointimittarit, kdnnykalla maksaminen, viitoitus
e periaatteet tietojen kerddmiseen ja yllapitoon
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Tehdyt taustaselvitykset ja ldhteet

o Kiinteistdjen autopaikat (tiedot koottu Excel-taulukkoon “autopaikat tonteittain”; paivitetty
2014, tiedot koottu Excel-taulukkoon ~autopaikat_tonteittain_2014")

e Pysakadintialueiden laskennat (laskentapohjat ja tulokset, Marjatta Isokorpi; paivitetty 2014)

e Kadun varsilla olevat autopaikat ja niiden kéyttoasteet (kartta ja laskentatulokset Excel-
taulukossa “katupaikat”; péivitetty 2014, laskentatulokset Excel-taulukossa ” kadunvarsi-
pysakointi2014”)

e Pysakaintitulot (tiedot saatu Porinasta ja kirjanpidosta; paivitetty 2014, tiedot koottu Excel-
taulukoihin ” mittarituotot_2013” sek& ” pysakointituotot_koonti’’)

o Kyselytutkimus vertailukaupunkeihin (vastaukset tiedostoina ja kooste Excel-taulukossa
”kyselykooste_muokattu’)

e Autopaikkasitoumukset (kartta, Markku Setald)
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PYSAKOINTIALUEIDEN KAYTTOASTEET PORISSA V. 2009, 2014 JA 2017
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KADUNVARSIPYSAKOINNIN KAYTTOASTE PORIN KESKUSTASSA V. 2009, 2014 JA 2017

Itsendisyydenkatu
Itatullinkatu
Mikonkatu
Maaherrankatu
Liisankatu

Juhana Herttuankatu
Séveltdjankatu
Itapuisto
Eteldkauppatori
Nortamonkatu
Gallen-Kallelankatu
Pohjoiskauppatori
Tullipuominkatu
Valtakatu
Hallituskatu
Eteldranta
Isolinnankatu
Yrjonkatu
Antinkatu
Eteldpuisto
Pohjoispuisto

Selim Palmgreninkatu

Teatterikatu

YHTEENSA

™

o
0
o

=
o

=
)
o

0

°
s}

0,20

o
ey
o

0,60

@2009 W2014 @2017

Kayttdaste= Pysakoityjen autojen maara / autopaikkojen maara

1,40

1,60

2/2



9.1997

—

/

1:2000

] ,/

SILTAPUISTO-
KADULLE

i

..

W
7

GALLEN - KALLELANKATU

~aff—

|

I I

1]

—
MUSTA 4 VALK,
KAUPPATORI
I

~if—
—

OTAVANKATU

ETELAPUISTO

Pt

L1l

| SOKOS

2-PUOL.

P

i

TELJANTORI
SAMPOTALOQ
L00m
i

' | |8
H ng | 1l
{ J - -
+ -+ -+ + — + b T
LANsiPUISTO  + ITAPUISTO PR )
J — RAT;ULA —u
. #-\— ---iJ
| AMPO-
TALO
L + RATSULA
2-PUOL. TE LJAN -
’ /' TORI
+ ]
LISANKATU o L
- LEM
/ TELJANTORI
[ /// SAMPOTALO
MIKONKATU e

[Pl
A

TELJANTOR}
SAMPOTALO
350m

+ +

~aif—
—

ANTINKATU

BE-POP

e
—-

YRJONKATU

+

t
: L

ETELARANTA <
Wik,
HALLITUSKATU i
2 | —
] é
o b i
VALTAKATU — [ S *-‘ ‘ 2
-+ — f —_—
™ 1%
ANTTILA
oy ’_2?:0;;2’;:
Az + i
BePOP
I HEEEESRNI TEfJZt:’ORI ’-
+ 800 m

SAMPOTALO
.
.
[ ]
.
"
.
.

-

ISOLINNANKATU

'

[%x;ajuppm?gm%[ggg@/

,
ANTTILA

~f—
w—-

IEl

SAVELTA -

7 Z-PUaL.

—
HERTTUA

\

M_TF—JRNLINNA /

iy

~

.
ISOKARHU :
L)
]
L]
L]
L]
L]

]

I

PYSAKOINTI-
ALUE

TAVARATALON ——

PYSAKOINTI

Lo MERKKIEN TARKKA SIJOITUS
TELJANTGRI MAARAYTYY MAASTOSSA
SAMPOTALO
S00m l
I

/I

“Tor AHALINNANKATE-

VARVINKATU

@

ANTTILA
360Mm | ooy

SOK3S
400m

ISOXARHU
400m,500m

*) KINTEISTC TOTEUTTAA

LIITE 3

1§.§m§) PORIN KAUPUNGIN RAKENNUSVIRASTO
puRT. 116.9.1997 |Marjattaisckorpi ; < LIIKENNESUUNNITTELU
SUUNN| — "~ 1L ,,,QQ) la[C: s
TARK. o~ led | [ S/IKESKUSTAN PYSAKOINTIALUEIDEN VIITOITUS
TARK.
myv. 130.9.9997 | LiK.INS.
VAHV.

MITTAK.

1:2000

PIR.N:O

KP/ 1s 3.02/2388/E



RAKRE2
Tekstiruutu
LIITE 3


LITE 4
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PORIN KAUPUNGIN PYSAKOINTIPOLITHKKA
Yrittajadkyselyn yhteenveto
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1) YRITTAJAKYSELYN TOTEUTUS + VASTAAJIEN
TAUSTATIEDOT

* Yrittajakysely toteutettiin sdhk6postitse ajalla 19.2.-12.3.2018 keskusta-alueen yrittajille
* Vastauksia saatiin maaraaikaan mennesséa yhteensa 60 kpl

* Vastaajien toimiala:

— 43% erikoisliikkeita

— 12% terveydenhoito- ym. palveluita
— 12% kahvila-/ ravintolatoimintaa

— 7% vaate-/ kenkaliikkeita

— 5% paivittaistavarakauppoja

— 14% muuta liiketoimintaa

— 9% jotain muuta

* Yrityksista 29% sijaitsi Yrjonkadulla, 17% Itapuistossa, 10% Antinkadulla, 10% Gallen-
Kallelankadulla seka 9% Isolinnankadulla
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YRITTAJAKYSELY/ NYKYTILANNE

Yrityksella omia autopaikkoja... pyoratelineita...
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YRITTAJAKYSELY/ PYSAKOINTITARPEET

Yritysten mielipiteet keskustan pysakointiolosuhteista

On hyva, etta keskustassa on maksullisia pysakointipaikkoja
Kaikkien keskustan yleisten pysakoéintipaikkojen tulisi olla maksullisia

Pysakainti voisi olla arkipaivisin maksullista, mutta lauantaisin ilmaista tai aikarajoitettua

[ Pysdkoinnin ei tulisi olla maksullista Porin keskustassa

Pysdkointimaksut ovat liian korkeat Porin keskustassa

Pysakointimaksuja voisi jopa korottaa nykyisesta

[ Maksulliset pysakointipaikat tulisi muuttaa ilmaisiksi, aikarajoitetuiksi paikoiksi

Aikarajoitukset ovat liian lyhyitd asiointia ajatellen

Pysakainnin tulisi olla keskustassa ilmaista ja aikarajoittamatonta
Keskustassa ei tarvita ilmaisia pysakointipaikkoja

Keskustassa tulisi olla yleisia, vahapaastoisille autoille tarkoitettuja paikkoja

Invapaikkoja on keskustassa lilan vahan

""q\i'\wrl

Keskustan yleisiin pysdkaintilaitoksiin ja -alueille on vaikea Ioytaa
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YRITTAJAKYSELY/ PYSAKOINTITARPEET

Pisin hyvaksyttava kavelymatka Ydinkeskustan rauhoittamista koskevat
pysakointipaikan ja yrityksen valilla mielipiteet
100 %
80 %
60 %
W Alle 50m 40%
O50-100m 20 %
@ 100-500m 0%
B Ei merkityvta Tulisiko Yd.i.r.\kiaskusta (IféivelykaFu ja sita TuIi“siko Tloltoilviilie.nrftté.ja.\ siihen
ymparoivat korttelit) rauhoittaa liittyvaa pysakointia rajoittaa
yksityisautoliikenteelta ja - kavelykadulla (esimerkiksi sallimalla
pysakoinnilta? huoltoliikenne vain tiettyina

kellonaikoina)?
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YRITTAJAKYSELY, VAPAAPALAUTTEET

. Keskustan tulisi olla koko kaupungin olohuone, jossa on vehreyttd, paljon katseltavaa, istumapaikkoja ja tapahtumia.

. Kiekollinen aikarajoitettu pysakaointi, niin saadaan ihmiset tulemaan keskustaan ja yrittajat olisivat tasa-arvoisessa asemassa keskenaan.

. Aikaraja on ok, jos aika on riittava, min. 3h. Asiakkaan ei tulisi murehtia kdynnin aikana pysakdinnista tai mahdollisesta parkkiajasta.

. Ihmiset asioisivat varmasti enemmaéan keskustan alueella, jos parkkipaikat olisivat ilmaisia, aikarajoitus taytyisi tietenkin olla. Kavelykadun
ymparistdssa on paljon erikoisliikkeitéa joissa asiakkaat kayvat pikaisesti asioimassa, joten en kannata autoliikenteen rauhoittamista alueella.

. Vanhusten ja liikuntarajoitteisten ihmisten kannalta on parempi etta parkkipaikkoja olisi katutasolla ja yritysten vieressa

. Toivon, ettd pysakdintiongelmalle tehtaisiin todella jotain, ennen kuin koko keskusta on pelkk&a tyhjaa liiketilaa. Raumalla kiekkosysteemi
toimii.

. Kaupunkisuunnittelussa ei ole otettu huomioon sitd, ettéd Pori on maakuntakeskus, jossa asioi myds muita kuin porilaisia.

. Maksullinen pysakainti on lapsiperheille yksi syy miksi he eivat tule keskustaan. Ehdottaisin ilmaista kahden tunnin pysakéintia keskustaan.

. Yksityisautoja koskevat kiellot keskustassa on erittain huono idea. Koko tori jo suurimman osan aikaa tyhjand, lisétilan tarvetta ei todellakaan
ole. Maksuttomuus (mutta rajoitetuin ajoin) saisi keskustan kauppiaat edes hiukan lahemmaksi marketteja pysékdinnin suhteen.

. Kéavelykeskustan aikaan saaminen vaatisi todella paljon tihedmpdaéa kaavaa keskusta-alueelle. Helpoin tapa saada elaméa ja liiketoimintaa
keskusta-alueelle on pysékdinnin vapauttaminen parkkikiekolla toimivaksi. Erilaiset pysakdintiajat aiheuttavat vain epaselvyyksia.

. Porin keskusta néivettyy kalliiden pysakdintien johdosta. On helpompi ajaa suoraan kauppakeskuksiin missa on ilmaista tilaa pysakdinnille.

. Keskusta houkuttelevana ostopaikkana pitda turvata ja parantaa. Edullinen hinta tai aikarajoite mahdollistaa sen, etta tapahtuu kiertoa. Jos

olisi vain ilmaisia paikkoja, ndma tayttyisivat pitkaaikaispysakadivilla autoilla, eika niita silloin riittaisi asiakkaille. Parempi opastus voisi myos
parantaa vierailijoiden pysakdéintiongelmaa.
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YRITTAJAKYSELY, VAPAAPALAUTTEET

. Autoton ydinkeskusta olisi lopullinen kuolema keskustan liike-elamalle. Yksinkertaisin tapa saada Porin keskustaa elavoitettya ja
kilpailukykya parannettua on pysékdintimaksujen poistaminen aikarajoitetuiksi. Laittakaa torin pysakdintipaikat aikarajoitetuiksi, 2 h.

. Torin ymparisto; kiekkopaikoiksi. KOKO torin ymparistd, nykyinen tilanne jossa osa paikoista on kiekkopaikkoja on asiakkaalle hankala ja
sekava. Kavelykatu pitda olla KAIKILTA autoilta suljettu kiireisimpaan aikaan.

. Jos halutaan pitda keskusta elossa ja taata yrityksille asiakasvirrat ja asiakkaat, joustava liikenne ja pysakdéinti ovat yksi elinehto. Sulkeminen
ajaa asiakkaat kauppakeskuksiin, missa péasee autolla suhteellisen lahelle eik& ostosten toimittaminen autoon ole ylivoimaista.

. Lisaa kiekkopaikkoja. Ykkdsvydhyke edullisemmaksi. Maksullisen ajan lyhentaminen, esim klo 16 asti.

. Ihmiset eivat ole valmiita maksamaan pysakoinnista, vaan suuntaavat kauppakeskuksiin ostoksille. Ainoa toimiva vaihtoehto on luoda

ydinkeskustaan ja torin ymparistéon 1-2 tunnin kiekkopaikkoja riittavasti. Saadut pyséakaointitulot eivat riitd kattamaan niita rahallisia
menetyksid mita nykyinen kaupunkikuva aiheuttaa, puhumattakaan keskustan viihtyvyydesta. limaisen pysakéinnin avulla saadaan yrittdjille
kannustusta ja uskoa siihen, ettd keskustassa voi toimia kannattavasti.

. Asiakkaat valittavat lahes péaivittain siitd kun parkkipaikat on maksullisia ja toivovat niiden olevan ilmaisia. Uskon etté se liséisi asiakkaiden
ostohalukkuutta keskustassa.

. Parkkitaloja saisi olla enemmén keskustan itéisella puolella esim. Liisantorin tuntumassa ja maakuntakirjaston ymparistdssa.

. Aikarajoitettuja paikkoja on kohtalaisen mukavasti ydinkeskustassa, mutta esim. 2h on aivan liian vahan, jos ja kun tarkoituksena on saada
ihmiset viihtymaan ja viipymaan

. Keskusta on vaarassa autioitua. Ydinkeskustan alueella on liian véhan kadunvarsipyséakointia ja ndmakin kaikki maksullisia. Pysékdintitalot

IsoKarhu ja Sokos tarjoavat 2h kiekkoparkin, mutta kynnys naihin ajamisesta on porilaisilla suuri. Puhumattakaan Sampotalon parkista, joka
on aina lahes tyhja. Huono opastus.

. Osan torista voisi talviaikaan muuttaa parkkipaikoiksi, myds Eetunaukion lavan takaisen pienen puistopatkan voisi rakentaa parkkialueeksi.
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PORIN PYSAKOINTIPOLITIIKKA, YRITTAJATILAISUUS 17.5.2018

Yrittajatilaisuuden keskusteluissa esille nousseita asioita:

Mitd menoja pysakoinnin maksullisuus aiheuttaa? Kolikoiden keruu ja tilitys, automaattien
yllapito jne.

Pohjoiskauppatorin kokeilu on ollut hyva. Toiveena olisi, ettéd koko pysakdintirivi
muutettaisiin kiekkopaikoiksi.

Eteldkauppatorin jarjestely todella epaselva ja aiheuttanut paljon negatiivista palautetta
Voisiko koko torin aluetta kasitellda yhtena kokonaisuutena ja asettaa sille yndenmukaiset
rajoitukset? Esim. koko torin alueelle joko 30min tai 1h kiekkopysakdinti.

Myds Itdpuistoon Antinkadun ja Eetunaukion valilla toivotaan kiekkopysakaointia lyhyella
aikarajoituksella

Kesan 2018 kokeilussa tiedotus tarkedssa osassa, samoin myds opastus siina vaiheessa
kun Gallen-Kallelankadun ja Antinkadun kesakavelykadut toteutetaan.

Katujen sulkeminen aiheuttaa ongelmia lilketoiminnalle

Keskustan sisdantulovaylille kaivataan reaaliaikaisia pysakdintiopasteita

Ajo-opetusta tulisi edellyttdd myds pysakadintihalleissa, jotta uudet kuljettajat oppivat
kayttamaan niita

Citylinjaa voisi laajentaa uudella reitilla, joka kulkisi Paanakedonkadun — uimahallin —
kaupunginsairaalan ja Tikkulan valilla

Apteekkien lahelle kaivataan lyhytaikaisia (30min) asiointipaikkoja kuten myos
invapaikkoja

Pidempiaikainen pysakaointi tulisi ohjata pysékaintihalleihin

Myos yritykset voisivat osallistua pysakdintikustannuksiin sponsoroimalla asiakkailleen
pysakoéintimaksuja esim. 1eur/h

Pysakaintihalleihin ei I6ydeta/ osata ajaa

Aikarajoitettua kiekkopysakaintia kannatetaan, koska asiakkailla nykyaan harvoin kolikoita
mukanaan

Voisiko osan torista muuttaa talvisin pysakointialueeksi?

Vanhoissa kerrostaloissa on harvoin riittdvasti pysakadintipaikkoja asukkaille. Siksi
tarvittaisiin pysakointihalleja myds asukaspysakointia varten.

Onko kaikki huoltopysakdinti kavelykadulla tarpeellista? Jatetdanké auto kavelykadulle
parkkiin kahville mentaessa?

Sokos sai joitakin vuosia sitten paljon negatiivista palautetta, kun muutti pysakéinnin
maksulliseksi. Nyt kun pysakainti on muutettu takaisin kiekkopysakdinniksi, on tullut
kiitosta.

Porin kaupunki
Kirjaamo

(lisarivi)

Y-tunnus 0137323-9

Yrjénkatu 6 B, 28100 Pori, PL 121, 28101 Pori www.pori.fi
Puhelin (02) 621 1100, Faksi (02) 634 9417 etunimi.sukunimi@pori.fi
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Jotta ihmiset uskaltaisivat tulla keskustaan asioimaan, tarvitaan riittdvan pitkia
aikarajoituksia. Raumalla kiekkosysteemi toimii.

Pysakaintirajoituksissa tarkeinta on selkeys ja yhdenmukaisuus
Pysakdinninvalvonnassa tulisi olla joustoa, muuten luodaan erittdin huonoa imagoa
Porista. Kaupungin pitaisi toivottaa vieraspaikkakuntalaiset tervetulleiksi eika karkottaa
heita pois.

Yhdelld maksuvydhykkeella olisi hyva olla aina yhdenmukainen rajoitus, niin jarjestelma
olisi selked

Loka-maaliskuu on keskustalle kriittista aikaa, kun ihmiset helposti siirtyvat
kauppakeskuksiin. Keskustan houkuttelevuutta voisi lisata muuttamalla ko. aikana Il-
vybhyke kokonaan maksuttomaksi esim. 2h kiekolliseksi alueeksi.

Kaikkien osapuolten tulisi ottaa osavastuu huoltoajon kuriin saamiseksi

Keskustan pysakoéinnin kayttdastetta pitaisi saada korkeammaksi

Pitaisi tarkastella objektiivisesti joidenkin saavutettavuutta hankaloittavien
likennejarjestelyjen purkamista (vanhan linja-autoaseman edustan ajokiellot, 1-suuntaiset
kadut 2-suuntaisiksi)

Loytyyko pysakdinnista vastaavaa tietoa muista samankokoisista kaupungeista?
Maksullisuuden poistossa pysakdinnistd saatavien tulojen menetys tulisi perustella
elinkeinopoliittisena tekona

Keskustaan olisi hyva saada myos pyorille pysakdintihalleja, joihin pydran uskaltaa
turvallisesti jattaa

Myds Itsenédisyydenkadulla tarvetta lyhytaikaiselle kiekkopysakdinnille

Syksylla pidetaan palautetilaisuus kesakavelykatu- ja pysakointikokeilun jalkeen

Muistion laati Eija Riihimaki

Porin kaupunki
Kirjaamo

(lisarivi)

Y-tunnus 0137323-9

Yrjénkatu 6 B, 28100 Pori, PL 121, 28101 Pori www.pori.fi
Puhelin (02) 621 1100, Faksi (02) 634 9417 etunimi.sukunimi@pori.fi
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— Porin pysakéintipolitiikka 2030
PORI

TOIMENPITEET/ KEHITTAMISPOLKU VUOTEEN 2030
|1= Vuosina 2019-2020 toteutettavat toimenpiteet

II= Vuosina 2021-2025 toteutettavat toimenpiteet

Ill= Vuosina 2026-2030 toteutettavat toimenpiteet

1. KAAVOITUS JA RAKENTAMISEN LUVITUS

Periaatteet LP/LPA-alueiden osoittamiselle kaavoissa | Kaupsuunn -

Autopaikkanormien tarkistus kiinteistokohtaisesti 1-111 Kaupsuunn - Jatkuvaa toimintaa

Laaditaan tavoitteet pyorapysakéinnin toteuttamisesta Kaupsuunn,

kiinteistdissa -1l Rakvalv -

Pysakointia koskevat aluevaraukset kiinteistojen alueelle 1-111 Kaupsuunn - Jatkuvaa toimintaa

Pyorapysakointia koskevat aluevaraukset kaavoihin 1-111 Kaupsuunn - Otetaan huomioon tapauskohtaisesti

2. PYSAKOINNIN MAKSULLISUUS JA AIKARAJOITUKSET
Madritelldan ja toteutetaan maksuttomat, aikarajoitetut
pysakointialueet ydinvyohykkeelle lyhytkestoista KV, 100.000-
asiointipysakdintia varten | Infrajoht  200.000 eur/v
Kuukausipysakointilupien verkkopalvelun kdynnistaminen | Porina 10.000 eur
Pdivitetdan pysakointiautomaatit niin, etta ne hyvaksyvat l-vaiheessa paivitetdan 16
myos lahi- ja luottokorttimaksut 111 Infrayks 200.000 eur automaattia, 4 4.150 eur

Maksullisen ja aikarajoitetun pysakéinnin voimassaoloaikoja

yhtenaistetaan I-111 Infrajoht 2.000 eur/v
Kokeillaan asukaspysakéintilupajarjestelmaa 5. osassa Il Infrajoht 15.000 eur
Aikarajoittamattomien pysakointipaikkojen muuttaminen
aikarajoitetuiksi (max. 24h) 1I-111 Infrajoht 1.000 eur/v
Esim. ilmainen pysakointi sahko- ja
Vahapaastoisten ajoneuvojen pysakdintietuudet - KV kaasuautoille
3. PYSAKOINNIN ERITYISTAPAUKSET
Laaditaan periaatteet yleisten alueiden kaytosta Perustetaan tyoryhma, joka
sahkoautojen lataustoimintaan | Infrayks - tekee esityksen periaatteista
Laaditaan suunnitelma autojen yhteiskayton tukemiseksi | Infrajoht -
Valmistellaan ja toteutetaan kokeilu huoltoliikenteen
rajoituksista kavelykadulla | Infrajoht 2.000 eur
Invapysdkdintipaikkojen toteuttaminen asiointipisteiden Invapaikkoja toteutetaan aloitteiden
laheisyyteen 1-111 Infrajoht 5.000 eur/v  pohjalta

Liityntapysakointipaikkoja
toteutetaan matkakeskukseen ja
2.000 eur/  keskeisten bussipysakkien

Liityntdpysakointipaikkojen toteuttaminen 1I-11 Infrajoht autopaikka  yhteyteen (esim. citylinja)
Vakiinnutetaan nykyisen citylinjan rahoitus ja selvitetaan 300.000 + Laaditaan reittisuunnitelma, jonka
itd-lansisuuntaisen citylinjan toimintamahdollisuudet 1-11 Ymp 400.000 eur/v pohjalta liikenne voidaan aloittaa
Varaudutaan tulevaisuuden liikkumisvalineisiin ja niiden
pysakaintitarpeisiin - Infrajoht

4. PYORAPYSAKOINTI
Otetaan kayttéon moderni kaupunkipyodrajarjestelma | Infrajoht ~ 50.000 eur/v

Pyorapysakointitarpeet otetaan huomioon yleisia ulkoalueita

suunniteltaessa 111l Infrajoht 5.000 eur/v Jatkuvaa toimintaa
Pyorapysakointia toteutetaan sen mukaan, mihin pyoria
eniten kasaantuu 1-111 Infrajoht 2.000 eur/v Jatkuvaa toimintaa
Laadukkaita, katoksellisia pyorapysakointijarjestelyja
toteutetaan joukkoliikenneterminaalien seka tarkeimpien 30.000 - 50.000 Ensisijalla pyorakatokset
bussipysdkkien yhteyteen 11-11 Infrajoht eur/katos  matkakeskukseen

5. PYSAKOINNIN OPASTUS
Laaditaan Porin keskustan yleisia pysakdintilaitoksia Infrajoht/
koskeva opastussuunnitelma | Elinv 15.000 eur

Vastuutahot: Kaupsuunn= Kaupunkisuunnittelu, Rakvalv= Rakennusvalvonta, Infrajoht= Infrajohtaminen, KV= Kaupunginvaltuusto, Infrayks= Infrayksikko, Porina=
Teknisen toimen palvelupiste, Ymp= Ympadrist6- ja lupapalvelut, Elinv= Elinvoimayksikkd

Kustannusarviot tarkentuvat yksityiskohtaisemman suunnittelun yhteydessa.
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