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Tiivistelma

Porin pitkdaikainen liikenneturvallisuusvisio on,
ettei kukaan kuole tai loukkaannu vakavasti litken-
teessd. Porin kaupunginvaltuusto hyvéksyi vuonna
2001 Porin litkenneturvallisuussuunnitelmassa
asetetut mittavat liikenneturvallisuustavoitteet.
Vuosina 2006 — 2008 tuli poliisin tietoon Porissa
vuosittain keskimédrin 96 henkilovahinkoon johta-
nutta liikkenneonnettomuutta ja vertailukaupungeis-
sa vastaavasti 95. Ero on kaventunut merkittavasti,
joten tdrkein tavoite on saavutettu.

Porissa tapahtuu keskimaérdistd enemmén ris-
teysonnettomuuksia ja polkupydraonnettomuuksia.
Porissa tapahtuneet onnettomuudet maksavat Tie-
hallinnon onnettomuushinnoittelun mukaan noin
58 M€/vuosi, josta Porin kaupungin osuus on noin
15-20 %, eli noin 10 M€.

Porin litkenneturvallisuustavoitteet 2010 pohjau-
tuvat pitkalti vuonna 2001 asetettuihin tavoitteisiin.
Niihin tehtiin joitakin tarkennuksia.

Porin litkenneturvallisuustavoitteiksi 2010 asetet-
tiin seuraavat:

* Henkilévahinko-onnettomuuksien mddrdn vd-
hentdminen (heva/1000 as.) siten, ettd pddstddn
alle vertailukaupunkien keskitason vuonna 2015.

* Porissa tapahtuu Tilastokeskuksen tilasto-
Jjen mukaan noin 1,2 heva/1000 as./vuosi.
Vertailukaupunkien keskitasoon pddseminen
vuonna 2015 tarkoittaisi korkeintaan 0,9
heva/1000 as./vuosi.

* Vakuutusyhtididen tilastojen mukaan Porissa
tapahtuneet litkennevahingot vaativat nyky-
ddn vuosittain noin 4,3 uhria/1000 asukasta.
Tavoitteena on pddstd alle vertailukaupunki-
en keskitason vuonna 2015 (nykytaso 3,8).

* Kevyen liikenteen onnettomuuksien vihen-
tyminen vastaavasti kuin henkilovahinko-
onnettomuuksien kokonaismdcdrdit

e Liikenneturvallisuustyon ja vapaaehtoistyon
arvostuksen lisddminen

o Liikenneturvallisuustyon laajentaminen

* Ajonopeuksien (nopeustason) alentaminen
keskustassa ja asuntoalueilla nopeusrajoitusten
mukaisiksi.

* Muiden liikenteessd liikkuvien kunnioittaminen

e Liikennesdcdntdjen noudattaminen niin kaupun-
gin tyontekijoiden kuin muidenkin tyoyhteisdjen
keskuudessa sekd kaupungin tilaamien kuljetus-
ten hoitaminen liikenneturvallisesti

* Turvavilineiden kéyton lisddminen (heijastin-
liivi/heijastin, kypdrd, turvavyd ym.) siten, ettd
valtakunnallinen keskitaso saavutetaan:

* Heijastinliivin tai heijastimen kdyttéaste 50
% liikuttaessa pimedn aikaan

* Pyordilykypdrdn kdyttéaste (17 %) nostetaan
valtakunnan keskitasolle (31 %)

* Turvavyon kdyttoaste nostetaan valtakunnan
keskitasolle (taajamissa 85 %, taajamien
ulkopuolella 92 %)

e Liikenteen kasvun hillintd (keinoina joukkolii-
kenteen ja pyérdilyn edistiminen)

o Esteettomyyden edistiminen

e Liikenneympyrdéitd rakennetaan vihintddn kaksi
vuodessa

Asetettuihin tavoitteisiin padseminen edellyttda
panostusta ja resursseja kaikilla liikenneturvalli-
suuden osa-alueilla. Liikenneturvallisuutta voidaan
parantaa muun muassa tehostamalla koulutusta ja
tiedotusta, maankdyton suunnittelun avulla, kehit-
tamaélla litkkenneverkkoa ja liikennejarjestelyjéd seké
tehostamalla kunnossapitoa ja litkenteen valvon-
taa. Liikenneturvallisuusty6td kehitetdin Porissa
edelleen jo toimivien litkennefoorumin ja litkenne-
turvallisuustyéryhmain kautta. Liikennefoorumiin
kuuluu liikenteen eri asiantuntijoita ja litkennetur-



vallisuustyoryhméaan edustajia eri hallintokunnista
sekd poliisista. Hallintokunnat tekevit ruohonjuu-
ritason tyotd litkenneturvallisuuden parantamiseksi
omalla toiminta-alueellaan.

Karhukuntien yhteistyd tiivistyy liikennejérjes-
telmésuunnitelman (POLIS) ja PARAS -kaupunki-
seutusuunnitelman toteutuksen myotd. Konkreet-
tisena toimena Karhukunnat jérjestd jatkossakin
vuosittain yhteisen koulukuljetus- ja liikennetur-
vallisuusseminaarin. Seudullista litkenneturvalli-
suustyOti ja vuorovaikutusta edistéisi osaltaan se,
ettd jokaisessa kunnassa olisi toimiva liikennetur-
vallisuusty6ryhma.

Vapaachtoisjérjestdjen tydn arvostaminen,
kannustaminen ja tukeminen eri tavoin on otettava
osaksi kaupungin liikenneturvallisuustyotd. Paa-
vastuu litkenneturvallisuustydstd on kuitenkin aina
viranomaisilla.

Liikenneturvallisuuden markkinointiin on
panostettava nykyistd enemmaén. Tavoitteena on,
ettd asenteet litkkenneturvallisuusty6td kohtaan
olisivat myonteisid ja etté liikenneturvallisuus olisi
kaikkien mielesti tirked ja tavoiteltava asia. Kes-
kustelun heréttijané tiedotusvélineilld on tirked
rooli. Paittéjille tiedotetaan entistd tehokkaammin
litkkenneturvallisuuden tilasta ja tavoitteista seka
toimenpiteiden vaikutuksista onnettomuusmaériin
ja -kustannuksiin.

Turvallinen liikenneympéristd on mahdollisim-
man yksiselitteisen, selked ja johdonmukainen.
Kuntaliitosten yhteydessé kdydaéin lépi liittyvéin
kunnan litkenneympérist ja varmistetaan, ettd
samat suunnitteluperiaatteet toteutuvat koko Porin
kaupungin alueella. Tienkdyttdjan kannalta mer-
kittadvimmat liikennejéarjestelykokonaisuudet ovat
kevytliikenteen olosuhteet, nopeusrajoitus- ja
pysakointijarjestelma sekd vaistdmisvelvollisuuden
johdonmukaisuus. Tarkeimmat suunnitteluperiaat-

teet on kirjattu tdhdn suunnitelmaan.

Suunnitelman keskeiset painopistealueet ovat
pyoréilyn turvallisuuden parantaminen ja ajono-
peuksien alentaminen. Polkupydridonnettomuuksien
ehkdisyssa keskitytddn sddntotuntemuksen paranta-
miseen, sddntdjen noudattamiseen, litkkenneympa-
riston selkeyteen seké turvavélineiden kayton li-
sdamiseen. Ajonopeuksien alentaminen edellyttaa
nopeusrajoitusjérjestelmin jatkuvaa tarkistamista
ja sitéd tukevien hidasteiden tehokasta kayttod seka
valvontaa, tiedotusta ja valistusta. Uusia keinoja
ajonopeuksien hallinnassa ovat automaattinen ka-
meravalvonta ja nopeudenndyttotaulut.

Porin liitkenneturvallisuussuunnitelman 2010
toimenpideohjelmassa on esitetty vain keskeisim-
pid ja suurempia liikenneturvallisuutta parantavia
toimenpidekokonaisuuksia:

* Liittymien turvallisuustoimenpiteet (litkenne-
ympyrét, likkennevalot, tms.)

» Kevytliikenteen vdylien rakentaminen

* Puuttuvien pdi- ja kokoojakatujen ja -teiden
rakentaminen

» Rautatien ylityskohtien turvallisuuden paranta-
minen

Toimenpideohjelma pyritdédn ohjeellisesti toteutta-
maan vuosina 2010-2020. Pienid turvallisuushank-
keita toteutetaan joustavasti kdytettdvissa olevien
maérirahojen puitteissa.

Johtopditokset ja jatkotoimenpiteet eri aihe-
alueisiin liittyen on kirjattu kunkin kappaleen
loppuun.







Alkusanat

Porin liitkenneturvallisuussuunnitelman 2010
péétavoitteena on Porin litkenneturvallisuuden pa-
rantaminen. Pddpaino on liitkenneturvallisuustyon
kehittdmisessd, aktivoimisessa ja kohdentamisessa.
Toisena tavoitteena on liikenneympériston turval-
lisuuden parantaminen toteuttamalla selkeiti ja
johdonmukaisia liikennejérjestelyja koko suunnit-
telualueella. Suunnitelmaan on kirjattu tirkeimmat
suunnitteluperiaatteet liikenneympériston kehitta-
miselle taajama-alueella. Suunnittelualueena on
Porin kaupunki sekd Noormarkku, joka yhdistyi
Poriin vuoden 2010 alussa. Laajempana tavoit-
teena on Karhukuntien liikenneturvallisuustydn
kehittdminen ja yhteisten suunnitteluperiaatteiden
kayttoonotto koko Porin seudulla. Toimenpide-
ohjelmassa on esitetty keskeiset ja suuremmat
litkenneturvallisuutta parantavat toimenpidekoko-
naisuudet. Suunnitelma toimii ohjenuorana Porin
litkkenneturvallisuustydssé noin seuraavan kymme-
nen vuoden ajan.

Porin liitkenneturvallisuussuunnitelma 2010
on laadittu vuoden 2009 aikana Porin kaupungin
teknisessd palvelukeskuksessa, jossa tyostd ovat
vastanneet liikkenneinsindori Markku Setéla ja lii-
kennesuunnitteluinsindori Sanna Vélimaki. Liséksi
tyohon ovat osallistuneet Porin liikennefoorumi

ja Porin litkenneturvallisuustydryhma. Arvokasta
asiantuntija-apua suunnitelman eri osioihin ovat
antaneet katu- ja puistosuunnittelun henkilékunta.
Tyon ohjausryhména on toiminut tydryhma,
johon kuuluivat:
Markku Setdld, Porin kaupunki, puheenjohtaja
Markku Rantamdki, Porin kaupunki
Sanna Vilimdki, Porin kaupunki, sihteeri
Jaakko Klang, Tiehallinto (ELY)
Antero Aho, Liikenneturva
Reima Lajunen, Satakunnan poliisilaitos
Heikki Séirkiniemi, Satakunnan poliisilaitos
Simo Pukkila, Liikkuva poliisi
Soile Koskela, Lansi-Suomen laéninhallitus (ELY)
Markku Mdkitalo, Noormarkun kunta

Kiitokset kaikille suunnitelman tekemiseen osal-
listuneille ja erityisesti Sanna Viliméelle hyvésti
tyOsta.

Porissa 29.1.2010

Markku Setdld
LiikenneinsinGori







1. Lahtokohdat ja tavoitteet

1.1. Suunnitelman tavoitteet

Suunnitelman péétavoitteena on Porin litkenne-
turvallisuuden parantaminen. Péépaino on liiken-
neturvallisuustyon kehittimisessé, aktivoimises-
sa ja kohdentamisessa. Toisena tavoitteena on
litkenneympdriston turvallisuuden parantaminen
toteuttamalla selkeitd ja johdonmukaisia liikenne-
jérjestelyji koko suunnittelualueella. Tété varten
suunnitelmaan kirjataan tirkeimmat suunnittelu-
periaatteet toteutettaville liikennejarjestelyille ja
litkkenneympdriston kehittdmiselle. Pdépaino on
taajama-alueen liikennejarjestelyissd. Suunnitel-
massa ei esitetd kaiken kattavaa yksityiskohtaista

toimenpideohjelmaa. Suunnittelualueena on Porin
kaupunki sekd Noormarkku, joka yhdistyi Poriin
vuoden 2010 alussa. Laajempana tavoitteena on
Karhukuntien liikenneturvallisuustyon kehittdmi-
nen ja yhteisten suunnitteluperiaatteiden kayttoon-
otto koko Porin seudulla.

Suunnitelman pohjaksi on tehty useita taustasel-
vityksid, jotka 16ytyvét internetistd Porin kaupun-
gin “ajankohtaista liikkenteestd” -sivuilta: Attp://
www.port.fi/rak/rak1/Lts2010/Liikturvsuu2010.
html




1.2. Aikaisemmat
liikenneturvallisuussuunnitelmat

Porissa on aiemmin laadittu liikenneturvallisuus-
suunnitelmat vuosina 1993 ja 2001. Vuoden 1993
suunnitelmassa paneuduttiin vield 1dhinna litken-
nejarjestelyihin (140 toimenpidettd). Talloin mer-
kittdvimmaét padnavaukset olivat keskustan

40 km/h aluerajoitus ja ensimmadisen uudenmalli-
sen liikkenneympyran' rakentaminen.

Toisessa suunnitelmassa 2001 péédpaino oli jo
litkkenneturvallisuustyon kehittdmisessé, vaikka sii-
ndkin esitettiin 113 toimenpidettd. Ndistd on 72 nyt
toteutettu. Eniten on toteuttamatta kevyen liiken-
teen véylid (17 kpl), lisdksi yksi kevyen liikenteen
alikulku, neljat litkennevalot sek joitakin saarek-
keita, ndkemén parannuksia ja hidasteita. Hankkeet
ovat edelleen ajankohtaisia ja toteutettavissa joko
alkuperdisen tai korvaavan vaihtoehtoisen suunni-
telman mukaan. Hankkeiden toteutus on kiinni
rahoituksesta.

Vuoden 2001 suunnitelman merkittdvimpia
saavutuksia olivat, ettd kaupunginvaltuusto hy-
vaksyi mittavat liikkenneturvallisuustavoitteet ja
kaupunginhallitus pédtti, ettd kaupungin tyon-
tekijoiden on noudatettava liikennesdantojé.
Liikenneympdaristoon liittyen tarkeimpid linjauksia
olivat periaatepditos hidasteiden kaytostd, syste-
maattinen liikenneympyrdiden rakentaminen seki
neljan kolmion risteysjarjestelyjen kéayttoonotto.

Noormarkussa on tehty liikenneturvallisuus-
suunnitelma vuonna 2003. Suunnitelmassa esitet-
tiin kunnalle neljd parannustoimenpidettd, jotka
kaikki on toteutettu sekd Tiehallinnon alueelle kah-
deksan toimenpidetti, joista kolme on toteutettu.

% Porin liikenneturvallisuussuunnitelmassa 2001 esitettyjen toimenpiteiden
toteutustilanne vuonna 2009
80 73
s 67 70 65 61
5% 60 44 43
o 'E. 20 M kunta
=} N —
85 25 Otiehallinto
R E 20
8
0 |
I Il 1l kaikki
Kiireellisyysluokka
Pori 2009

Kuva 1.1. Porin litkenneturvallisuussuunnitelman 2001 toteutuminen

1. Uudenmallisia ympyrditd, jotka ovat aiempia pienempid ja suunniteltu pienemmille nopeuksille, ryhdyttiin rakentamaan Suo-
messa 1990-luvun keskivaiheilla. Porissa ensimmaiinen uudenmallinen litkenneympyré rakennettiin vuonna 1994 ja vuoden
2008 lopussa niitéd oli Porissa yhteensd 26 kpl ja Noormarkussa kaksi.



1.3. Muut suunnitelmat ja ohjelmat

Liikenteen turvallisuus ja esteettomyys ovat tér-
keitd asioita kaikille kansalaisille. Tésté kertoo se,
ettd litkkenneturvallisuusasiat on tuotu esiin useissa
suunnitelmissa ja ohjelmissa, jotka liittyvit eri
elaménalueisiin. Seuraavassa on lyhyesti esitelty
joitakin keskeisié litkenneturvallisuustydtd ohjaa-
via suunnitelmia.

Tieliikenneturvallisuuden parantamista ohjaavat
valtioneuvoston linjaukset seké litkenne- ja vies-
tintdministerion toimintalinjat. Tiehallinto vastaa
osaltaan haasteisiin niitd tarkentavilla tavoitteillaan
ja toimillaan, jotka on kuvattu Tiehallinnon litken-
neturvallisuusohjelmassa. Ohjelmaa toteutetaan
Tiehallinnon vuotuisten tienpidon suunnitelmien
puitteissa. (Tiehallinnon liikenneturvallisuusohjel-
ma, v. 2008).

Liikennejérjestelmasuunnitelma (LJS) on lii-
kenteen hoitamista ja liikennevaylien kehittdmisti
koskeva suunnitelma, joka tukee maakunnan alue-
rakenteen seké elinkeino- ym. toiminnan kehitté-
mistavoitteita. Suunnitelmalla haetaan erityisesti
eri toimijoiden yhteisid kehittimisperiaatteita ja
sovitaan kehittdmishankkeiden priorisoinnista
aiesopimuksilla. Porin seudun liikennejérjestel-
masuunnitelma (POLIS) valmistui vuonna 2005
ja koko maakuntaa koskeva Satakunnan liiken-
nejérjestelmasuunnitelma (SatLJS) vuonna 2006.
Aiesopimukset on allekirjoitettu. (Porin seudun
litkennejarjestelmésuunnitelma 2005, Satakunnan
litkennejarjestelmésuunnitelma 2006).

Porin seudun PARAS -kaupunkiseutusuunnitel-
ma valmistui toukokuussa 2008. Kaupunkiseutu-
suunnitelman ensisijaisena tavoitteena on teré-
voOittdd ja jantevoittdd seudulla jo pitkadn tehtyd
maankdyton, asumisen ja liikenteen yhteistyota.
Suunnitelma tdhtdd koko Porin kaupunkiseudun
yhdyskuntarakenteen hallintaan. Yhteisten tavoit-
teiden toteuttamiseksi laaditaan Porin kaupunki-
seudun rakennemalli, jossa sovitetaan yhteen
Porin kaupunkiseudun maankayton, asumisen,
litkenteen seka rajat ylittdvien palveluiden tulevai-
suuden haasteet ja tavoitteet. (Porin seudun PA-
RAS -kaupunkiseutusuunnitelma 2008).

My®6s Porin kaupungin turvallisuussuunnitel-
massa 2009 on litkenneturvallisuustyolle asetettu
tavoitteet ja painopistealueet. Liikkumisen turval-
lisuus ja esteettdmyys on tuotu esiin lisdksi muun
muassa Porin vammaispoliittisessa ohjelmassa,
vanhustenhuollon strategiassa ja Lasten ja nuorten
hyvinvointisuunnitelmassa 2009. (Porin kaupun-
gin turvallisuussuunnitelma vuosille 2009-2012,
Porin vammaispoliittinen ohjelma vuosille 2006-
2012, Porin kaupungin vanhustenhuollon strategia
vuoteen 2012).







2. Liikenneturvallisuuden nykytila

2.1. Valtakunnallinen
lilkenneturvallisuustyo

Liikenneturvallisuustyon suuntaviivat luodaan
valtakunnallisella tasolla. Liikenneturvallisuutta
parannetaan valtioneuvoston vuonna 2006 tekemén
periaatepditoksen linjausten mukaan. Periaatepéé-
toksessd on hyviksytty pitkin aikavélin litkenne-
turvallisuusvisio, jonka mukaan tieliikennejarjes-
telmd on suunniteltava siten, ettei kenenkéin tarvit-
se kuolla tai loukkaantua vakavasti litkenteessa.
Valtakunnallisen liikenneturvallisuussuunnitelman
tavoitteena on luoda edellytykset litkennejérjes-
telmin jatkuvalle kehittamiselle siten, etti liiken-
nekuolemien méaéra olisi vuonna 2010 alle 250 ja
vuonna 2025 alle 100.

Vuosille 20062010 suunnatun liitkennetur-
vallisuussuunnitelman tarkoituksena on osoittaa
mahdolliset liitkenneturvallisuustoimet, joilla val-
tioneuvoston periaatepdiatoksessi asetettu tavoite
voidaan saavuttaa. Suunnitelmassa esitelldan kuusi
karkihanketta, joilla tieliikenteen turvallisuutta
voidaan parantaa:

* Pddteiden kohtaamisonnettomuuksien
vdhentdminen

* Jalankulku- ja pyordilyonnettomuuksien
vihentdminen asutuskeskuksissa

* Nopeuksien hillitseminen

 Pdihdeonnettomuuksien vihentdminen

» Ammattiliikenteen onnettomuuksien
vihentdminen

* Onnettomuuksien seurausten lieventdminen

Kuntien vastuulla on erityisesti jalankulku- ja
pyorailyonnettomuuksien vihentdiminen. Suurin
osa niistd onnettomuuksista tapahtuu taajamissa.

Taajamaliikenteen rauhoittaminen rakenteellisin
ratkaisuin ja nopeusrajoituksia porrastamalla on tu-
loksellinen turvallisuustoimenpide. Rakenteellisia
ratkaisuja tdydentdméién tarvitaan valvonnan tehos-
tamista, jarjestelmaillistd ja omaan péivittiiseen
ympéristoon sovitettua koulujen litkennekasvatusta
seka turvavoiden kdyton edistamista.

Kunnille osoitetaan vastuuta myds pdihdeon-
nettomuuksien torjumisessa. Erityisesti julkisen
sektorin toimiessa kuljetuspalvelujen hankkijana,
tulee alkolukon kéyttaminen asettaa hankinnan
kilpailutekijéksi tai vaatimukseksi. Liikenne- ja
viestintdministerid on antanut vuonna 2006 ase-
tuksen koulu- ja pdivdhoitokuljetusten kuormi-
tuksesta ja turvallisuusjérjestelyistd. Asetuksessa
todetaan, ettd asetuksen mukaisissa kuljetuksissa
on yleensi kaytettdva alkolukolla varustettuja
ajoneuvoja. Suositusluonteisen asetuksen toivottiin
lisddvan alkolukon vapaaehtoista kiyttéa. Vuon-
na 2008 tehdyn selvityksen mukaan kavi ilmi,
ettei suositus ole johtanut toivottuihin tuloksiin.
Liikenne- ja viestintiministerid valmistelee uutta
lakia alkolukosta ja sen kaytdsté liikenteessd. Lain
ensisijaisena tavoitteena on tehdd alkolukon kaytto
pakolliseksi tilausajoina suoritettavissa koulu- ja
padivahoitokuljetuksissa. Lakiesityksen alkolukkoja
koskevat tekniset ja muut madrdaykset on tarkoitus
tulla voimaan 1. elokuuta 2010. Esityksen koulu-
ja paivahoitokuljetuksia koskevat méériaykset tuli-
sivat voimaan 1. elokuuta 2011.

Uuden valtakunnallisen litkenneturvallisuus-
suunnitelman tekeminen on kéynnistynyt. Uusi
suunnitelma valmistuu vuoden 2011 alkuun




mennessd ja suunnitelma tehddin todennikoisesti
seuraavan hallituskauden ajaksi.

Eduskunta hyvéksyi syksylld 2009 hallituksen
esityksen, jonka tavoitteena on uudistaa laajasti
aluehallintoa. Uudistuksen yhteydesséd TE -kes-
kukset, alueelliset ympéristokeskukset, ympéris-
tolupavirastot, tiepiirit, Idédninhallitukset ja tyo-

suojelupiirit lakkautetaan. Valtion aluehallinnon
tehtivid hoitaa jatkossa Aluehallintovirasto (AVI)
ja Elinkeino-, litkenne- ja ymparistokeskus (ELY).
Liikenneturvallisuusasioiden alueellinen koordi-
nointi siirtyy uudistuksessa elinkeino-, litkkenne-
ja ympaéristokeskukselle.

2.2. Liikenneturvallisuustyo Porissa

Liikenneturvallisuustyon alkuajat

Porin liikenneturvallisuusty0sta on asiakirjoja
tallella vuosilta 1951-1984. Toiminta hiipui, kun
poliittisesti valittu liikkenneasiain neuvottelukun-
ta lakkautettiin. Porissa on toteutettu sen jilkeen
1980-luvun puolivélisti 1dhtien hallintokunti-

en vilistd laaja-alaista
litkenneturvallisuustyota.
Poliisin ja litkkennesuunnit-
telun kesken on ollut hyva
ja monipuolinen yhteistyo
vield pidempaéin. Alkuvuo-
sien tdrkeimmét kampanjat
olivat:

» Turvaa idkkddn taival
19861989 (valtakun-
nallinen pilottihanke/
Liikenneturva)

* Lasten liikenneturval-
lisuusprojekti “Kaikki
on Pienestd kiinni”

1990-1992

* Koti- ja vapaa-ajan
tapaturma-kampanja
1995-1997

* Jalan ja pyorélld turval-
lisesti vuoteen 2000

Liikenneturvallisuustyon toimijat

Porissa on toiminut 2000-luvun ajan kaksi liiken-
neturvallisuustyotd tekevad, pysyvaa tyoryhmaa,
joiden toiminnan vetovastuu on ollut litkkenneinsi-
noorilla.

Porin liikennefoorumi

Porissa keskeisista liikkennealan ammattilaisista
(poliisit, katsastus, autokoulut, Tiehallinto, Destia,
taksiautoilijat, raskas litkenne ja litkennesuunnit-

Porin liikenneturvallisuustydryhma 1999

telu) koostuva Porin liikkennefoorumi on toiminut
marraskuusta 1997 ldhtien. Foorumi kokoontuu
kuukausittain pohtimaan eri kannoilta liikenteen
turvallisuus- ja kehittdmisasioita (106 kokousta /
2009). Vuodesta 1998 lihtien liikennefoorumi on
lahettdnyt lahialueen tiedotusvélineille jasenten
laatimia ajankohtaisia lii-
kennekirjoituksia teemalla
”Hyvé tietda liikenteesta”
seké osallistunut vuosien
varrella viikoittaisiin radio-
ohjelmiin, jarjestinyt lii-
kenneiltoja ja osallistunut
liitkenneturvallisuussuun-
nitelmien 2001 ja 2010
laatimiseen. Porin liiken-
nefoorumin kokoonpano
2009 on liitteessa 1.

Porin liikenneturvalli-
suustyoryhma
Kaupunginhallituksen
30.3.1998 nimedmaissa
liikkenneturvallisuustyo-
ryhmaéssé on edustus
poliisista ja yhdeksasti eri
hallintokunnasta. Tyoryh-
mén tavoitteena on ollut
laaja-alaisella toiminnalla parantaa Porin liiken-
neturvallisuutta valtakunnan tavoitteiden mukaan
sekd edistdd Porin pyordilyolosuhteita. Tyoryhmén
jasenet toimivat kukin hallintokunnan yhdyshenki-
16n4. Keskeinen tyo tehdddn hallintokuntien sisdlla.
Esimerkiksi terveysvirastossa on toiminut myos
oma turvallisuusryhma. Liikenneturvallisuustyo-
ryhmaé on kokoontunut keskimééarin 2-4 kertaa
vuodessa. Liikenneturvallisuustyd on verkottunut
myd&s muihin kaupungin sisdisten tyoryhmien toi-



mintaan. Pori on mukana Pyorailykuntien verkosto
ry:n toiminnassa. Linkki: Attp://www.poljin.fi/
pyorailykuntienverkosto. Porin liikenneturvalli-
suustyoryhmin kokoonpano 2009 on liitteessd 1.

Porin liikenneturvallisuustyotoiminta

ja teemat

Edella esiteltyjen tyoryhmien lisdksi Porissa teh-
déén litkenneturvallisuustydtd hyvin laajasti niin
kaupungin hallintokunnissa kuin ulkopuolellakin
eri viranomaisten sekd kolmannen sektorin toimes-
ta. Liikenneturvallisuusty6téd tehdddn normaalirutii-
nien ohella vuositeemojen ja kampanjoiden kautta.
Valistus ja tiedotus ovat tirked osa toimintaa.
Liikenneonnettomuuksia seurataan kuukausittain,
laaditaan vuosiraportteja ja niistd tiedotetaan aktii-
visesti. Seuraavassa on esitelty edellisen liikenne-
turvallisuussuunnitelman jalkeistd toimintaa.

Porin liikenneturvallisuusty6 on painottunut
vuositeemoihin ja niihin liittyviin kampanjoihin.
Vuodesta 2005 alkaen teema on ollut Karhukuntien
yhteinen. Vuositeemat ovat olleet:

* 2002 ”Kevytliikenne ja turvavdlineet”

* 2003 - 2004 "Autoilijat ja turvallisuus”

» 2005 Pidd pddsi — pyordile turvallisesti”

* 2006 - 2008 ”Turvallinen ajonopeus
taajamassa”

* 2009 ”Pyordile — mutta turvallisesti”

Paatoksia
Liikenneturvallisuuden kannalta merkittavid péa-
toksid ovat olleet:

* Porin kaupunginvaltuusto merkitsi kokoukses-
saan 5.11.2001 suunnitelman tiedoksi ja hyvék-
syi Porin mittavat liikkenneturvallisuustavoitteet.
Kaupunginhallituksen 12.2.2001 péétos edellyt-
ti, ettd kaupungin tyontekijoiden on noudatetta-
va ainakin ty0ajalla liikkennesaantoja.

Tekninen lautakunta hyviksyi 30.10.2001 laajan
lausuntokierroksen jilkeen Porin hidasteiden
rakentamisen periaatteet.

Ydinkeskusta-alueelle saatiin 30 km/h aluerajoi-
tus toukokuussa 2006 laajan ennakkokeskuste-
lun pohjalta ja teknisen lautakunnan &énestyksen
jélkeen.

Keskustan vanhentunut liitkennevalojérjestel-
md muutettiin vuosina 2008-2009 OMNIVUE
—jarjestelmédn.

Tiedotus
Liikenneturvallisuustydssa tiedotus on ollut tér-
kedssd asemassa. Vuosien varrella on toteutettu
hyvin monimuotoista tiedotus- ja valistustyota,
josta seuraavassa on esitetty joitakin esimerkkeja:

* Liikennefoorumin "Hyvd tietdd liikenteessd”
— kirjoituksia on ldhetetty tiedotusvélineille
vuodesta 1998 ldhtien ja ne ovat olleet néhta-
vissé netissd vuoden 2000 alusta. Karhukuntien
litkenneturvallisuusyhteyshenkil6ille kirjoitukset
on lahetetty vuodesta 2006 lahtien. Kirjoituksia
on tehty kaikkiaan 266 (2009).
Internetissd olevaan Porin kysymystorin liiken-
nekysymyksiin on 2000-luvulla annettu noin
800 vastausta. Lisdksi on vastattu lukuisiin
yleisdnosaston kirjoituksiin.
» Kaupungin internet-sivuilla on esilld liitkenne-
turvallisuuteen liittyvid dokumentteja ja erilaisia
tilastoja (likkenneonnettomuuksista, nopeusmit-
tauksista).
Porin litkenneonnettomuuksista ja kampanjoista
on tiedotettu vuosien varrella monesti ja tuotu
selvisti esille Porin huolestuttava tilanne.
Liikenneturvallisuudesta on luennoitu vuosittain
eri tilaisuuksissa, kuten eldkeldiskerhoissa seka
pidetty paivdhoidon henkildston litkenne- ja
paloturvallisuuskoulutuksia vuonna 2007.
» "Liikenneasiantuntijat tavattavissa” — teemail-

tapdivén aikana vuonna 2007 poliisi ja liikenne-
suunnittelu vastailivat kuntalaisia askarruttaviin
kysymyksiin.

* Liikennesuunnittelu on ollut esilld kaupungin
jarjestdmissa vuosittaisissa yleisotilaisuuksissa
vuosina 2000-2009 (30 kpl).

Porin pyoritiekartta on painettu kuudesti, viimeksi
vuosina 2001, 2003, 2005 ja 2007. Kartta on ollut
ilmaiseksi saatavana eri palvelupisteissa.
Valtakunnallisesti Porin liikenneturvallisuus-
tyOtd on esitelty mm. turvallisuusasiain neuvotte-
lukunnalle, "Véyldt ja liikenne” -péivilla v. 2002
sekd “Terve kunta” -verkostopaivilld v. 2006. TV1
esitti marraskuussa 2005 Porin liikenneturvalli-
suustydstd Tosi tarina -dokumentin “Liian pienet
ympyrdt”, jossa padhenkilona oli litkkenneinsingori.
Valtakunnalliseen pyorédilyvuoteen 2007 liittyen
Yle teki aamu-TV:lle juttusarjan, jossa Pori oli
yhtend kaupunkina mukana. Ohjelma uusittiin
v. 2008.




Liikenneturvallisuustoimintaa

ja -kampanjoita

Pori on alusta ldhtien (1998) ollut mukana ldénin
litkkenneturvallisuusneuvottelukunnassa. Seuraa-

vassa on lueteltu joitakin esimerkkejé laajasta
turvallisuustyOsta ja kampanjoista:

 "Sddstd nuori pddtd”, Porin kaupungin yldastei-
den kypéarakampanjakilpailu 7.-9.-luokkalaisille
ja kypérin kdyton haastekampanja Karhukun-
nille pidettiin vuonna 2002. Muutenkin kypérin
kéyton lisddmisestd on vuosittain valistettu eri
tavoin.

Jaloin -projektiin liittyen valmistui vuonna 2002
diplomityd: “Pyordilyn litkenneonnettomuuk-
sien erityispiirteitd Porissa”. Tyon edistymises-
té tiedotettiin 12-osaisella juttusarjalla.

Vuonna 2003 Pori oli mukana yhtené pilottikoh-
teena valtakunnallisessa “Kevyen liikenteen viy-
ldt liikuntapaikkoina™ -projektissa, KLIPAssa.
Porin liikenneturvallisuustyoryhma hankki
vuonna 2004 kuuden satakuntalaisen yrityksen
sponsoroimana noin 1400 kpl heijastinliiveja
Karhukuntien 1. luokkalaisten kayttoon.
Vuonna 2004 toteutettiin “Ajetaan ihmisiksi’
-kampanja, jonka tarkoituksena oli herattad
autoilijoita turvallisempaan ja toiset tienkayttdjat
paremmin huomioivaan asenteeseen liikentees-
sd.

Heijastinkampanjoita on myds toteutettu
monena vuonna. “Ndy pimedssd — varustaudu
heijastimin” -kampanja huipentui valtakunnal-
liseen tapaturmapéiviédn 13.12.2002 Lucia tuo
valoa”. Vuonna 2006 tyoryhma jakoi kolmen
vakuutusyhtion sponsoroimana 2300 pinnahei-
jastinta Porin péivéin pyoriilyyn osallistuville

ja loput Eetunaukiolla. Syksylla 2007 Liiken-
neturvan valtakunnalliseen heijastintilaisuuteen
liittyen oli Isokarhussa néytteilld mm. heijasti-
mien eri malleja. Heijastinliivien kierrédtyspisteet
otettiin kdytt6on vuonna 2008.

Liikennefoorumi toteutti vuonna 2005 "Vilkuta
ajoissa’” -kampanjan. Laajan tiedotuksen ohella
kahteen liikenneympyréén sijoitettiin kampan-
jakyltit; ennen ympyrad ~Vilkuta ajoissa” ja
jéilkeen ”Muistitko vilkuttaa”. Kampanja lisdsi
selvisti vilkun kayttoa.

Vuonna 2006 Porin liikennefoorumi tuli toimi-
neeksi 10 vuotta ja teki Tiehallinnolle ja Karhu-
kunnille esityksen pyordilyn turvallisuuden
parantamiseksi. Esitys sisdlsi mm. ehdotuksen
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“pyoréilijoitd” -lisdkilven kéytdstd ja pyoritien
jatkeen maalaamisesta katkoviivoin. Syksylla
litkkennefoorumi esitteli toimintaansa Raumalla
ja lainasi ”Vilkuta ajoissa” -kyltit vuodeksi foo-
rumin toiminnan aloittamiseksi Raumalla.
Porissa on vuodesta 2001 ldhtien selvitetty taa-
jamissa ajonopeuksia HISTAR- mittauslaitteilla
janeuvoteltu tuloksista poliisin kanssa. Poriin
hankittiin vuonna 2004 siirrettiva nopeuden-
ndyttotaulu, jota on kdytetty 1dhinnd koulujen 14-
histoilld. Vuonna 2008 toteutettiin my0s poliisin
valvonnan nékyvdéittimiskampanja lisdkyltein.
Porin nopeusrajoitusjarjestelmad tarkistettiin
vuoden 2008 aikana, nopeusrajoituskartat laitet-
tiin nettiin, kuten myds tutkitut nopeusmittaus-
tulokset.
Porissa vapaa-aikavirasto on ollut jarjestiméassi
vuosittaista haastepyoriilykampanjaa ja Pori-
Ulvila pyorailyé.
Pori teki jo vuonna 2007 ldaninhallitukselle esi-
tyksen kameratolppajirjestelmén asentamisesta
katuverkolle. Hakemus uusittiin yhdessd Rau-
man kanssa ja asiaan saatiin mydnteinen paatos
vuonna 2008.
¢ Porin litkenneturvallisuustyéryhma ja Porin
kulttuurikeskus (Satakunnan lasten kulttuuri-



verkosto) haastoivat Porin 3.-9.-luokkalaiset
tulemaan pyorélla ndyttelyyn liikkkujan viikolla
vuonna 2008. Y1i 20 néyttelypisteessd oli mm.
litkkuntaan ja liikenneturvallisuuteen liittyvia
tehtévia.

* Porin seutukunnan ilmasto-ohjelmatydryhmén
(ILPOS) kanssa jérjestettiin pyordilytapahtuma
Eetunaukiolla vuonna 2007.

* Porissa jdrjestettiin valtakunnallinen esteetto-
myysseminaari syksylld 2008. Porin keskustan
alueen esteettomyyskartoitus valmistui kevaalla
2009.

* Porissa jdrjestettiin yhteistyossd Lénsi-Suomen
ladninhallituksen kanssa koulutusprojekti
“Kotona asuvien vanhusten koti- ja vapaa-ajan
tapaturmien ehkdisy”.

* Pori on osallistunut useaan kertaan valtakunnal-
liseen “Autoton pdivd” -tapahtumaan.

Karhukuntien yhteistyo (Porin seutu)
Karhukuntayhteisty6 liikennesektorilla on tiivisty-
nyt mm. seuraavien toimien ansiosta:

* Pori osallistui muiden Karhukuntien liitkennetur-
vallisuussuunnitelmien 2003 laadintaan, mihin
liittyen Porin jisenet osallistuivat Karhukuntien
litkkenneturvallisuusseminaariin syksylld 2003.
Porin seudun liikennejérjestelmésuunnitelmaa
(POLIS) laadittiin Porin vetimané vuosina 2003
- 2006. Siini litkenneturvallisuus oli keskeisesti
mukana.

Karhukuntien PARAS -suunnitelma tehtiin
vuonna 2008. Suunnitelmassa ovat liikenteesta
mukana liitkenneturvallisuus ja joukkoliikenne.
Porin alueen koulu-
kuljetuksiin liittyva
15-vuotisjuhlasemi-
naari pidettiin kevaél-
14 2004.

Pori jérjesti ensim-
miisen Karhukuntien
litkkenneturvallisuus-
seminaarin vuonna
2005. Seminaari
jérjestetddn vuosittain.
Vuonna 2008 semi-
naari laajeni késitta-
mién litkenneturval-
lisuusasioiden ohella
koulukuljetusasiat.

PORIN LUKENNEFOQRUMI

Ajetaan

- IHMISIKS|

HALUAN NOUDATTAA
LIIKENNESAANTOJA
JA TURVALLISTA
AJOTAPAA

Liikenneturvallisuuteen liittyva
vapaaehtoistyo
Monet hyvintekevéisyys- ja vapaaehtoisjirjestot
tekevét merkittdvaa litkkenneturvallisuusty6té. Lii-
kenneturva tukee myos jirjestdjen vapaaehtoistyoti
muun muassa antamalla liikennevalistusmateriaa-
lia jaettavaksi, osallistumalla matkakustannuksiin
ja lahjoittamalla esimerkiksi pyordilykypéria tai
muita turvalaitteita palkinnoiksi. Vapaaehtoistyotd
tekevdt muun muassa urheiluseurat ja -jarjestot.
Esimerkkind vapaachtoistydstd mainittakoon
Porin seudun isovanhemmat ry, joka esimerkiksi
hoitaa liikenteen ohjausta erilaisissa koululaisten
tapahtumissa (pyoraretket, kulkueet), kuljettaa lap-
sia pdivdkodeista luistelemaan tai retkille ja jakaa
heijastinliivejd ja heijastimia lapsille. Jarjesto on
my0s kiinnittdnyt autoilijoiden huomiota koulujen
alkamiseen kuljettamalla kummikoulun oppilaita
kouluun kaupunkijunalla ensimmaéisend koulu-
paivana.

Toiminnan arvioita
Liikennefoorumin jdsenet pitivét erityisen onnis-
tuneena “Ajetaan ihmisiksi” -kampanjaa. Paljon
palautetta sai ja positiivisia ajatuksia kansalaisissa
herétti televisiossa esitetty “Liian pienet ympyrdt”
-dokumentti. Seké paikallisesti ettd myos valtakun-
nallisesti huomiota ja keskustelua heratti " Vilkuta
ajoissa” -kampanja. Merkittavé liikenneturvalli-
suusteko oli 1400 heijastinliivin jakaminen Kar-
hukuntien ekaluokkalaisille vuonna 2004. Jossain
maiirin epdonnistuneena voidaan pitdd “Sddstd
nuori pddtd” -kampanja, jossa tiedotuksen ohella
tarjotut isotkaan raha-
palkinnot eivit saaneet
yldasteen oppilaita lisda-
madn pyordilykyparin
kéyttoa.
Liikenneturvallisuus-
tyOryhméssa vuositee-
moja pidettiin hyvini ja
niiden koettiin helpot-
tavan hallintokunnissa
tehtévia tiedotus- ja
valistusty6td. Pinnahei-
jastinten jakaminen ja
kenkien nastoitus olivat
tyoryhmén mielesté
erittdin onnistuneita ja
hyodyllisid kampanjoita.




2.3. Liikenneonnettomuudet

2.3.1. Liikenneonnettomuuksien tilastointi

Tilastointi Suomessa

Tietoja lilkenneonnettomuuksista tuotetaan Suo-
messa seké poliisin tietoon tulleiden ettd vakuutus-
yhtigille ilmoitettujen onnettomuuksien perusteel-
la. Poliisin tietoon tulee vain pieni osa litkkenneon-
nettomuuksista. Liikenneonnettomuusrekistereiden
edustavuustutkimuksen mukaan poliisin tietoon
tulee vain noin 18 % henkilévahinkoon johtaneis-
ta onnettomuuksista (Tielaitoksen selvityksia
38/2000). Samansuuntaisia tuloksia saatiin LINTU
-tutkimusohjelman tutkimuksessa vuonna 2007.
LINTU -julkaisuja 4/2008. (http://www.lintu.info/
POMO.pdjf). Tilastokeskus yllapitéa tilastoa polii-
sin onnettomuustietojen perusteella.

Liikenneonnettomuuksien tilastointi muuttui
vuoden 2009 alussa siten, etté poliisi ldhettdd tiedot
kaikista onnettomuuksista Tilastokeskukselle, joka
valittdd maksua vastaan onnettomuustietoja mm.
Tiehallinnolle. Valtakunnan tasolla on kéynnissi
litkkenneonnettomuusrekisterin parantamistyd (iLII-
TU), jossa myds Pori on mukana.

Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikun-
ta (VALT) kokoaa oman tilastonsa onnettomuuk-
sista, joista on maksettu korvausta liikennevakuu-
tuksesta. Aineisto perustuu ldhinnd vakuutuksenot-
tajien antamiin tietoihin ja siséltdé paljon tietoa
lievistd peltikolareista. VALT:in tilastoissa on suuri
maééri sellaisia litkennevahinkoja, jotka eivit ndy
poliisin tilastoissa.

Koska selvitysten mukaan poliisin tietoon tulee
vain murto-osa litkenneonnettomuuksista, sairaa-
loiden tuottamat tiedot olisivat erittdin arvokkaita
myos liikkennesuunnittelulle. Tavoitteena on ollut,
ettd tiedot liukastumis- ja kaatumisonnettomuuk-
sien madristd ja tapahtumapaikoista saataisiin lii-
kennesuunnittelun kéytt6on. Tavoite ei ole toteutu-
nut toivotulla tavalla.

Lisétietoa tilastoinnista: (http.//www.lintu.info/
LONTTIL pdf)

Tilastointi Porissa

Liikenneonnettomuuksien seuranta Porissa pe-
rustuu Satakunnan poliisilaitoksen saamiin onnet-
tomuusilmoituksiin. Kuolemaan tai henkilévahin-
koon johtaneet onnettomuudet tulevat poliisin
tietoon selvésti kattavammin kuin pelkét omai-
suusvahinko-onnettomuudet.

Teknisen palvelukeskuksen onnettomuusrekis-
teri 1990-2000 on tehty Paradox- ohjelman avulla.
Rekisterissd on noin 6000 onnettomuustapahtuman
tiedot. Vuonna 2001 otettiin kiytt66n MapInfo/
LITU ohjelma, johon onnettomuustiedot on saatu
Tiehallinnon kautta. Rekisterissé on tilla hetkelld
noin 4300 onnettomuuden tiedot.

Rekisteritietojen perusteella voidaan analysoida
onnettomuuksien vakavuusastetta, ajoneuvotyyp-
pejd, onnettomuustyyppejd, olosuhdetietoja, paik-
katietoa seké osallisiin liittyvid tietoja (esim. iké,
sukupuoli, alkoholi). Rekisteritietoja kayttamalla
ja muiden ohjelmien avulla tuotetaan diagrammeja,
karttoja ja raportteja tarkastelun alla olevilta ajan-
jaksoilta. Perusaineistoa kaytetdan Porissa turval-
lisuustilanteen seurannassa seké péadtoksenteossa
arvioitaessa ja suunniteltaessa litkenneturvallisuus-
toimenpiteita.

Johtopaatos: Liikenneonnettomuuksien
tilastointijarjestelman on oltava toimiva ja
tehokas tyokalu. Jarjestelmasta tulee saa-
da helposti keskeiset onnettomuustiedot,
jotta liilkenneympariston parannustoimenpi-

teet ja lilkennevalistus voidaan kohdentaa
oikein ja tehokkaasti. Tilastojen kasittelyyn
kaytettavan henkilotyon ja yllapitokustan-
nusten tulee olla kuitenkin kohtuulliset.




2.3.2. Liikenneonnettomuudet Suomessa

Vuonna 2008 Suomessa tapahtui 6881 henkilo-
vahinkoon johtanutta tieliilkenneonnettomuutta.
Niissd menehtyi 344 ja loukkaantui 8513 ihmista.
Kuolleita oli 36 vihemman kuin vuonna 2007.
Henki-16vahinkoon johtaneita onnettomuuksia
ja loukkaantumisia oli edellisvuotta enemman.
2000-luvun taitteesta alkanut pyordilijoiden hyva
turvallisuuskehitys jatkui myos vuonna 2008.
Ikédryhmistd tarkasteltuna yli 75-vuotiaiden liiken-
nekuolemat lisddntyivét eniten.

Koko 2000-luvun jatkunut liikenteen kasvu py-

séhtyi vuonna 2008 ja liikennesuorite laski 0,5 %.
Teillimme ajettiin vuonna 2008 53 miljoonaa ajo-
neuvokilometrid. Autokanta puolestaan kasvoi yli 5
%. Télla hetkelld autoja on Suomessa jo yli kolme
miljoonaa. (1&hde: Tieliikenneonnettomuudet 2008,
Tilastokeskus ja Liikenneturva)

Valtioneuvoston vuosille 20062010 laatiman
litkkenneturvallisuussuunnitelman tavoitteena on
litkennekuolemien médrén laskeminen alle 250:een
vuoteen 2010 mennessé. Tavoite jad todennikoises-
ti saavuttamatta hyvistd kehityksestd huolimatta.

12 edellisen kk:n aikana kuolleet

0

: alle 250 tielilkennekuolemaa vuon-
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Lihde: Tilastokeskus ja Lilkenneturva, 2009 ennakkotietoja - tilanne 30.9.2009
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Kuva 2.1. Suomessa tieliikenneonnettumuuksissa kuolleet ja liitkenneturvallisuustavoite




2.3.3. Liikenneonnettomuudet
Karhukunnissa

Karhukunnissa vuonna 2008 poliisin tietoon tuli
196 loukkaantumiseen johtanutta litkenneonnetto-
muutta. Ndistd noin puolet sattui Porissa ja puolet
muissa Karhukunnissa. Toiseksi eniten onnetto-
muuksia sattui Huittisissa (21 kpl) ja Kokemadelld
(21 kpl). Uhrien méara on pysynyt samalla tasolla
viime vuosina. Vakuutusyhtididen tilastojen perus-
teella asukasmaériin suhteutettuna uhreja on eni-
ten vuonna 2008 Huittisissa 10,3 uhria/1000 as./v.
ja viahiten Ulvilassa 2,3 uhria/1000 as./v.

Turun tiepiirin alueella kahdeksanneksi pahin
liittyma on ollut Peipohjan liittym4, jossa tapah-
tui vuosina 2004—2008 viisi henkilovahinkoon
johtanutta onnettomuutta. Liittyméa on rakennettu
eritasoliittymaksi vuonna 2008. Onnettomuusherk-
kié tiejaksoja (1 km) on VT 2:1la Meri-Porin ja

Huittisten valilld neljd kappaletta ja Harjavallassa
paikallistielld 2440 yksi. Niill4 tiejaksoilla on ta-
pahtunut 5-6 henkilovahinko-onnettomuutta viiden
vuoden aikana.

Valtatielld 8 vélilld Turku-Pori tapahtui vuosi-
na 2004-2008 eniten eldinonnettomuuksia, noin
37 % kaikista onnettomuuksista. Onnettomuudet
keskittyivat liittymiin (ristedmis-, kddntymis- ja pe-
rddnajo-onnettomuuksia). Kohtaamisonnettomuuk-
sia sattui vahdn, mutta niiden seuraukset olivat
vakavia. Yksittdisonnettomuuksia, joista suurin osa
oli tieltd suistumisia, sattui paljon. Kevyen liiken-
teen onnettomuuksia tapahtui vahén. Useimmissa
yhteysvilille suunnitelluissa hankkeissa onkin
mukana riista-aidat koko suunnitteluosuudelle.



Loukkaantumisonnettomuudet Karhukunnissa
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Kuva 2.2. Loukkaantumiseen johtaneet onnettomuudet Karhukunnissa vuosina 2004-2008.

Loukkaantumi: Karhukunnissa
vuonna 2008

9 Kl
21

OHarjavalta
EHuittinen

O Kokemaki
OLuvia

B Merikarvia
O Nakkila

B Noormarkku
W Pomarkku
EUlvila

EPori

196 kpl

Kuva 2.3. Loukkaantumiseen johtaneet onnettomuudet

Karhukunnissa vuonna2008.

Liikennevahinkojen uhrit/1000 asukas, keskiarvot Karhukunnissa

v. 2005-2007 ja v. 2008 (Vakuutusyhtididen tilastot)
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Kuva 2.4. Liikennevahinkojen uhrit Karhukunnissa v. 2005-2007 ja 2008. (VALT)




2.3.4. Liikenneonnettomuudet Porissa

Pitkan aikavalin tarkastelu

Pitkan aikavélin tarkastelu osoittaa, etté litkenne-
turvallisuus Porissa on parantunut selvisti 1970-
luvun alkupuoleen verrattuna, jolloin litkenneon-
nettomuuksissa loukkaantui noin 400 ja menehtyi
10-20 ihmistd vuosittain. Vakavat liikenneonnetto-
muudet vihenivit merkittdvasti 1990-luvun alussa.

Vuonna 2008 poliisin tietoon tuli Porissa
yhteensd 659 liikenneonnettomuutta, joissa louk-
kaantui 101 ja kuoli neljd ihmistd. 2000-luvulla
onnettomuuksien madrd on pysynyt ldhes samana,
noin reilussa 600:ssa, mutta loukkaantumiseen
johtaneet onnettomuudet ovat vidhentyneet vuoden
2000 163:std noin 100:n vuodessa. 2000-luvulla
litkkenneonnettomuuden uhrina on Porissa kuollut
1-6 henkil6d vuodessa.

Vuonna 2008 noin 20 % Porissa tapahtuneista
onnettomuuksista tapahtui maanteilld (133 on-
nettomuutta). Loukkaantumiseen johtaneista
onnettomuuksista kolmasosa tapahtui maanteilla
(33 onnettomuutta). Tilanne on onnettomuuksien
osalta pysynyt viime vuodet samana. Kaikki nelja
kuolemaan johtanutta onnettomuutta tapahtuivat
katuverkolla.

Vuonna 2008 Noormarkussa tuli poliisin
tietoon kahdeksan loukkaantumiseen johtanutta
onnettomuutta, mikd on my0s vuosien 2005-2008
keskiarvo. Vakuutusyhtididen tilastojen mukaan
Noormarkussa sattuu vuosittain keskimaarin 63

litkkennevahinkoa. Noormarkusta ei ole tarkempia
onnettomuustietoja kéytettévissa.

Tapahtumapaikat

Porissa on tehty useita parannustoimenpiteiti kola-
riherkissa liittymissd vuosina 2000-2005. Vuoden
2001 liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitetyista
18 pahimmasta liittyméstd 12:ssa on tehty paran-
nustoimenpiteitd, joiden ansiosta onnettomuudet
ovat vihentyneet ndissa liittymissa keskiméarin 11
%. Esimerkiksi pitkdan Porin pahimpana risteykse-
nd ollut Isosannan puistokadun ja Siltapuistokadun
risteys muutettiin rakenteellisesti liikkenneympyrak-
si vuonna 2004, jonka jdlkeen onnettomuudet ovat
viahentyneet 71 %.

Aiemmin onnettomuudet kasaantuivat voimak-
kaasti. Esimerkiksi vuosina 1990-91 20 % onnetto-
muuksista tapahtui 20 pahimmassa liittyméssa. Ny-
kyisin onnettomuuspaikat ovat padosin hajautuneet
ympéri kaupunkia ja pahimmat kasautumispaikat
on pystytty korjaamaan turvallisemmiksi. Vuonna
2008 20 pahimmassa liittyméssa tapahtui endd noin
10 % onnettomuuksista ja 60 pahimmassa liitty-
maéssa tapahtui alle 20 % onnettomuuksista.

Porin vaarallisimmat liittymét vuosina 1999 —
2008, on esitetty taulukossa 2.1 ja kuvassa 2.6.
Lihes kaikissa risteyksissd on tehty tai ollaan
tekemdsséd parannustoimenpiteit.

Porissa lilkkenneonnettomuuksissa loukkaantuneet ja kuolleet
vuodesta 1962 lahtien

M Loukkaantuneet
OKuolleet

Kuva 2.5. Poliisin tietoon tulleet henkilovahinkoon ja kuolemaan johtaneet onnettomuudet Porissa vuodesta 1962 lihtien.

2. Vertailukaupungit: Oulu, Lahti, Kuopio, Kotka, Jyviskyld ja Vaasa



Taulukko 2.1. Porin vaarallisimmat liittymdt vuosina 1999-2008

onnettomuuksia tehty' to.i " nykyisin
) vuosina 1999- | 2006- menpiteitd | y=liik.ympyri
LIITTYMA 1999-2008 2001 | 2008 | keh. vuonna v=liik.valot
1| Itsendisyydenkatu-Otavankatu 55 15 7 8 2005 v
2 | Poliisilaitoksen ympyra 53 14 23 -9 2008 y
3 | Ulvilantie-Kyroldistentie 42 10 12 2 (2005) v
4 | Hallituskatu-Antinkatu 40 8 11 -3 (2005)
5| Luvianpuistok.-Maamiehenkatu 39 9 0 (2008) v
6 | Siltapuistok-Isosannan puistok 38 19 5 14 2004 y
7 | Paanakedonkatu-Pohjanmaantie 38 5 5 2005 y
8 | Vihilinnankatu-Tullipuominkatu 37 11 6 5 2004 v
9 | Mikonkatu-Eteldpuisto 37 7 11 -4 v
10 | Valtakatu-Antinkatu 36 10 14 -4 (2007)
11| Kirkon kiertoliittyma 35 9 9 0 (2008) y
12 | Maantiekatu-Rauhanpuisto 33 9 13 -4 v
13 | Mikonkatu-Otavankatu 31 13 10 3 2005 v
14 | Satakunnank-Rautatienpuistok 31 13 6 7 2002 y
15 | Isolinnank-Itsendisyydenkatu 31 16 4 12 2003 v
16 | Tampereentie-Presidentinpuistok 31 12 10 2 2003 y
17 | Ulvilantie-Tampereentie 30 5 -3 2004 v
18 | Ulvilantie-Koivulantie 29 7 13 -6 2010%*
19 | Rauhanpuisto-Kalevanpuisto 28 7 9 -2 2010*
20 | Pohjanmaantie-Korjuutie 28 6 8 -2

() = pienid toimenpiteitd
* = tulossa liikkenneympyra

* =5 onn./vuosi

>4 onn./vuosi

> 3 onn./vuosi

Kuva 2.6. Liittymdit, joissa tapahtui eniten onnettomuuksia v. 1999-2008.




Kevyen liikenteen onnettomuudet

Kevyen liikenteen onnettomuudet ovat Porissa va-
hentyneet selvdsti 1970-luvun alkupuoleen verrat-
tuna, jolloin niitd tapahtui vuosittain noin 130. Eri-
tyisesti ovat vihentyneet jalankulkuonnettomuudet,
joita tapahtui vield 1970-luvulla yli 60 ja nyt noin
10—15 vuodessa. Polkupyordonnettomuuksia sen
sijaan tapahtuu edelleen ihan yhtd paljon kuin
1970-luvulla. Viime vuosien kevyen liikenteen
onnettomuuksista noin puolet on henkilévahinko-
onnettomuuksia (kuva 2.7).

Vertailukaupunkeihin® ndhden Porissa tapahtui
vuosina 2005-2007 toiseksi eniten henkilévahin-
koon johtaneita kevyen liikenteen onnettomuuksia
(0,53 uhria/1000 as./v). Vain Jyviskylédssa uhreja
oli hieman enemmain kuin Porissa asukaslukuun
suhteutettuna. Vertailukaupunkien keskiarvo oli
0,44 uhria/1000 as./v).

Polkupyo6rdaonnettomuuksista on tehty Porissa
erillinen selvitys, jossa kéytiin ldpi poliisin kolmen
vuoden (2006—2008) onnettomuusraportit. Kaikki-
aan poliisin tietoon tuli kyseisend ajanjaksona 198
pyOrdonnettomuutta, joista noin joka toinen johti
henkilovahinkoon. Polkupydrdonnettomuuksien
osuus oli tarkastelujaksolla 11 % kaikista poliisin

tietoon tulleista onnettomuuksista Porissa. Hen-
kildvahinkoon johtaneista onnettomuuksista noin
joka kolmas oli polkupy6rdonnettomuus.

Eniten polkupydrdonnettomuuksia tapahtui
polkupydrén ja henkildauton viélilld risteyksissa.
Autoilijat olivat hieman useammin vaistdmisvel-
vollisia kuin pyoréilijat. Autoilija oli vdistimisvel-
vollinen 55 %:ssa onnettomuuksista. Yleisin auton
“aiheuttama” onnettomuus syntyi auton tullessa
kérkikolmion takaa tdrméten pyoritietd pitkin aja-
neeseen pyordilijdén. Pyord oli vdistimisvelvolli-
nen 45 %:ssa onnettomuuksista. Yleisin pyoréilijan
“aiheuttama” onnettomuus tapahtui tasa-arvoisessa
liittyméssé pydrailijan tullessa kevyen liikenteen
vayléltd auton eteen tai kylkeen (kuvat 2.10 ja
2.11).

Karkikolmioliittymén jdlkeen toiseksi yleisim-
massd onnettomuustilanteessa auto oli poistumassa
pihasta tai kddntymaéssé pihaan. Tyypillinen tilanne
syntyi, kun pysdkointihallista, -alueelta tai pihasta
poistuva auto tormdisi pyoratietd tai jalkakadytdvaa
pitkin ajaneeseen pyoréilijaan. Kolmanneksi yleisin
oli tapaus, jossa kddntymassid oleva auto tormasi
suoraa ajavaan pyordilijaan.

kpl Kevyen liikenteen onnettomuudet Porissa vuodesta 1967 lahtien
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Kuva 2.7. Kevyen liikenteen onnettomuudet Porissa vuodesta 1967 lihtien
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Kuvat 2.8 ja 2.9. Tyypillinen polkupydrdonnettomuus syntyy kun kolmion takaa tuleva autoilija ja kevyen liikenteen vdiyldltd

tuleva pyordilijd tormddvit.

Polkupyéraonnettomuudet Porissa v. 1999-2001
vaistamisvelvollisen ja onnettomuuspaikan mukaan

Pyora Auto
vaistamisvelvollinen s .
52 % Pyora karkikolmion va|stam|svslvollmen
o takaa . . 48 %
Pyora erillisella 10% Auto kéarkikolmion
suojatiella takaa

8% 22%

Pyora pihasta tai

pihaan
7% Auto pihasta tai
Pyora pihaan
jalkakaytavalla 12%
6%

Pydra ajoradalla Auto kaantyi, pyora

risteyksessa ajoi suoraan
5% 7%
Pyoré tasa- Auto, muut
arvoisessa  pygrg muut 7 %
risteyksessa 13 %
3% N= 147

Polkupyoraonnettomuudet Porissa v. 2006-2008
vaistamisvelvollisen ja onnettomuuspaikan mukaan

Pydra Auto
valstamlsvslvolllnen Py6ra i:::;l::ulmlon vaistimisvelvollinen
45 % Pydraeriliseld 4o, 55 %

suojatiella
8% Auto karkikolmion
Pyéra takaa
jalkakaytavalla 26%
9%

Pyora ajoradalla

risteyksessa

5%
Pyora tasa- Auto pihasta tai
arvoisessa pihaan
risteyksessa 12%

12%

Pyério muut Auto kaantyi, pydra
6% Auto, muut ajoi suoraan
6% 12%

N=173

Kuvat 2.10 ja 2.11. Polkupydérdonnettomuudet vuosina 1999-2001 ja 2006-2008 onnettomuuspaikan ja viistimisvelvollisen
mukaan. (Léihde: Polkupyérdonnettomuudet Porissa vuosina 2006-2008) http://'www.pori.fi/rak/rak1/Lts2010/Polkupyoraonnet-

tomuudet Porissa_2006-2008.pdf)
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Mopo-, moottoripyora-

ja mopoauto-onnettomuudet

Vuosina 2001-2008 poliisin tietoon tuli Porissa

vuosittain noin 20—40 mopo-onnettomuutta, joissa

loukkaantui 9-17 henked. Mopo-onnettomuuksien

maara on ollut selvasti kasvussa viime vuosina,

mutta uhrien maira on pysynyt samalla tasolla.
Moottoripydrdonnettomuuksia tuli poliisin tie-

toon noin 10-20 kpl vuodessa. Onnettomuuksissa

loukkaantui 5-11 henked vuodessa. Moottoripyora-
onnettomuuksien médrd on pysynyt samalla tasolla
viime vuosina (kuva 2.12).

Nuorison suosimat mopoautot (kevyet nelipyo-
rit) ilmestyivat katukuvaan ja yleistyivét nopeasti
vuosina 2008-2009. Mopoauto oli osallisena
litkkenneonnettomuudessa vuonna 2008 kahdeksan
kertaa ja vuoden 2009 elokuun loppuun mennessé
jo yhdeksén kertaa.

Moottoripyora- ja mopo-onnettomuuksissa kuolleet ja
loukkaantuneet Porissa vuosina 2001-2008

18 17

O moottoripydra
B mopo

Kuva 2.12. Moottoripyérdi-

Jja mopo-onnettomuuksissa

2001 2002 2003 2004 2005 2006

2007

2008 kuolleet ja loukkaantuneet

Porissa vuosina 2001-2008.

Liikenneonnettomuuksien erityispiirteita
Vuonna 2008 poliisin tilastojen mukaan eniten
onnettomuuksia tapahtui lokakuussa, perjantaisin
ja yleisin kellonaika oli klo 16—17. Onnettomuus-
kuljettajien ikdjakaumassa korostui entisestdan
15—-24-vuotiaat. Heidén osuutensa onnettomuuk-
sien kuljettajina oli 33 %, kun heidén osuutensa
véestostd on vain 13 % (kuva 2.13).

Vuonna 2008 tuli poliisin tietoon 71 liikenneon-
nettomuutta (11 % onnettomuuksista), joissa toinen
osapuoli oli alkoholin vaikutuksen alaisena. Eniten
alkoholionnettomuuksia tapahtui lauantaisin.
Kaikista lauantaina tapahtuneista liikenneonnetto-
muuksista 29 % oli alkoholionnettomuuksia.

Vakuutusyhtididen liikennevahinkotilastojen
mukaan Porissa tapahtui vuosina 2004-2007 keski-
maarin 1 480 litkennevahinkoa vuodessa. Selvisti
yleisin vahinkotyyppi oli peruuttamisvahinko ja
yleisin tapahtumapaikka pysékointialue. Peruutta-
misvahingot ja sen myd6ta pysékdintialueella tapah-
tuneiden vahinkojen méairét ovat kasvaneet 22 %
tarkastelujaksolla vuosina 20042007 (Taulukko
2.2).

Toiseksi yleisin vahinkotyyppi oli ajo risted-
vissd ajosuunnissa suoraan (vahinkotyyppi 40) ja
toiseksi yleisin tapahtumapaikka oli etuajo-oikeu-
tettu risteys. Risteysonnettomuuksien mééara, joka
on poikkeuksellisen suuri Porissa, on vihentynyt
tarkastelujaksolla noin 16 %. Suurin osa liikenne-
vahingoista tapahtui taajamassa ja suurimmassa
osassa tapauksista tienpinta oli kuiva ja paljas.

Yleisin kuljettajan iké oli jokaisena tarkastelu-
vuonna 18 — 19 vuotta ja kuljettaja oli useammin
mies kuin nainen. 18 — 19 -vuotiaiden onnettomuu-
det ovat tarkastelujaksolla vahentyneet noin 20 %.
My®os vakuutusyhtididen tilastojen mukaan vahin-
koja tapahtui eniten perjantaisin. Eri kuukausille
vahingot jakautuivat tasaisemmin. Myds tapahtu-
man kellonajan suhteen oli pientéd hajontaa: niu-
kasti yleisin litkennevahingon ajankohta oli
klo 16.00 — 17.00, mutta ldhes yhté yleisia kel-
lonaikoja olivat klo 15.00 — 16.00 ja klo 12.00 —
13.00.

Vuonna 2007 vahingon aiheuttaneen ajoneuvon
kotikunta oli useimmiten Pori (69,4 % tapauksista).
Toiseksi eniten vahinkoja aiheuttivat ulvilalaiset



(6,4 %) ja kolmanneksi eniten noormarkkulaiset
(3,1 %). Helsinkilaisten aiheuttamia vahinkoja oli
1,8 % tapauksista.

Valtakunnallisesti tarkasteltuna peruutus- ja
perddnajovahinkojen osuudet ovat samaa luokkaa
kuin Porissa. Sen sijaan ajo ristedvissd ajosuun-
nissa suoraan — vahinkotyypin osuus on Porissa

selvésti suurempi (11,7 %) kuin Suomessa keski-
maéérin (6,6 %). Valtakunnallisesti yleisin kuljet-
tajan ika oli 18—19 vuotta, mutta Porissa timéin
ikdluokan osuus oli vield hieman suurempi (9,5 %)
kuin Suomessa keskimédirin (7,2 %). Muutenkin
nuorten (alle 26-vuotiaiden) osuudet kuljettajina
olivat Porissa suurempia kuin valtakunnallisesti.

ONNETTOMUUSKULJETTAJIEN IKAJAKAUMA
VUOSINA 2003-2008
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Kuva 2.13. Onnettomuuskuljettajien ikdjakauma Porissa (poliisin tietoon tulleet onnettomuudet)

Taulukko 2.2. Liikennevahinkojen yleisimmdt ominaisuudet Porissa vuosina 2004-2007

vakuutusyhticiden litkennevahinkotilastojen perusteella.

Onnettomuustyyppi peruuttamisvahinko
Kuljettajan ika 18-19 v.
Kuljettajan sukupuoli mies

Kellonaika 16.00-17.00
Taajama/haja-asutusalue taajama

Tapahtumapaikka
Tienpinta - kelityyppi kuiva, paljas
Kaikki liikennevahingot 5914

pysakointialue

| VYleisin vuosina 2004 - 2007

Osuus vahingoista Muutos (kpl) 2004 - 2007

31% +22%
9,5% -20%
70 % +1%
18 % +6%
10 % -4%
89 % +1%
35% +21%
60 % +18 %

+5%




2.4. Kuntalaisten kuuleminen

Porissa viranomaiset saavat palautteita monien eri
kanavien kautta. Toisaalta litkenne synnyttdd myos
vuorovaikutuskeskusteluja eri ryhmissé, mika on
hyva asia. Viime aikoina on enenevéssd maarin
tullut my0s epéasiallisia palautteita nimimerkein
ja tekstarein. Seuraavassa on esitetty keskeisimpié
palautekanavia:
* Perinteiset suorat yhteydenotot; henkilokohtaiset
kéynnit ja puhelinkeskustelut
» Kysymystori internetissa (virkamiehet vastaavat
kuntalaisten kysymyksiin)
» ”Kommentoi Porin liitkennejirjestelyja”-palaute-
sivu internetissd
* Yksittdiset sdéhkopostiesitykset
* Viralliset kirjekontaktit; valtuustoaloitteet, kun-
talaisaloitteet, vapaamuotoiset kirjeet
» Tiedotusvilineiden kautta tulleet esitykset
* Erilaiset yleisotilaisuudet, nuorisofoorumi jne.
* Liikennefoorumissa ja muissa viranomaistapaa-
misissa tulleet esitykset

Liikennettd koskevia kansalaispalautteita tuli
esimerkiksi aikavalilld 1.1.2008—-1.11.2009 seuraa-
vasti:

» "Kommentoi liikennejérjestelyja” palautesivun
kautta 60 kpl

* sahkopostitse 180 kpl

* kysymystorin kautta 230 kpl

Edelld mainitut palautteet ovat koskeneet eniten
kunnossapitoa 10,1 %, kadun/tien rakentamista
9,3 %, ajonopeusongelmia 9,1 % ja erilaisia pysé-
kointiasioita 8,8 %. Naiden lisdksi suunnittelijat
kayvit pdivittdin lukemattomia keskusteluja seka
puhelimitse ettd kasvotusten.

Johtopaatos: Palautteista saadaan paljon
arvokasta tietoa mm. liikennejarjestelman
toimivuudesta ja epakohdista seka ihmisten
lilkennekayttaytymisesta. Toisaalta palaut-

teiden kasittely ja niihin vastaaminen vie
erittain paljon virkamiesten tyoaikaa.

2.5. Liikennetutkimukset

Pyorailysaantojen tunteminen Porissa
Porin kaupungin Tekninen palvelukeskus selvitti
kyselytutkimuksella, kuinka hyvin autoilijat ja
pyordilijat tuntevat pyordilysaantoja. Tutkimukseen
haastateltiin kaikkiaan 133 autoilijaa ja 122 pyoréi-
lijaa kolmessa eri liittymassé kesdkuussa 2009.
Huonoiten vdistdmissddnnot tunnettiin tilantees-
sa, jossa pyoOrétietd pitkin tuleva pyordilija kohtaa
auton tasa-arvoisessa liittymassa. 80 % autoilijoista
ja 41 % pyoriilijoista uskoo virheellisesti, ettd au-
ton on véistettdvé pyoriilijdd. Huomattava on, etti
yli puolet haastatelluista autoilijoista my0ds pyoOrai-
lee joskus itse. Huonosti vdistamissdannot tunnet-
tiin myos tilanteessa, jossa auto on poistumassa
litkkenneympyréstd. Muut tutkitut vaistimissadnnot
tunnettiin suhteellisen hyvin.
Liikenneturvallisuuden kannalta merkittavia
riskiryhmia 16ytyi kaksi:

1) 41 % pyoriilijoistd uskoo virheellisesti,
ettd auton on véistettdva pyordilijaa, joka
tulee pyorétietd tasa-arvoisessa liittyméassa.
Kaikista pyoriilijoistd 15 % oli tdysin var-
moja siitd, ettd auton on vaistettava.
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2) 51 % autoilijoista vastasi virheellisesti,
ettd pyoriilijan on véistettdvé, kun auto on
poistumassa litkenneympyrésta. Kaikista
autoilijoista 23 % ’tiesi” varmasti, ettd pyo-
rdilijan on véistettava.

o T

(Lihde: Pyordilysddntojen tunteminen Poris-
sa, kyselytutkimus kesdkuu 2009) Linkki: http://
www.pori.fi/rak/rak1/Lts2010/Saantotutkimus
Pori 2009.pdf

Saintotutkimuksen liséksi tutkittiin kaikki vuo-
sina 2006-2008 sattuneet polkupydriaonnettomuu-
det ja verrattiin niitd sdéntotutkimuksen tuloksiin.
Selvityksessa todettiin, ettd vaikka tielldliikkujat
tietdvdt erittdin hyvin, etti kérkikolmion takaa
tulevan autoilijan on viistettdva pyorétietd pitkin
tulevaa pyorailijaa, juuri nditd onnettomuuksia ta-
pahtuu ylivoimaisesti eniten. Vastaavat selvitykset
tehtiin 2000-luvun vaihteessa. (Pyordilyn liikenne-
turvallisuus Porissa. Diplomityo. v. 2002) Linkki:
http://www.pori.fi/rak/rak1/katuinfo/pyliikturvpo-
rissa021017.pdf

Johtopaatos: Onnettomuuksien ehkaise-
misessa liikennevalistuksella on edelleen
sijaa. Seka saantojen tuntemisessa etta
niiden noudattamisessa on tiellaliikkujilla
parantamisen varaa erityisesti karkikol-
mioliittymassa, tasa-arvoisessa liittymassa,

lilkenneympyrassa ja tonttiliittymassa.
Kevyen litkenteen saannot pitaa opettaa
peruskoulussa.

Kyparalaskennat
Porissa on laskettu pyoriilijoiden kypéran kayttoa
vuodesta 1995 lahtien ja Karhukunnissa 2002 l&h-
tien. Alkuvuosina noin 10 % pyoriilijoista kaytti
kyparad. Kéaytto on parantunut hyvin nihkeasti.
Karhukuntien alueella kesdkuun alussa 2009
suoritetut mittaukset osoittivat edelleen hyvin
alhaista pyorailijoiden kypérin kéyttod. Parhaiten
kypéra oli padssd Nakkilassa ja Noormarkussa ja

heikoiten Pomarkussa. Karhukuntien (otos 1344
pyorailijad) keskiarvo oli 18 %. Naiset (20 %)
kéayttivat kypardd hieman miehié (15,5 %) parem-
min.

Johtopaatos: Kyparan kaytto lieventaa

eritoten paavammoja tuntuvasti, joten
kyparan kayton lisaamiseksi tiedotusta ja

% Pyérailykypéaran kayttéaste Karhukunnissa vuosina 2009 ja 2006

valistusta perusteluineen
jatketaan. Liikenneturvalli-

suutta edistaisi pyorailyky-
paran kayttamattomyydesta

rankaiseminen.
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Nopeus- ja lilkkennemaaramittaukset
Porissa on tehty nopeus- ja liilkenneméédramittauk-
sia siirrettdvilla HISTAR -laskimilla vuodesta 2001
lahtien 20 — 30 mittausta vuodessa. Mittauspistees-
sd laskenta on kestdnyt aina vuorokauden kerral-
laan. Mittauksia on suoritettu sekd kaupunkilaisilta
tulleiden palautteiden pohjalta etté tiettyjen péa- ja
kokoojakatujen nopeuksien ja lilkenneméérien
muutosten seurantaa varten. Nopeusmittaustulok-
sista ja myo6s valvonnan painopisteistd on keskus-
teltu sekd poliisin kanssa etté liikennefoorumissa.
Nopeusmittausten laskentatulokset ovat ndhtdvissa
kaupungin nettisivuilla. Samaan yhteyteen on lai-
tettu Porin nopeusrajoitusjarjestelmékartta.
Keskeisten pdi- ja kokoojakatujen laskentatu-
lokset vuosilta 2006-2008 osoittavat taajama-alu-
eilla liian suuria ajonopeuksia.

Vuositasolla tilanne on pysynyt samana. Tulos-
ten mukaan 40 km/h aluerajoitusalueella noin 70%
ajaa yli sallitun ja 50 km/h aluerajoitusalueella
noin 40 %. Vastaavasti 15 km/h ylittdjid on 8 %
ja2 %.

Porissa on ollut myos kiytdssd nopeudenndyttd-
taulu vuodesta 2004 1ahtien. Sen lisdksi, ettd ndyt-
totaulu ndyttdd autoilijan kéyttdmén ajonopeuden,
se samalla tilastoi nopeudet.

Johtopaatos: Nopeusrajoitusten noudat-
tamisella ja oikealla tilannenopeudella on
suuri vaikutus liikenneonnettomuuksien
syntymiseen ja niiden seurauksiin. Nopeus-

rajoitusten noudattaminen on pitkalti kiinni
tienkayttajien asenteista, joihin on pyritta-
va vaikuttamaan monin eri tavoin.

Liikenteen nopeusmittaukset Porissa vuosina 2006-2008
otos yhteensa 176 053 ajoneuvoa
100 %
80 % -
60 % -
40 %
20 % -
0%
Nopeusrajoitus 30 km/h 40 km/h 50 km/h 60 km/h
M ajoi nopeusrajoituksen mukaan O ajoi ylinopeutta 1-15 km/h
O ajoi ylinopeutta yli 15 km/h

Kuva 2.17. Liikenteen nopeusmittaustuloksia Porissa vuosina 2006-2008




Koulu- ja paivakotikyselyt

Tiehallinto selvitti koulujen turvallisuustilanteen
vuonna 2008 ja Pori teki samansuuntaisen kyselyn
paivikodeille vuonna 2009. Tutkimukset sisélsivat
noin 30 keskeisté litkennekysymystd. Kouluky-
selyyn vastasi 11 ala-astetta ja neljd ylaastetta/
lukiota. Paivdkotien tulos oli kattavampi, silla 34
paivikotia vastasi. Molempien kyselyjen yhteenve-
dot ovat liitteessd 2.

Koulujen litkenneymparistoissa liikkennejar-
jestelyissd on pienid puutteita mm. ndkemissa ja
pysakdintijarjestelyissd. Nopeusrajoitukset ovat
melko hyvin kohdallaan. Eniten huolta aiheuttavat
autoilijoiden ajotavat, koulun 1&histon pysékdin-
tipaikkojen vihdisyys ja oppilaiden liikennekéayt-
tdytyminen. Pdivikotien vastauksissa korostuvat
samat litkkenneympériston ongelmat. Parempaa

katu- ja pihavalaistusta halutaan. Kevytliikenteen
jérjestelyt ovat melko hyvét, mutta tienkéyttéjien

asenne huolestuttaa. Joka toinen vastaajista ei ole
tyytyvéinen lasten vanhempien liikennekayttayty-
miseen.

Johtopaatos: Koulujen ja paivakotien
lahiymparistoa tulee jatkuvasti seurata.
Muutos- ja parannusesityksien ja kehitta-
misideoiden alullepanijoina koulujen ja
paivakotien on hyva aktivoitua.

Ehdotus: Lasten vanhemmat tekevat sopi-

muksen, jossa he sitoutuvat noudattamaan
lilkkennesaantoja ja ottamaan huomioon
muut tiellaliikkujat kuljettaessaan lapsiaan
kouluun tai paivahoitoon.







3. Liikenneturvallisuustyon tavoitteet

3.1.Vuonna 2001 asetetut tavoitteet
ja niiden toteutuminen

Porin kaupunginvaltuusto hyviksyi 5.11.2001
Porin liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitetyt
turvallisuustavoitteet virallisiksi Porin tavoitteiksi.
Liikenneonnettomuuksien osalta tavoitteena oli
henkilévahinko-onnettomuuksien vihentaminen
siten, ettd padstiin alle vertailukaupunkien keski-
tason vuonna 2015 ja ero puolitetaan vuoden 2005
loppuun mennessa:
* Porissa tapahtui noin 130 henkil6vahinkoon joh-
tavaa onnettomuutta/vuosi. Vertailukaupunkien

keskitasoon pddseminen vuonna 2015 tarkoittai-
si korkeintaan 55 ja vuonna 2005 korkeintaan 90
henkilévahinko-onnettomuutta/vuosi.

Porissa tapahtuneet onnettomuudet vaativat vuo-
sittain noin 4,1 uhria/1000 asukasta ja tavoittee-
na vuodelle 2015 on korkeintaan 1,4 uhria/1000
asukasta (vakuutusyhtididen tilastot)

Kevyen liikenteen onnettomuuksien véhentédmi-
nen vastaavasti kuin henkilévahinko-onnetto-
muuksien kokonaismaarét.




Onnettomuuskehitys

Porissa on tapahtunut vuosina 1997-99 132 henki-
16vahinkoon johtavaa onnettomuutta/vuosi ja vuo-
sina 2006—08 96 heva/v eli vahennysta on tapahtu-
nut 36 onnettomuutta (27 %). Vertailukaupunkien

vastaavat luvut ovat 98 ja 95 henkilovahinko-on- tavoite on saavutettu.

nettomuutta/vuosi. Vuodelle 2015 asetettu tavoite
vertailukaupunkeihin ndhden ollaan saavuttamassa.
Valtakunnan tasolla liikennekuolemat ovat
vihentyneet 15 % vastaavalla tarkastelujaksolla.
Porin turvallisuuskehitys on ollut nopeampaa, joten

Porin ja verrattujen kaupunkien heva-kehitys ja tavoite (Tilastokeskus)
(Oulu, Lahti, Kuopio, Kotka, Jyvaskyla ja Vaasa)
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Kuva 3.1. Henkilovahinko-onnettomuuksien mddrdn kehitys ja tavoite Porissa (Tilastokeskus).




Toinen tavoite perustui vakuutusyhtididen tilas-
toihin. Tilastoinnissa on vuonna 2005 tapahtunut
muutos, joten vertailua valtakunnan tavoitteisiin ei
pystytd tekemién. Porissa tapahtuneet onnettomuu-
det vaativat vuosittain noin 4,1 uhria/1000 asukasta

vuosina 1997-99 ja 4,3 uhria vuosina 2006-08.
Vertailukaupunkien vastaavat luvut ovat 2,5 ja 3,8
uhria/1000 asukasta. Ero vertailukaupunkeihin on
pienentynyt tavoitteen mukaisesti.

Poriin verrattujen kaupunkien heva-kehitys ja tavoite (VALT)
(Oulu, Lahti, Kuopio, Kotka, Jyvéaskyla ja Vaasa; 2005 tilastomuutos)
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Kuva 3.2. Henkilévahinko-onnettomuuksien uhrien mddrdn kehitys ja tavoite Porissa asukaslukuun suhteutettuna (VALT).
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Kuva 3.3. Kevyen liikenteen onnettomuusmddrien kehitys ja tavoite Porissa

vuosina 1990-2008.

mairit ovat lisddntyneet
54:std 66:een, joten
taltd osin tavoitetta ei
ole saavutettu. Pyorédon-
nettomuuksien kasvua lisdnnee osin myds poliisien
kirjaamat pyorien ainevahinko-onnettomuudet.
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Seuraavassa taulukossa on esitetty edellisessd
litkkenneturvallisuussuunnitelmassa asetetut tavoit-
teet ja arvioitu niiden toteutumista.

Taulukko 3.1. Liikenneturvallisuustyolle asetetut tavoitteet ja niiden toteutuminen.

Tavoite 2001 Toteutuminen

Henkilovahinko-onnettomuuksien vahentaminen siten,
etta paastaan alle vertailukaupunkien keskitason vuonna
2015 ja ero puolitetaan vuoden 2005 loppuun mennessa:
Porissa tapahtuu noin 130 henkilovahinkoon johtavaa
onnettomuutta/vuosi. Vertailukaupunkien keskitasoon
paaseminen vuonna 2015 tarkoittaisi korkeintaan 55 ja
vuonna 2005 korkeintaan 90 henkilovahinko-onnettomuut-
ta/vuosi.

Porissa on tapahtunut 1997-99 132 henkilo-vahinkoon
johtavaa onnettomuutta/vuosi ja 2006-08 96 heva/v
eli vahennysta on tapahtunut 36 onnettomuutta (27 %).
Vertailukaupun-kien vastaavat luvut ovat 98 ja 95 heva/v.
Talla hetkella ollaan tavoitetasolla.

Suomen kuolonkolarien maara ei ole laskenut valtakun-
nan tavoitteen mukaisesti.

Porissa tapahtuneet onnettomuudet vaativat nykyaan
vuosittain noin 4,1 uhria/1000 asukasta ja tavoitteena
vuodelle 2015 on korkeintaan 1,4 uhria/1000 asukasta.

Tilastoinnissa on v. 2005 tapahtunut muutos. Porissa on ta-
pahtunut vuosina 1997-99 henkilovahinko-onnettomuuksia
vuosittain noin 4,1 uhria/1000 as. ja 2006-08 4,3. Vertai-
lukaupunkien vastaavat luvut ovat 2,5 ja 3,8 uhria/1000
as. Ero vertailukaupunkeihin on pienentynyt tavoitteen
mukaisesti.

Kevyen liikenteen onnettomuuksien vahentaminen vas-
taavasti kuin henkilovahinko-onnettomuuksien kokonais-
maarat

Jalankulkuonnettomuudet ovat laskeneet tarkastelujak-
solla 19 onnettomuudesta 14 onnettomuuteen/vuosi.
Pyoraonnettomuuksien maarat ovat lisaantyneet 54:sta
66:een, joten talta osin tavoitetta ei ole saavutettu.

Liikenneturvallisuustyon arvostuksen lisaaminen

Asiasta on valistettu. Tavoite ei ole mitattavissa

Liikenneturvallisuustyon laajentaminen

Kasitelty kappaleessa 2.2 Liikenneturvallisuustyo Porissa.
Toteutunut tavoitteen mukaisesti.

Ajonopeuksien (nopeustason) alentaminen keskustassa ja
asuntoalueilla

Porin ydinkeskustan 30 km/h nopeusrajoitus otettiin kayt-
toon 23.5.06 ja nopeusrajoitusjarjestelmaa tarkennettiin
vuonna 2008.

Nopeusmittauksia on suoritettu vuodesta 2001 lahtien.
Nopeustasossa ei ole havaittavissa suurta muutosta. Kes-
kustan mittauksissa on todettu pienta nopeuden laskua.

Muiden liikenteessa litkkuvien kunnioittaminen

Tavoitteeseen liittyvia kampanjoita on toteutettu.
Vaikutukset eivat ole mitattavissa.

Liikennesaantojen noudattaminen kaupungin tyonteki-
joiden keskuudessa ja kaupungin tilaamien kuljetuksien
hoitaminen liikenneturvallisesti

Asiasta on tiedotettu eri yhteyksissa.
Selvityksia ei ole tehty.

Turvavalineiden kayton lisaaminen (heijastin, kypara,
turvavyo ym.) siten, etta valtakunnallinen tavoite saavu-
tetaan:

Heijastimien kayttoaste taajamissa 40 % ja haja-asutus-
alueella 80 %

Porissa ei ole tutkittu.

Pyorailykyparan kayttoaste 50 % (alle kouluikaiset 80 %,
kouluikaiset 50 % ja aikuiset 40 %)

Kyparalaskentojen tulokset Porissa kesalla 2009: alle
12-vuotiailla kayttoaste 38,5 %, yli 12-vuotiailla 16,2 % ja
kaikilla yhteensa 17 %. Ollaan kaukana tavoitteesta.

Turvavyon kayttoaste nostetaan mahdollisimman korkeaksi

Porissa ei ole tutkittu.

Liikenteen kasvun hillinta

Porin lilkenteen mittauspisteet vaihtelevat tarpeen
mukaan, joten kasvua on hankala todeta. Henkiloautojen
maara on kasvanut Porissa vuosina 2003-2008 19,7 %.
Joukkoliikennematkustajien maara on laskenut vuosina
2003-2008 21,1 %.




3.2. Porin lilkkenne-
turvallisuustavoitteet 2010

Porin litkenneturvallisuussuunnitelmassa 2001 tyminen vastaavasti kuin henkilovahinko-
asetetut tavoitteet ovat suurelta osin hyvid. Kunta- onnettomuuksien kokonaismddriit
liitosten vuoksi onnettomuustavoite asetetaan nyt * Liikenneturvallisuustyon ja vapaaehtoistyon
asukasmadiradn suhteutettuna. Uutena tavoitteena arvostuksen lisddminen
esitetdén litkkenneympyroiden lisdrakentamista vuo-  © Litkenneturvallisuustyon laajentaminen
sittain. Paikallisia onnettomuustavoitteita tarkiste- * Ajonopeuksien (nopeustason) alentaminen
taan valtakunnallisten tavoitteiden mukaisiksi, kun keskustassa ja asuntoalueilla nopeusrajoitusten
valtakunnallinen liikenneturvallisuussuunnitelma mukaisiksi
valmistuu vuonna 2011. * Muiden liikenteessd liikkuvien kunnioittaminen
Porin pitkdaikainen liikenneturvallisuusvisio * Liikennesddntdjen noudattaminen niin kaupun-
on, ettei kukaan kuole tai loukkaannu vakavasti gin tyontekijoiden kuin muidenkin tyéyhteiséjen
liikenteessd. keskuudessa sekd kaupungin tilaamien kuljetus-
ten hoitaminen litkenneturvallisesti
Porin litkenneturvallisuustavoitteiksi asetettiin: » Turvavdlineiden kéyton lisddminen (heijastin-
* Henkilovahinko-onnettomuuksien mddrdn vd- litvi/heijastin, kypdrd, turvavyé ym.) siten, ettd
hentdminen (heva/1000 as.) siten, ettd pddstddn valtakunnallinen keskitaso saavutetaan:
alle vertailukaupunkien keskitason vuonna 2015. * Heijastinliivin tai heijastimen kdyttoaste 50
* Porissa tapahtuu Tilastokeskuksen tilasto- % liikuttaessa pimedn aikaan
jen mukaan noin 1,2 heva/1000 as./vuosi. * Pyordilykypdrdn kéiyttoaste (17 %) nostetaan
Vertailukaupunkien keskitasoon pddseminen valtakunnan keskitasolle (31 %)
vuonna 2015 tarkoittaisi korkeintaan 0,9 * Turvavydn kdyttoaste nostetaan valtakunnan
heva/1000 as./vuosi. (kuva 3.4). keskitasolle (taajamissa 85 %, taajamien
* Vakuutusyhtiiden tilastojen mukaan Porissa ulkopuolella 92 %)
tapahtuneet litkennevahingot vaativat nyky- * Liikenteen kasvun hillintd (keinoina joukkolii-
ddn vuosittain noin 4,3 uhria/1000 asukasta. kenteen ja pyérdilyn edistiminen)
Tavoitteena on pddstd alle vertailukaupunki- * Esteettomyyden edistdminen
en keskitason vuonna 2015 (nykytaso 3,8). * Liikenneympyroitd rakennetaan vihintddn kaksi
* Kevyen liikenteen onnettomuuksien vihen- vuodessa

Henkilovahinko-onnettomuudet/1000 asukasta Porissa ja vertailukaupungeissa
(Oulu, Lahti, Kuopio, Kotka, Jyvaskyld, Vaasa). (Tilastokeskus)

heva onn./1000 as.

25
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Kuva 3.4. Henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien kehitys ja vihentimistavoite. (Tilastokeskus).
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4. Liikenneturvallisuustyon kehittaminen

4.1. Toimijat

4.1.1. Tyon organisointi

Asetettuihin tavoitteisiin pddseminen edellyttaa
panostusta ja resursseja kaikilla litkenneturvalli-
suuden osa-alueilla. Liikenneturvallisuutta voidaan
parantaa muun muassa tehostamalla koulutusta ja
tiedotusta, maankdyton suunnittelun avulla, kehit-
tamalla litkkenneverkkoa ja litkennejarjestelyjd seka
tehostamalla kunnossapitoa ja liikenteen valvontaa.
Liikenneturvallisuustyoti kehitetédén Porissa
edelleen jo toimivien litkennefoorumin ja litkenne-
turvallisuustyéryhmain kautta. Liikennefoorumiin
kuuluu litkenteen eri asiantuntijoita ja liikennetur-
vallisuustydoryhméin edustajia eri hallintokunnista
sekd poliisista. Tydryhmien koot pidetdin riittdvan
pieniné ja tehokkaina. Tyoryhmaét tukevat toistensa

tyotd. Ryhmien kokouksiin voidaan kutsua jous-
tavasti muita asiantuntijoita tai yhteistyokump-
paneita esimerkiksi Liikenneturvasta, ELYst4 tai
muista kunnista. Keskeisend tavoitteena on lisdtd
yhteistyotd myos kaupungin ulkopuolisten tahojen
kanssa.

Organisaatiomuutosten yhteydessa pohditaan
erikseen eri tahojen edustustarve tyoryhmissa.
Kuntaliitosten my6td molemmissa tyoryhmissa on
hyva olla mukana my®ds liittyvdn kunnan edustaja
ainakin alkuvaiheessa. Samoin esimerkiksi paivé-
hoidosta on hyvé olla edustaja liikenneturvallisuus-
tyoryhmaéssa, vaikka paivéhoito siirtyykin koulu-
toimen alaisuuteen.

4.1.2. Eri hallintokuntien ja muiden sidos-
ryhmien tehtavat liikenneturvallisuustyossa

Ruohonjuuritason ty6 kuntalaisten kanssa tehdidan
hallintokunnissa. Eri hallintokuntia kannustetaan
pohtimaan keinoja liitkenneturvallisuuden paranta-
miseksi omalla toiminta-alueellaan, nivouttamaan
litkkenneturvallisuusty6 luontevaksi osaksi omaa
tyotadn sekd laatimaan litkenneturvallisuustyon

toimintasuunnitelmat, joita tarkennetaan vuosittain.

Hallintokunnat tekevit yhteisty6td muiden hallin-
tokuntien ja poliisin kanssa. Turvallisuustyon tulee
olla joustavaa ja ideoivaa. Seuraavassa on esitetty
joitakin linjauksia ja esimerkkejd eri hallintokun-
nissa tehtdvista litkenneturvallisuustyosta.

Tekninen palvelukeskus

Maankayton suunnittelussa aluevarauksilla ja
toimintojen sijoittamisella luodaan tarpeet litken-
neverkolle ja vaikutetaan siten liikenneturvalli-
suuteen pitkélle tulevaisuuteen. Kun litkennetur-
vallisuus ja esteettomyys otetaan huomioon jo
aikaisessa kaavoitusvaiheessa, pddstddn parempaan
ja edullisempaan lopputulokseen. Kaavoituksen ja
litkkennesuunnittelun keskindiseen koordinointiin
kiinnitetddn edelleen huomiota. Tavoitteena on
kehittdd maankdyttdd niin, etté liikenteen kasvua
voidaan hillita.



Teknisen palvelukeskuksen tehtdvéna on turval-
lisen litkenneympariston luominen. Témé edel-
lyttaa, ettd litkkenneturvallisuus ja esteettomyys
huomioidaan suunnittelun eri vaiheissa ja toteu-
tuksessa sekd huolehditaan litkenneympariston
turvallisuudesta ja toimivuudesta kaikkina vuoden-
aikoina (kunnossapito, valaistus). Liikenteessa ote-
taan huomioon kaikki kulkumuodot. Tilapdisissé
litkennejérjestelyissd kiinnitetdan nykyisti enem-
min huomiota turvallisuuteen ja esteettomyyteen.
Tavoitteena on erityisesti nopeuksien alentaminen
ja pyordilyn turvallisuuden parantaminen. Keinoja
litkkenneympariston parantamiseen on késitelty
tarkemmin kohdassa “’toteutettavien liikennejarjes-
telyjen periaateratkaisuja”.

Teknisen palvelukeskuksen tehtdvéni on liiken-
netietojen kerddminen ja onnettomuusrekisterin
ylldpito seké ndiden tehokas hyodyntdminen lii-
kennesuunnittelussa. Tehtdvand on myos tiedottaa
litkenneasioista sekd paittéjille ettd kuntalaisille.
Tiedotettavia asioita ovat esimerkiksi liikenteen
ongelmakohdat, uudet liikennejérjestelyt ja tilapdi-
set tyOmaajérjestelyt.

Joukkoliikenteen suunnittelun ja kehittdmi-
sen vetovastuu on katu- ja puistosuunnittelussa.
Strategia- ja litkenndintiasioista paitokset tekee
kaupunginhallitus. Tavoitteena on houkuttelevan
joukkoliikenteen kehittiminen.

Liikenneinsindorilld on sekéd Porin litkennetur-
vallisuusty6ryhman etti liikennefoorumin tydsken-
telyn vetovastuu.

Teknisen palvelukeskuksen tdrkeimmdit tehtdvdt:

* turvallisen ja esteettomdn litkenneympdriston
luominen ja kunnossapito

* liikennetietojen ylldpito, seuranta ja tehokas
hyédyntdiminen suunnittelussa

* liikenneasioista tiedottaminen

* joukkoliikenteen hyvien toimintaedellytysten
suunnittelu ja turvaaminen

o liikenneturvallisuustyén koordinointi

Perusturvakeskus; terveyspalvelut
Avoterveydenhuollossa on kiytossid oma liiken-
neturvallisuustydn toimintasuunnitelma vuosille
2006-2010. Ohjelmassa on otettu huomioon eri
ikdryhmit ja suunnitelma siséltidd neuvontaa,
tiedotusta, esitteiden, liikennesdintoohjeiden ja

pyorailykarttojen jakamista sekd kampanjoita esim.

polkupydrin nastarengaskampanja ja ulkoilujalki-

neiden nastoitusta talvikuukausina. Tapaturmien

ja onnettomuuksien syiden selvittdiminen (tervey-
delliset syyt) seka talvikunnossapidon ja liikenne-
ympériston esteettomyyden parantamiseen liittyvid
toimia kehitetddn yhdessd TPK:n kanssa. Tavoittei-
den toteutumista seurataan mm. laatukésikirjojen
seka kyselyjen ja laskentojen avulla.

Tavoitteena on liikenneturvallisuustyon koh-
dentaminen erityisesti esikoululaisille ja heidén
vanhemmilleen (esikoululaisen jalankulkukortti,
turvallisen koulureitin valinta, aikuisen malli, ko-
deissa tehtdvi liikennekasvatustyo).

Térkeimmdit toimintatavat:

* neuvoloissa opastusta perheille turvalliseen
litkkumiseen autolla, pyordlld ja kivellen

* kampanjat pyordilystd ja turvavilineiden kdy-
tostd

* hammashuollossa hammastapaturmien ehkdisy

* polkupyodrien ja jalkineiden nastoitus

* litkennesddntoohjeiden ja pyordilykarttojen
Jjakaminen

* liukastumisonnettomuuksien tilastointi

* tapaturmien ja onnettomuuksien syiden selvitys
(terveydelliset syyt)

* vuosittain tapaturmapdivd ja siihen liittyvdt
toimet

* terveyspalvelujen saavutettavuuden edistiminen
(kunnossapito ja esteettomyys)

o riittdvdt terveystarkastukset ajokorttia uusittaes-
sa, tarvittaessa ajokokeeseen ohjaaminen

Perusturvakeskus; vanhustyo ja kotipalvelu
Liikenneturvallisuustyotd tehddén vanhusten
parissa normaalin toiminnan yhteydessi. Rollaat-
torin lainauksen yhteydessé annetaan asiakkaalle
selkokielinen liikennesddntdohje ja rollaattoreihin
sekd muihin liikkumisen apuvélineisiin on asennet-
tu heijastimia.

Vanhusty0sséd kannustetaan asiakkaita oma-
toimisuuteen. Tatd tavoitetta tukevat esteettomét
ja turvalliset kuljetuspalvelut ja elinympéristo.
Liikenneturvallisuusty6td ovat oman asiakaskun-
nan tarpeista ja ongelmista tiedottaminen liittyen
mm. talvikunnossapitoon ja esteettomyyteen seka
osallistuminen kuljetuspalvelujen, kuten palvelulii-
kenteen kehittdmiseen. Maksuton kenkien nastoitus
ja turvavilineiden jako parantavat osaltaan ikdih-
misten liikkumisen turvallisuutta talvella.

Liikenneturvallisuusasioita kasitelldan idkkaille



suunnatuissa tilaisuuksissa. Kampanjoita jirjeste-
tddn mm. turvavélineiden kaytosti ja litkennesién-
ndistd.

Tédrkeimmdit toimintatavat:

* tiedotus ja valistus selkokielelld

* rollaattorien varustaminen heijastimilla

* oman asiakaskunnan ongelmien ja tarpeiden
esiin tuominen (talvikunnossapito, valaistus,
esteettomyys)

* palveluliikenteen kehittimiseen osallistuminen
o liikenneturvallisuusasioiden kdsittely idikkdille
suunnatuissa tilaisuuksissa ja kampanjoissa

(turvavilineiden kdytto, litkennesddnnot)

Perusturvakeskus;

paivahoito ja varhaiskasvatus

Péivikodeissa turvallisuus on osa paivittdista toi-
mintaa. Henkilokunnan ja vanhempien esimerkki
litkennekédyttidytymisessé ja -asenteissa on térked
osa liikkennekasvatustyotd. Vanhemmille koroste-
taan heidédn vastuutaan kasvattajina ja esimerkin
antajina. Retkilld kuljetaan parijonossa, kédytetddn
heijastinliivejd, tarkkaillaan muuta liikennetta

ja keskustellaan litkennemerkeisté ja -sdédnndis-
ta. Kuljetuksissa kaikki kdyttavét turvavyota

jos sellainen autossa on. Pdivikodeissa voidaan
jarjestdd pyordilytapahtumia, joiden yhteydessa
tarkistetaan pyoréin varusteet, jérjestetéén taito- tai
tietokilpailuja ja keskustellaan pyorailysdédnnoista.
Esikoululaisille annetaan liikenneaiheisia tehtévia.
Lasten kanssa keskustellaan esimerkiksi turvavyon
kiytosta.

Térkeimmdit toimintatavat pdivihoidossa:

* litkenneturvallisuus retkilld

e [itkenneturvallisuuskeskustelut, -askartelut,
litkennematot, -radat, - leikit ja -laulut, tehtdvdi-
vihot

* poliisin ja muiden asiantuntijoiden vierailut
pdivdkodeissa

* litkkuminen julkisilla kulkuneuvoilla

* aikuisen malli kdyttiytymisessd, asenteissa ja
turvavdlineiden kéytossd

* turvallinen pdivikotiympdristo (ldhiympdristo,
piha-alue)

* erilaisia teemaiskuja vanhempien kanssa

* litkennekasvatus- ja tiedotusmateriaalin jakami-
nen lasten vanhemmille

Koulutoimi

Nykyinen liikennekasvatus perustuu koulujen ope-
tussuunnitelmiin. Liikennetietoa annetaan perus-
koulussa kaikilla vuosiluokilla yhdekséni vuonna.
Tavoitteena on, ettd jokainen peruskoulun suorit-
tanut tuntee kevyttd liitkennettd koskevat litkenne-
sdaannot. Kouluilla jirjestetdén lisdksi liikkenneta-
pahtumia, joissa on mukana koulupoliisi. Kouluilla
on jarjestyssadnnot, joiden mukaan alakouluissa
pyordilykypéran kaytté on pakollista koulumatkoil-
la ja koulun retkilld. Yldkouluissa pyordilykypéaran
kayttod suositetaan ja ohjeistetaan oppilaille ja
huoltajille. Kaikilla kouluilla on pyoréilykypéaria
lainattavaksi oppilaille kouluaikana tapahtuviin
siirtymisiin.

Koulumatkoilla ja koulujen ympéristdissd on
litkkenneturvallisuusriskeji. Koulut pyrkivét seu-
raamaan ldhiympériston liikkenneriskejé ja tekevit
tarvittaessa parannusehdotuksia, joita koulutoimi ja
litkkennesuunnittelu yhdessa pyrkivét toteuttamaan.
Myds oppilaiden vanhemmat usein ilmoittavat,
jos koulumatkoilla tai koulujen piha-alueilla on
litkkenneturvallisuuspuutteita. Kaikkien koulujen
vuosittain tarkistettavat turvallisuussuunnitelmat
siséltdvit myds piha-alueiden liikenneturvallisuutta
koskevat osiot.

Koulumatkojen vaarallisuuden arviointi hoi-
detaan Porissa yhteisessd asiantuntijoiden katsel-
muksessa. Padtoksenteon tukena kiytetddn myos
valtakunnallista KOULULIITU -ohjelmaa. Kai-
kille Porin ekaluokkalaisille on lahjoitettu heijas-
tinliivit. Koulukuljetukset hoidetaan turvallisesti
ja sddnnosten mukaisesti. Kuljettajat ovat tarkeita
roolimalleja liikkennekayttdytymisessd, -asenteissa
ja turvavilineiden kaytossa.

Kouluissa annetaan liikennekasvatusta ja -va-
listusta eri tavoin. Tarkedd on, ettd rehtorit ovat
tietoisia litkenneturvallisuuden merkityksesté, kos-
ka viime kddesséd he vastaavat koulun opetuksesta.
Koulut toivovat enemmén poliisien ja muiden
asiantuntijoiden vierailuja. Liikenneturvallisuutta
késitellddan koulujen henkildston kanssa vuosittain.

Haasteita koulujen ymparistojen liikkennejar-
jestelyihin aiheuttavat mopoautojen, mopojen ja
muiden vastaavien kulkuneuvojen yleistyminen.
My®ds vanhempien kuljettaessa lapsiaan kou-
luun, syntyy vaaratilanteita. Saattojérjestelyihin
ja huoltoliikenteeseen jdrjestelyihin kiinnitetdin
huomiota. Vanhempien malli ja kasvatusvastuu on
tarked litkenneturvallisuusasioissa. Liikennetur-




vallisuus ja koulukuljetukset ovat tiarkeitd aiheita
vanhempainilloissa ja niihin pyritddn kutsumaan
myos kuljetuspalvelujen edustajia. Kouluilla ei ole
velvollisuutta eikd mahdollisuutta valvoa oppilai-
den koulumatkoja, vaan ne ovat oppilaiden itsensd
ja heidén huoltajiensa vastuulla. Siksi niisti on
tiarkedd keskustella koulun ja kotien kesken.

Térkeimmdit toimintatavat koulutusvirastossa:

* koulumatkojen ja koulun ympdriston turvallisuus

* poliisin valvonta koulun liheisyydessd

* koulukuljetusten turvallisuus, kuljettajan rooli-
malli

* aikuisen malli litkennekdyttdytymisessd (van-
hemmat, opettajat, kuljettajat)

* jdrjestyssddntijen noudattaminen (mm. pyordi-
bykypdrdn kéytto)

* heijastinliivit ekaluokkalaisille

* teemaluontoiset tapahtumat ja kampanjat, joissa
esim. koulupoliisin, liikenneonnettomuuden
uhrin tai moottoriurheilun julkisuudenhahmon
vierailut

o liikenneturvallisuuskoulutusta opettajille

* vanhempainilloissa otetaan liikenneturvallisuus-
asiat esille ja kutsutaan mukaan mm. koulukulje-
tuksia hoitavat liikennoitsijcit

Vapaa-aikavirasto

Vapaa-aikavirasto jakaa tietoa litkenneturvallisuu-
desta ja turvavarusteista erilaisten liikunnallisten
kampanjoiden ja tapahtumien, kuten haastepyorai-
ly- ja rullaluistelukampanjan yhteydessa. Lisdksi
nuorille suunnatuissa tapahtumissa on jaettu liiken-
netietoutta.

Vapaa-aikavirasto on mukana liikuntatapahtu-
mien litkennejarjestelyissa ja osallistuu liikunta-
paikkojen rakentamiseen ja suunnitteluun yhdessi
teknisen palvelukeskuksen kanssa. Tavoitteena on
saada litkuntapaikat ja pysdkointialueet mahdolli-
simman turvallisiksi. Liikuntapaikoilla kiinnite-
tddn huomiota my0s esteettomyyteen.

Vapaa-aikavirasto tekee paljon yhteistyotd mm.
urheiluseurojen kanssa. Urheiluseuroille menevissa
tiedotteissa tuodaan esiin litkenneturvallisuusasi-
oita ja korostetaan valmentajien vastuuta lasten ja
nuorten roolimallina my®6s liikennekéyttdytymises-
sd. Liikuntapaikoilla, kuljetuksissa ja kilpailumat-
koilla kehotetaan noudattamaan litkennesdéntoja
ja kdyttdmaan turvavélineitd, kuten heijastinta tai
heijastinliivid pimedlld. Urheiluseurojen rahallisen
tuen ehdoksi voidaan jatkossa harkita kirjallista
turvallisuussuunnitelmaa, jossa seura esittdd, miten

se omalta osaltaan varmistaa harjoitus- ja kilpailu-
matkojen turvallisuuden.




Tdrkeimmdit toimintatavat:

* litkuntapaikkojen ja niiden pysdkointialueiden
turvallisuus ja esteettomyys

* litkunnallisten tapahtumien liikennejdrjestelyt

* liikennetietouden jakaminen ja huomion kiin-
nittdminen turvavarusteisiin tapahtumissa ja
kampanjoissa

o litkenneturvallisuus mukana leiriohjelmissa

* aikuisen malli liikennekdyttdytymisessd (valmen-
tajat, leirien vetdjdt)

Ymparistovirasto

Ympdéristoviraston liikenneturvallisuusty6 painot-
tuu henkilokunnan oman liikenneturvallisuuden
parantamiseen. Koulutusmatkat tehddin paasain-
toisesti julkisilla litkennevélineilld ja tyonantaja
kannustaa tekeméén tyomatkat linja-autolla tai
polkupydrilld. Kaikki, jotka kayttavét tyossadn
kaupungin autoa, saavat perehdytyksen auton
kéyttoon ja taloudellisen ajon koulutuksen. Ta-
voitteena on omalla esimerkilld hillitd litkenteen
kasvua ja sitd kautta parantaa liitkenneturvallisuutta
ja vdhentéd litkenteen ympaéristohaittoja. Ymparis-
toviraston toimintaperiaatteet soveltuvat kaikkiin
hallintokuntiin.

Kirjasto

Kirjastolla on valistus- ja tiedotustehtdva. Kirjas-
tossa pidetddn ndyttelyjé ja jaetaan pyordily- ja
pysdkdintialuekarttoja. Kirjasto on osallistunut
esim. Autoton péivi-kampanjaan. Kirjastoauton
kuljettaja on kdynyt taloudellisen ajon kurssin ja
kirjastoauton kunnosta huolehditaan viikoittain.
Kirjastossa toimii heijastinliivien kierrétyspiste,
johon voi palauttaa pieneksi jadneet heijastinliivit.

Kaikki hallintokunnat yhdessa

Terve Kunta -verkosto kehitté ja arvioi verkosto-
kuntien hyvinvoinnin ja terveyden edistdmisen stra-
tegioita ja toimintamuotoja paikallisella tasolla seké
tuottaa ja vilittdd kokemuksellista tietoa terveyden
edistdmisen mahdollisuuksista, keinoista ja tyota-
voista kuntien vélilld ja valtakunnallisesti. Porin
kaupunki liittyi verkoston jaseneksi vuonna 1996.

Kaikissa hallintokunnissa:
» Tyontekijit noudattavat liikennesdcdntojd (liit-
teen 3 mukaisesti)
» Tyonantaja kannustaa joukkoliikenteen ja polku-
pyordn kéyttéon tyomatkoilla (liikenteen kasvun

hillintd)

» Koulutusmatkat tehdddn joukkoliikenteelld tai
kimppakyydeilld

* Edistetddn eri tavoin tyéaikaisen litkkumisen
litkenneturvallisuutta tyésuojeluasiana (heijas-
tinliivit, polkupydrien nastoitus jne.)

* Taloudellisen ajon koulutus ja/tai ennakoivan
ajon kurssi jdrjestetddn kaikille, jotka ajavat
tyossddan

Tyopaikoilla taloudellisen ajon koulutus kannattaa
jérjestdd Motivan taloudellisen ajon laatuluokitusta
hyodyntéen esimerkiksi seuraavasti:

* paljon ajaville (esimerkiksi yli 30 000 km/vuosi)
peruskurssi (B-taso);

* kaikille tydsuhdeautolla ajaville demo-tason
koulutus auton luovutuksen yhteydesséa (C-taso);
ja

* kaikille tyontekijoille kertauksen vuoksi vuosit-
tain jonkin henkildstdtilaisuuden yhteydessé ly-
hyt tietoisku taloudellisesta ajotavasta (D-taso).

Satakunnan poliisilaitos ja liikkuva poliisi
Poliisin toiminta perustuu lakiin. Poliisi tekee
yhteisty6td mm. kuntien, Tiehallinnon ja merivar-
tioston kanssa. Porissa poliisi on keskeisesti
mukana litkenneturvallisuustydryhméssa ja litken-
nefoorumissa. Poliisin térkein toimintapa on ennal-
tachkaiseva ty0; poliisi on usein tiedotusvélineissi
litkenneturvallisuusasioiden asiantuntijana ja ak-
titvisesti mukana eri kohderyhmille jérjestettavissa
litkennevalistustilaisuuksissa. Jokaiselle alueen
koululle on nimettynd oma koulupoliisi, joka to-
teuttaa liikennevalistusta sopimalla asiasta suoraan
koulujen rehtoreiden kanssa. Muita kohderyhmié
ovat péivikotilapset ja ikdihmiset. Poliisi seuraa
onnettomuuskehitysti ja on mukana onnettomuuk-
sien tutkinnassa.

Liikenteen turvallisuus edellyttéda riittdvén teho-
kasta ja ndkyvdd valvontaa. Porissa poliisi tiedottaa
litkkenneturvallisuuteen ja valvontaan liittyvista asi-
oista, kohdentaa valvontaa riskiryhmiin, vaaralli-
simpiin kohteisiin ja ajankohtiin. Téllaisia kohteita
ovat nopeusvalvonta, liikennejuopumus, turvavali-
neiden kaytto, suuntavilkun kéytto, litkkennevalojen
noudattaminen, nuorten kuljettajien ajotapatarkkai-
lu seka liikennesédntdjen noudattaminen yleensa.

Liikenneympéristdssé tapahtuvien muutosten
yhteydessi poliisi opastaa ja valvoo, etta tien-
kéyttdjét litkkuvat uusien jarjestelyjen mukaisesti.




Liséksi poliisin tehtaviin kuuluu ajo-oikeuksien
myontdminen ja peruuttaminen seké yleisdtilai-
suuksien litkennepédtdsten tekeminen.

Liikkuva poliisi tekee yhteistyota paikallisen
poliisin kanssa ja valistaa seké valvoo litkennetti
koko maakunnassa. Satakunnan liikkuvan poliisin
litkkenneturvallisuusty6 on laaja-alaista ja tulokse-
kasta.

Satakunnan pelastuslaitos

Pelastuslaitokselle on tarkeda riittdva valmius lii-
kenneonnettomuuksien varalta. Myos lisdvahinko-
jen estdminen onnettomuustapauksissa on heidan
tyotdén. Pelastuslaitos voi myos osallistua raskaan
litkkenteen vaarallisten aineiden kuljetusten valvon-
taan yhdessa poliisin kanssa.

Johtopaatos: Hallintokunnissa tehtavan liikenneturvallisuustyon onnistumisen edellytyksena on
johdon sitoutuminen tavoitteisiin. Hallintokunnissa tyohon saadaan syvyytta, kun liikennetur-

vallisuus ymmarretaan tyosuojeluasiana ja se sidotaan jonkun jo toimivan tyoryhman tyohon ja

tavoitteisiin.

4.1.3. Karhukuntien liikenneturvallisuustyo

Karhukunnan ovat liikennejarjestelmésuunni-
telman (POLIS) aiesopimuksella sitoutuneet
yhteisesti asetettuihin tavoitteisiin ja kehittdmis-
toimenpiteisiin, jotka on priorisoitu seutukunnan
ndkokulmasta. Liikennejarjestelmén kehittiminen
on jatkuva prosessi. Liikenneturvallisuus- ja jouk-
koliikenneasiat ovat mukana my6s PARAS -kau-
punkiseutusuunnitelmassa. Ndiden suunnitelmien
toteuttaminen ja niissé asetettujen tavoitteiden
saavuttaminen vaatii kaikilta Karhukunnilta entista
titviimpdd vuorovaikutusta ja yhteistyota.
Konkreettisena toimena Karhukunnat jarjestaa
jatkossakin vuosittain yhteisen koulukuljetus- ja
litkkenneturvallisuusseminaarin, jossa aiheina ovat
mm. koulu- ja pdivikotikuljetukset seka liiken-
neturvallisuus. Seminaari on tarkoitettu kuntien

koulu-, joukkoliikenne ja liikenneturvallisuusasi-
oita hoitaville ja ndiden asioiden kanssa toimiville
sidosryhmille. Tilaisuuden tavoitteena on tarjota
ajankohtaiskatsaus kunnille ja muille kyseisten asi-
oiden kanssa tyoskenteleville. Seminaarin jérjesti-
misesté vastaa kukin kunta vuorollaan.

Johtopaatos: Karhukuntien eri tyoryhmien
on hyva kasitella kokouksissaan liikenne-
turvallisuusasioita. Uusi joukkoliikennela-
ki mahdollistaa tiiviimman yhteistyon ja
tavoitteena on laajentaa lupaviranomainen

seudulliseksi. Seudullista liikenneturval-
lisuustyota ja vuorovaikutusta edistaisi
osaltaan se, etta jokaisessa kunnassa olisi
toimiva lilkenneturvallisuustyoryhma.

4.1.4. Vapaaehtoisen
lilkkenneturvallisuustyon kehittaminen

Kansalaisjarjestoilld on tarked asema liikennetur-
vallisuusty6ssi. Ennalta ehkiiseva tyo on jérjes-
tojen vahvaa aluetta. Vapaachtoisjirjestojen tyon
arvostaminen, kannustaminen ja tukeminen eri
tavoin on otettava osaksi kunnan liikenneturval-
lisuustyota. Tiedonvaihto ja yhteistyo sekd jarjes-
tojen kesken ettd viranomaisten kanssa hyodyttaa
kaikkia osapuolia. Vapaaehtoisjérjestdjen edustajia

voidaan kutsua esimerkiksi litkennefoorumiin

tai litkkenneturvallisuustyéryhméin kuultavaksi
sekd osallistumaan itse litkenneturvallisuustyon ja
kampanjoiden tekemiseen. Pdévastuu litkennetur-
vallisuustyostéd on kuitenkin aina viranomaisilla.
Vapaachtoisjarjestojen rahallisen tuen ehdoksi
voidaan jatkossa harkita kirjallisen turvallisuus-
suunnitelman esittdmista.



4.2.Liikennevalistuksen
kohdentaminen

4.2.1. Liikennevalistuksen tehtavat

Miksi on liikennesddntdja ja miksi niitd pitda
noudattaa? Liikenne on peli, jossa tienkdyttijan
velvollisuus on noudattaa litkennesdintojé. Liiken-
nevalistuksen ja -kasvatuksen tehtdvina on auttaa
ihmisié oivaltamaan, miksi ja miten huolehditaan
omasta turvallisuudesta ja huomioidaan muut
tienkayttdjat sekd ymmartimédn parannustoimen-
piteiden merkitysta.

Voinko mini toiminnallani parantaa liikenne-
turvallisuutta? Tosiasiahan on, ettei kukaan toivo
joutuvansa litkenneonnettomuuteen. Miten voim-
me vaikuttaa tdhdn, on liikenneturvallisuustyon pe-
ruspilari. Miten saadaan yleisemmaksi turvallinen
ajokéyttdytyminen, muiden huomioon ottaminen ja
tarvittaessa omista oikeuksista joustaminen?

Liikenneturvallisuuden huomattavakin para-
neminen ei ole rahasta kiinni. Porissa vuonna
2004 toteutetun ’Ajetaan ihmisiksi” — kampanjan
kahdeksan kohdan noudattaminen ei maksa mitién.
Péinvastoin niitd noudattamalla liikenteessé liik-
kuminen tulee kaikin puolin miellyttdvammaéksi,
sujuvammaksi ja turvallisemmaksi. Liikenteessé
on aina mukana hairik6ité, joiden ajotapa hermos-
tuttaa ja jotka ovat vaaraksi muille. Kun itse ajaa
rauhallisesti, sdilyttdd mielenmalttinsa ja on valmis
myos joustamaan oikeuksistaan, tilanne muuttuu
paljon turvallisemmaksi.

Keskeiset liikenteen turvallisuusteesit ovat:

» Otan muut tienkdyttdjdt huomioon ja kiinnitdn
erityistd huomiota kevyeen liikenteeseen, lapsiin
sekd vanhuksiin

* Noudatan nopeusrajoituksia ja kdytdn oikeaa
tilannenopeutta

* Joustan liikenteessd, erityisesti risteyksissd

* Oman turvallisuuteni vuoksi kdytdin aina turva-

vyotd ja vaadin sitd myos muilta kuljettamassani
autossa

Osoitan kddntymis- ja ryhmitysaikeeni kdyttd-
mdlld hyvissd ajoin vilkkua

* Pysdytdn autoni suojatien eteen pysdihtyneen
auton vierelle varmistaen, ettd kevytliikenne voi
turvallisesti ylittdd tien

* Noudatan turvavilid edelld ajavaan ajoneuvoon

* Noudatan muutenkin liikennesddntojd ja hyvid
tapoja litkenteessd




4.2.2. Kenelle ja miten
liikennevalistusta annetaan

Porissa liikkennesuunnittelu- ja turvallisuustyo on
laaja-alaista vuorovaikutteista tyotd. Keskeiset vi-
ranomaiset ovat poliisi ja tienpitdjistd kaupunki ja
Tiehallinto seka yhteistyotahona Porin liikennefoo-
rumi. Vuorovaikutuksen kautta toimijat hankkivat
ja saavat monin tavoin hyodyllisté tietoa litkentees-
td mm. tiedotusvalineistd, netistd, keskustelutilai-
suuksista ja henkilokohtaisista kontakteista, joita
edelleen hyddynnetédén.

Liikennevalistuksen ja -tiedotuksen avulla véli-
tetdén tienkdyttéjille oikeaa asennetta eri liikenne-
tilanteisiin. Kaupungin ja Tiehallinnon tehtdvina
on jatkuvasti turvallistaa ja selkeyttdd liikenne-
ympéristod. Toimivalla kolmannella sektorilla,
vapaaehtoisty6lld on huomattavan suuri merkitys
litkkenneturvallisuustydssa.

Liikenneturvallisuustydssé paikallisuus on
valttamatontd, jotta tienkayttdjat voivat samaistua
paremmin annettuun valistukseen ja tiedotukseen
ja siten omaksua annettavaa tietoa ja muuttaa
tarvittaessa kaytostddn. Valtakunnallinen liikenne-
turvallisuuskampanjointi on monesti liian yleiselld

tasolla. Se antaa kuitenkin hyvian taustan paikallis-
tyohon. Riittdvin paikallisen tiedotuksen jakami-
nen on tirkedd ja sitd tulee kehittdd nykyisestdin
vahdn samaan tapaan kuin sditiedotusta.

Liikennevalistuksen eri kohderyhmiin kuuluvat
kaikki kansalaiset. Kohderyhmaét valitaan tilanteen
mukaan. Vuositeeman tai kampanjan puitteissa
keskitytddn kulloinkin nimettyyn aihealueeseen ja
kohderyhméén. Vuodenaikojen mukaan kiinnite-
tadn tienkéyttdjien huomiota ajankohtaisiin asioi-
hin (esimerkiksi pyoréilysaannot kevadlla, heijasti-
men kaytto syksylld).

Johtopaatos: Porissa lilkennevalistuksen ja
-kasvatuksen peruspilariksi otetaan liiken-
teen turvallisuusteesit, tehdaan paikallista
valistustyota ja valitaan kohderyhmat vuo-
siteemojen mukaan. Porin kaupunki haas-

taa muut Porin tyonantajat sitoutumaan
lilkennesaantojen noudattamiseen liikenne-
turvallisuusesityksen mukaisesti (liite 3).




4.3. Liikenneturvallisuuden
markkinointi

Ihmisen eldmd on ainutlaatuinen ja sitdi
ei saa liikenteessd tuhota.

Paattajat

Liikenneturvallisuustyon arvostuksen lisddminen
on yksi timén suunnitelman tavoite. Tutkimusten
mukaan seki paittdjien ettd kansalaisten asenteet
ovat litkkenneturvallisuusty6td kohtaan myonteisia.
Arvostukset ovat hyvin linjassa valtakunnallisten
tavoitteiden kanssa. Paattdjat eivit kuitenkaan tun-
ne litkkenneturvallisuustavoitteita ja toimenpiteiden
vaikutuksia kovin hyvin. Liikenneturvallisuus ei
saa ansaitsemaansa huomiota kunnallisessa paatok-
sentekoprosessissa.

Liikenneturvallisuuden markkinointi on siind
mielessd epdonnistunut. Liikenteen turvallisuu-
den parantamisesta ollaan yhtd mieltd. Sen sijaan
keinoista, joilla turvallisuuden parantamiseen
paastiin, kdydadn kriittistdkin keskustelua. Yhteis-

Turvallinen tapa liilkkua
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tyon lisddminen, avoin keskustelu ja vuorovaikutus
eri toimijoiden vililld ovat ensisijaisen tarkeité
mahdollisten ristiriitojen ratkaisemiseksi ja turval-
lisuutta parantavien toimien eteenpéin viemiseksi.
Parhaiten kuntien liikenneturvallisuustyoté voitai-
siin edistdd informoimalla, valistamalla ja koulutta-
malla paattijia.

Lisétietoa: Kansalaiset, paéttéjdt, liikenneturval-
lisuus ja paatdksentekoprosessi. LINTU-julkaisuja
1/2006 http://www.lintu.info/PAAT. pdf. Kuntien
valtuutettujen mielipiteitd liikenneturvallisuudesta
LINTU-julkaisuja 3/2003 LINTU-tutkimus http://
www.lintu.info/LIITU-POPpdf

Myos Porissa voidaan kyseenalaistaa, tuntevatko
paikalliset paattdjat liikenneturvallisuussuunni-
telman tavoitteet, toimenpiteiden vaikutukset ja
tietdvatko paittdjat, mitd mieltd kuntalaiset ovat
litkkenneturvallisuustyosté. Paikallisen tutkimuksen
tekeminen péittdjien ja kansalaisten arvostuksista
voisi heréttdd positiivista keskustelua liikennetur-
vallisuusty0sta.

Johtopaatos: lhmisen elaman kunnioitta-
minen on tarkein yhteiskunnan tehtava.
Emme saa hiljaa hyvaksya sita, etta Porissa
kuolee tai loukkaantuu liikenteessa yli 300
ihmista joka vuosi. Paattajille tiedotetaan
entista tehokkaammin liikenneturvallisuu-
den tilasta ja tavoitteista seka toimenpi-
teiden vaikutuksista onnettomuusmaariin
ja -kustannuksiin. Liikenneturvallisuutta
markkinoidaan suunnitelmallisesti (mark-
kinointisuunnitelma), tehdaan paikallinen
tutkimus paattajien ja kansalaisten asen-
teista liikenneturvallisuustyota kohtaa
seka kaytetaan tarvittaessa asiantuntijoita
paatoksenteon tukena.




Tienkayttajat
Ajatelmia: Liikenteessd ihminen voi kuolla tai
tappaa toisen ihmisen pienelld huolimattomuudel-
la tai valinpitdmattomyydelld. Pahin liikenteessa
tapahtuva asia ei ole se, ettd saa sakot tai menettda
ajokorttinsa. Ajokortti on yhteiskunnan ja kortin-
haltijan vélinen sopimus. Vakava onnettomuus voi
tapahtua, vaikka noudattaa litkennesaintojé.
Vuosikymmenten kuluessa on vain hiljaa hy-
vaksytty tosiasia, ettd liikenteessd kuolee 1dhim-
méisidmme satoja vuosittain. Tapahtumat nousevat
otsikoihin ja jarkyttavét ihmisid vasta, kun yksittéi-
sessd onnettomuudessa kuolee useita ihmisid. Kuo-
lemaan johtavia liikenneonnettomuuksia tapahtuu
Suomessa kuitenkin péivittdin ja ne aiheuttavat
aivan yhti suurta kérsimysti uhrien omaisille.
Saisiko liikenneturvallisuustyd ansaitsemansa huo-
mion, jos 322 suomalaista kuolisi yhdessd onnet-
tomuudessa? Miksi ihmisid ei juurikaan hetkauta
tieto, ettd Suomessa kuoli viimeisen 12 kuukauden
aikana 322 ihmisté litkenneonnettomuuden uhrina?
Auto on “tappoase”, jonka kéyttod ei juurikaan
rajoiteta. Ylinopeuden ajaminen ja pikkuhiprakassa
autoilu on hyviksyttivaa ja sddntéjen mukaista
litkkennekayttaytymisté kritisoidaan. Tupakoin-
tia julkisilla paikoilla ja tyopaikoilla rajoitetaan
lakisdéteisesti, koska se aitheuttaa merkittavia ter-
veydellisid haittoja. Miksi terveydelle haitallinen
litkennekdyttdytyminen on hyvéksyttavad? Sikain-

Onnettomuuskustannustarkastelu

Mité kaupunki sitten hyotyy liikenneturvallisuutta
parantavista toimenpiteistd? Jo yksikin loukkaan-
tumisonnettomuus aiheuttaa yhteiskunnalle merkit-
tdvid kustannuksia. Taulukosta 4.1 ilmenee Tichal-
linnon laskelmat vuonna 2005 eri onnettomuuksien
kustannuksista. Laskelmien mukaan onnettomuus-

fluenssaan varaudutaan mittavin toimin koko maas-
sa ja ohjeistetaan laajasti, miten tartunnalta voisi
valttyd. Kuolemantapaukset ovat nostattaneet lahes
hysterian ja rokotukseen padsemisesté taistellaan
paniikinomaisesti. Miksi liikennekuolemat eivit
aiheuta samanlaisia reaktioita? Liikenneonnetto-
muuden uhreina menehtyy monikymmenkertainen
maiard ihmisié sikainfluenssaan verrattuna. Hei-
jastinliivien ja pydrdilykypérien pitdisi olla paljon
halutumpia kuin influenssarokotteen. Miten liiken-
neturvallisuus nostetaan arvoiseensa asemaan?

Johtopaatos: Liikenneturvallisuuden mark-

kinointi vaatii paanavauksia, esimerkkeina:

* kilpailu parhaasta lilkenneturvallisuutta
parantavasta ideasta/aloitteesta,

* lasten liilkennepuisto Kirjurinluotoon
(valvottu ja ohjattu),

* pyorataitokilpailu, ainekirjoitus, tietokil-
pailu, piirustuskilpailu ja liikenneaiheiset

projektit kouluihin,

* lilkkenneaiheiset askartelut, laulut ja
leikit paivakoteihin ja kerhoihin

* Nuorison idolit otetaan mukaan liiken-
neturvallisuustyohon tavoitteena saada
turvavalineiden kaytosta ja hyvasta
lilkkennekayttaytymisesta "muodikasta”

kustannuksista Porin kaupungille koituu sairaala-
ym. menoina noin 15 —20 %.

Porissa tehdyn selvityksen mukaan esimerkiksi
litkkenneympyrén rakentaminen véhensi loukkaan-
tumisonnettomuuksia noin 70 %. Laskennallista
sddstod lilkenneympyréjérjestelyistd on yhteiskun-
nalle tullut noin 0,14 M€/v risteystd kohti. Laskel-

Taulukko 4.1. Tiehallinnon henkilovahinkojen ja eri onnettomuustyyppien

vksikkéarvot vuonna 2005.

Onnettomuustyyppikohtaiset yksikkoarvot

Kuolemaan johtanut onnettomuus
Vammautumiseen johtanut onnettomuus
Henkilovahinko-onnettomuus keskimaarin

Pelkka omaisuusvahinko-onnettomuus

Tieliikenneonnettomuus keskimaarin

2 205 000
330 000
471 000

2 700

118 000




missa Tiehallinnon yksikkdarvot on vield puoli-
tettu. Porin kaupungillekin néistd kustannuksista
koituu sdéstod risteystéd kohden noin 25 000 €/v.

Energiansddstod syntyy myos, kun markkinoil-
ta poistuvat vanhat elohopealamput vaihdetaan
esimerkiksi energiaa sddstiviin suurpainenat-
riumlamppuihin. Valaisimen vaihdosta aiheutuvat
kustannukset tulevat energiasddstoind maksettua
takaisin noin kymmenesséd vuodessa. Uuden valais-
tuksen tehokkuus on huomattavasti vanhaa parem-
pi, mikd parantaa liikenneturvallisuutta.

Johtopaatos: Liikenneympyroiden rakenta-
misella on merkittava myonteinen vaikutus
niin lilkkenneturvallisuuteen kuin ymparisto-
paastoihinkin, kun liikenteen sujuvuus pa-

ranee oleellisesti. Toisaalta lilkenneympyra
toimii sopivana hidasteena. Liikenneympy-

roita kannattaa siis rakentaa. Osa onnet-
tomuussaastoista pitaisikin ohjata suoraan
lilkkenneympyroiden rakentamiseen.

4.4. Tiedotusvalineiden rooli

Teknisen palvelukeskuksen tehtdvéini on tiedottaa
litkenneasioista seka pattéjille ettd kuntalaisille.
Tiedotettavia asioita ovat esimerkiksi liikenteen
ongelmakohdat, uudet liikennejdrjestelyt ja tila-
pdiset tydmaajérjestelyt. Virallisten tiedotteiden
liséksi tavoitteena on vaikuttaa ihmisten liikenne-
kayttdytymiseen ja asenteisiin. Tésté ovat esimerk-
kind litkkennefoorumin "Hyvé tietdd liikenteestd”
-kirjoitukset, jotka késittelevit ajankohtaisia aiheita
ja joista tielldliikkujat saavat hyodyllisté tietoa
liikkenneasioista. Ongelmana on, ettd lehdet eivit
aina julkaise virallisiakaan tiedotteita ja tarked
tieto ei siten levid riittdvén laajasti. Porissa yhteis-
ty0 paikallisten tiedotusvilineiden kanssa on ollut
kuitenkin erittdin hyvaa.

Avointa keskustelua ja vuorovaikutusta tarvitaan
jatkossakin. Kritiikkid litkennejérjestelyjd kohtaan
pitddkin esittdd ja tuoda esiin mahdollisia epédkoh-
tia. Tavoitteena tulee olla, ettd asenteet litkennetur-
vallisuusty6td kohtaan olisivat myonteisid ja ettd
liikkenneturvallisuus olisi kaikkien mielesti tirkeé
ja tavoiteltava asia. Keskustelun heréttédjané tiedo-
tusvélineilld on térkeé rooli.

Paikallisessa liikenneturvallisuustydssé tarkeinta
on, ettd alueen tiedotusvilineet saadaan tyohon
mukaan. Tdmén suunnitelman yhteydessa liiken-
nefoorumi esitti tiedotusvélineille kutsun tulla
keskustelemaan liikenneasioiden tiedottamisesta,
mutta huonolla menestyksella.

Liikennefoorumi laatii jatkossakin "Hyvé tietda
litkkenteestd” — kirjoituksia ja Teknisen palvelukes-
kuksen nimissi tehdéén tiedotteita.

Liikennefoorumi on esimerkiksi ideoinut kak-
siosaista liitkennetehtdvaa, jossa kuvan ja tekstin
avulla tuodaan esiin liikenteen ongelmakohtia
ja litkkennesdintdjd. Ensimmadisessé osiossa teh-
daan kysymys ongelmatilanteesta (esim. kumman
kuuluu viistdd) ja toisessa annetaan siihen oikea
vastaus perusteluineen. Ideana on, ettd litkenne-
tehtdvat julkaistaan jossain paikallisessa lehdessa.
Tavoitteena on saada aikaan keskustelua.

Johtopaatos: Osana liikenneturvallisuustyo-
ta valitaan vuosittain paateema ja laadi-
taan tiedotussuunnitelma, jossa maaritel-
laan, mita halutaan tiedottaa. Tiedotetta-
via asioita ovat edella mainittujen lisaksi
esimerkiksi onnettomuustilastot ja paikal-
liset liikennetutkimustulokset. Eri vuoden-
aikoina tuodaan esiin ajankohtaan nahden
tarkeita asioita. Ajankohtaisiin aiheisiin
voidaan tarvittaessa tarttua ripeastikin.
Niin kuin koko liikenneturvallisuustyon,
myos tiedotuksen tulee olla joustavaa,
avointa ja ideoivaa.




4.5. Palautekanavat

Palautekanavia ja viranomaisten saamia palautteita Johtopaatos: Palautejarjestelman kehit-
on kisitelty kohdassa 2.4. Asiallisen palautteen tamisessa hyodynnetaan kaytossa olevaa

antaminen liikenteen epdkohdista on kansalaisvel- tekniikkaa. Internetin kysymystorilla voisi
vollisuus. Liikennekasvatuksen yhteni tavoitteena olla esilla esim. 10 yleisinta kysymysta
tulee olla, ettd kansalaiset osaavat antaa asiallista lilkkenteesta ja hakusanalla voisi etsia
palautetta ja ymmartavét, etti heilld on mahdolli- vastauksia aihealueittain nykyista tarkem-
suus vaikuttaa litkenneympéariston kehittimiseen. malla rajauksella (nyt aihealueena katu- ja
Kaikkia miellyttdvien liikennejirjestelyjen toteut- liilkennesuunnittelu). Kysymysten suuresta
taminen on kuitenkin usein mahdotonta. Sekin maarasta johtuen virkamiehet vastaavat
thmisten tulisi jollain tasolla tiedostaa. paasaantoisesti vain kysymyksiin, joilla on
Kaupungin tehtiava on jarjestia kaikille mahdol- laajempaa vaikuttavuutta. Samaan kysy-
lisuus antaa palautetta ja virallisiin aloitteisiin on mykseen annetaan vastaus korkeintaan
velvollisuus vastata. Kaikkiin palautteisiin ei kui- kahdesti.
tenkaan pystytd vastaamaan, eikd kaikkia toiveita
pystyté tdyttdméédn. Vastauksen antaminen ei saa
olla itsetarkoitus, vaan se, etté esille tuotu epdkohta
korjataan.
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5. Liikenneympariston kehittaminen

5.1. Liikenneympariston selkeys

Keskeisimmit tienpitdjat ovat Tiehallinto, kunnat,
yksityistienpitéjdt ja kiinteistdjen omistajat. Tienpi-
tdjan velvollisuus on luoda tienkayttdjille mahdol-
lisimman yksiselitteisen, selked ja johdonmukainen
litkenneymparisto. Esimerkiksi litkennemerkkijar-
jestelyt tulee olla kaikilla alueilla toteutettu samoil-
la pelisdénnoilld ilman tulkintaerimielisyyksié.

Kuntaliitosten yhteydessd kdydaan lépi liittyvan
kunnan liikenneympaéristd, laaditaan suunnitelma
litkennejérjestelyjen yhtendistamiseksi ja ryhdy-
tddn toteuttamaan suunnitelmaa jérjestelmallisesti
niin, ettd samat suunnitteluperiaatteet toteutuvat
koko Porin kaupungin alueella.

Turvallinen ja toimiva litkenneympaéristo ei hou-
kuttele rikkomaan liikennesdéntjd, mutta toisaalta
se sallii tienkayttdjélle pienet virheet; pieni huoli-
mattomuus tai sdantorikkomus ei johda vakavaan
onnettomuuteen.

Tienkdyttdjan kannalta merkittdvimmat liiken-
nejarjestelykokonaisuudet ovat kevytliikenteen
olosuhteet, nopeusrajoitus- ja pysékointijarjestelma
seké viistamisvelvollisuuden johdonmukaisuus.

Perusasiat on néhtdvissé liikkennelaissa ja -ase-
tuksessa, joita Tiehallinnon ohjeet tiydentavit.
Liikennemerkkien asettamiseen on kdytettdvissa
valaiseva Kuntaliiton 2006 julkaisema ohjekirja
”Liikennemerkkien kaytto kaduilla” kuvallisin
esimerkein.

Johtopaatos: Karhukunnissa tulee jatkossa
keskustella yhteisesti, miten tarkea on saa-
da lilkkennemerkkijarjestelyt (katso myos
kohta 5.2) lain edellyttamaan kuntoon,

jottei tienkayttajille synny epatietoisuut-
ta. Edella mainittu ohjekirja on syyta olla
kaytossa joka kunnassa.

5.2. Liikennemerkkien kaytto

Epéselvit litkennemerkkijérjestelyt tulee korja-
ta. Tienkdyttdjien on hankala orientoitua, mikéli
liikkennemerkit ovat puutteellisia tai virheellisia.
Naisté tavallisimpia ovat:

* Yhdistetyn pyorétien ja jalankulku — merkin
lisdkilpend on virheellisesti rajoitetusti salliva
autolla ajaminen. Mikali autoliikennetti jossain
muodossa sallitaan, oikea merkki on mootto-
rikdyttoiselld ajoneuvolla ajo kielletty- merkki
sekd halutut lisékilvet. Huoltoajo sallittu -lisa-

kilped yksin ei voida kdyttdd, jos merkin ohi
ajetaan myos tonteille ja pysdkodintipaikoille.

» Ajoneuvolla ajo kielletty — merkki kieltda kaiken
litkenteen, my®6s pyordilyn ja on monesti liian
jyrkké pihoilla kaytettdviksi. Kun padsaantoi-
sesti pihoilla pydriily sallitaan, niin sopivampi
merkki on moottorikédyttdiselld ajoneuvolla ajo
kielletty — merkki.

* Kielletty ajosuunta — merkki soveltuu vain
yksisuuntaisilla katuosilla osoittamaan kiellettyd



ajosuuntaa. Merkin yhteydessa ei voida kayttaa
mitddn lisdkilped. Moottorikdyttdiselld ajoneu-
volla ajo kielletty- merkki lisékilpineen on oikea
jarjestely.

Suojatie- merkin ndkyvyys edellyttdd merkin
sijoittamisen ohjeiden mukaan enintdédn kaksi
metrid ennen suojatien tai sen yhteydessd olevan
pyoritien jatkeen etureunaa seké enintddn kah-
den metrin padhdn ajoradan reunasta. Tulosuun-
nan nikemien ollessa erittdin hyvit voidaan
merkki sijoittaa enintddn 3,5 metrin etdisyydelle
ajoradan reunasta.

Nopeusrajoitus — merkkien oikea kéytto on
tarkein osa litkenneymparistod. Merkkien oikea
kaytto ja ndkyvyys tulee siten turvata.

Virheelliset, laittomat ja vanhentuneet liiken-
nemerkkijirjestelyt on korjattava vastuullisen
tahon toimesta. Kirjalliset, selkeét ohjeet laitetaan
kaupungin internet-sivuille. Kaupungin katu- ja
puistosuunnittelun suunnittelijat antavat tarvittaes-
sa asiantuntija-apua liikennemerkkijarjestelyissa.

Keskeisten merkkien ndkyvyys tulee taata.
Liikennemerkkien kuntoa tulee seurata ja puuttua
epakohtiin tarvittaessa. Viallisista ja kdannetyista
merkeistd ym. tulee saada tieto kulkemaan kunnos-
sapitdjille mahdollisimman tehokkaasti.

Tienkéyttdjan kyky havaita liikennemerkkeja
on rajallinen. Niin ollen liikennemerkkien kayttd
tulee mahdollisuuksien mukaan minimoida ja sopia
selvit pelisaanndt, miten liikkennemerkkeja kayte-
tadn eri alueilla (keskusta /omakotialueet).

Johtopaatos: Jokaisen tienpitajan on oltava
tietoinen siita, etta tienpitaja vastaa lii-
kennemerkkijarjestelyjen oikeellisuudesta
seka lilkkennemerkkien kunnosta ja naky-
vyydesta. Nykytilannetta on parannettava

tiedotuksen, keskustelun ja koulutuksen
avulla.

5.3. Toimenpiteiden
vaikuttavuusarvioita

Liikenneympyrat

Uudenmallisten liikkenneympyrdiden rakentaminen
on osoittautunut tehokkaaksi liikenneturvallisuut-
ta parantavaksi toimenpiteeksi. Porissa tehdyn
selvityksen mukaan liikenneonnettomuudet ovat
kyseisissé liittymissd viahentyneet 63 % ja louk-
kaantumiseen johtaneet onnettomuudet 69 %
litkenneympyrén rakentamisen jilkeen. Tarkaste-

lussa oli mukana 16 liikkenneympyrié, joissa muut
olosuhteet eivit ole muuttuneet merkittavasti.
Tarkastelujakso oli noin 8 vuotta ennen ja jalkeen
litkenneympyrén rakentamisen (rakentamisvuosi ei
ole mukana tarkastelussa).

Ongelmallisia litkkenneympyroitd Porissa
ovat ns. poliisilaitoksen, kirkon ja Tikkulan ympy-
rat. Poliisilaitoksen ympyra

likenneympyrén rakentamisen
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peudet ovat suuria ja my0ds kevytta liikennettd on
paljon. Liikenneympyré saneerattiin vuonna 2008
niin, ettd autoilijan on nyt alennettava nopeuttaan
ympyrian tullessaan.

Kirkon liikenneympyréssé tapahtuu vuosittain
keskimiirin kolme litkenneonnettomuutta, jois-
ta yksi on polkupydrdonnettomuus. Myo0s tdssi
litkenneympyrissa liikenneméérit ja ajonopeudet
ovat suuria. Ajonopeuksia on pyritty alentamaan
tarindraidoilla.

Tikkulan liikenneympyré on tédlld hetkelld yksi
Porin pahimpia liittymid. Onnettomuuksia tapah-
tuu vuodessa keskimairin neljd, joista kolme on
polkupydrdonnettomuuksia. Tyypillinen on on-

nettomuus, jossa pyoriilija tulee pydratietd pitkin
idéstd ja auto poistuu litkenneympyristd pohjoisen
suuntaan. Liikennemdérid on kasvattanut merkit-
tdvisti muutama vuosi sitten avattu automarket.
Ympyréién on tarkoitus laittaa varoitusmerkit seké
autoilijoille ettd pyorailijoille.

Johtopaatos: Liikenneympyrat vahentavat
lilkenneonnettomuuksia ja lieventavat
niiden seurauksia. Niiden rakentamien on

lilkenneturvallisuuden ja liikenteen suju-
vuuden parantumisen kannalta tavoitelta-
vaa.

Neljan kolmion risteykset

Porin litkenneturvallisuussuunnitelmassa 2001
esitettiin viiteen risteykseen jarjestelyi, jossa on
vaistaimisvelvollisuus kaikilla tulosuunnilla. Jarjes-
telyt toimivat hyvin sen ajan kuin olivat kaytossa
(vuosina 2001-2004), mutta ne jouduttiin aikanaan
purkamaan kaupunginhallituksen kehotuksesta.
Jarjestelyjen mydta liikenneonnettomuudet laskivat
ja ne vaikuttivat selvisti my0s 14histon nopeus-
tasoon. Koiviston puistikon ja Palokunnanpuis-
tokadun risteyksessé tehtyjen nopeusmittausten
mukaan ennen jérjestelyjd ylinopeutta ajoi 28 %
autoilijoista. Jarjestelyjen aikana ajonopeudet
laskivat niin, ettd kesdkuussa 2003 endd 2 % autoi-
lijoista ajoi ylinopeutta. Poliisin tietoon tulleiden
litkkenneonnettomuuksien méadra laski 42 % ja
loukkaantumiseen johtaneiden onnettomuuksien
madrd 81 %.

Neljan kolmion liikennejérjestelyt olivat seuraavis-
sa liittymissa:

» Haapasaarentie / Liikastentie

* Koiviston puistikko / Palokunnanpuistokatu

» Maanmittarinkatu / Séveltijénkatu
 Latokartanontie / Lemminkéisentie

* Nupurintie / Suntintien

Johtopaatos: Ns. neljan kolmion risteys-
jarjestelyt toimivat hyvin kokoojakatujen
(noin 1000 autoa/vrk) risteyksissa, joissa
halutaan alentaa nopeuksia ja parantaa
lilkenneturvallisuutta. Jarjestely on STOP-

merkkijarjestelya joustavampi ja se on
myos kustannuksiltaan edullinen ratkaisu,
koska tulosuunnille ei tarvitse rakentaa
”toyssyja” nopeuden alentamiseksi.

Lisatietoa: Porin litkennetur-
vallisuussuunnitelma 2001,
sivu 55 ja liite 4. http://www.

OLiikenneonnettomuudet

H Loukkaantumiseen johtaneet
onnettomuudet

pori.filrak/rakl/katuinfo/po-
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Liikenneonnettomuudet risteyksissa, joissa oli karkikolmiot kaikilla tulosuunnilla

15
©
(2}
)
3 9,8
S 10
>
el
2
3 5,2
5 5
° 3
S 1,6 09

0,3 ’
0 4
ennen 4 kolmion jalkeen
jarjestelyjen aikana

tarkastelussa mukana 4
liittymaa, joista jarjestely
purettu v. 2004. Pori 2009.

Kuva 5.2. Poliisin tietoon tulleet
litkenneonnettomuudet risteyksissd,

joissa oli neljdn kolmion jdrjestelyt.




5.4. Toteutettavien liikenne-
jarjestelyjen periaateratkaisuja

5.4.1. Vaistamisvelvollisuusjarjestelyt

Péi- ja kokoojakatuverkon tulee olla tienkéyttijén
kannalta selked ja yhtendinen. Selkein jarjestely
on varustaa péa- ja kokoojakatuverkkoon liittyvét
kadut "viistamisvelvollisuus risteyksessd” -lii-
kennemerkeilld. Jarjestelyn varjopuolena on, ettd
ajonopeudet kasvavat vield entisestdén aiheuttaen
etenkin kevytliikenteelle lisdé turvallisuusriskid.
Porissa on aikanaan toteutettu systemaattisesti paa-
ja kokoojakaduille véistdmisvelvollisuudet. Jérjes-
telyn laajentamisesta on osin pidattdydytty uusilla
asuntoalueilla. Liikenneympyrét ovat parantaneet
tilannetta.

Viistdmisvelvollisuusjérjestelyistd jatkossa
paitettdessd kadun luonne ja asema tulee huomioi-
da tarkasti. Pddperiaatteena on, ettd asuntoalueelle
paattyva kokoojakatu on ilman kolmioita, mutta
keskeinen lapikulkeva katu varustetaan kolmioil-
la, mikali lédpikulkua toivotaan. Linja-autoreittien
sujuvuus edellyttéisi kolmiojirjestelyjd. Kolmio-
jarjestelyt tulee kuitenkin harkita tarkkaan, silla

kansalaispalautteissa ollaan usein huolissaan linja-
autojen suurista nopeuksista.

Keskusta-alueen véistdmisvelvollisuusjérjes-
telyja on tarkasteltava kokonaisuutena, ei risteys
kerrallaan. Jarjestelyjen tulee olla mahdollisimmat
selkedt, yhtendiset ja johdonmukaiset. Jarjestelyi-
hin vaikuttavat joukkoliikenteen ja raskaan liiken-
teen reitit sekd kevyen litkenteen méara. Keskusta-
alueella lahtokohtana on oltava, ettd ajonopeudet
ovat alhaiset ja risteysaluetta on aina l&hestyttidva
varovasti. Litkennevalot eivét ole ldheskéén aina
paras ratkaisu litkenteen turvallisuuden ja sujuvuu-
den kannalta.

Johtopaatos: Vaistamisvelvollisuusjarjes-
telyjen hyvia ja huonoja puolia on arvotet-
tava, kun jarjestelyja jatkossa pohditaan.

Jarjestelyt suunnitellaan kokonaisuutena.

5.4.2. Nopeusrajoitusjarjestelman
tarkistaminen

Selked nopeusrajoitusjarjestelméa luo pohjan
turvalliseen liikkumiseen. Porin nopeusrajoitusjér-
jestelmé on péivitetty vuonna 2008 ja nopeusrajoi-
tuskartta on nahtdvilld netissd. Nopeusrajoitusjar-
jestelmin kehittdminen on jatkuvaa toimintaa, joka
edellyttdd tiivistd yhteistyotd, eritoten poliisin ja
tienpitdjan kesken. Liikenne on jatkuvassa muutok-
sessa, johon my0s nopeusrajoitusjirjestelmén tulee
kytkeytya. Jarjestelmén tulee olla selked ja johdon-
mukainen ja sellainen, ettei se aiheuta ristiriitaa
tienkéayttijille. Liikenneympariston pitdd valittad
tienkayttdjille oikeaa virikettd kayttda sopivaa
ajonopeutta.

Tienpitdjan on huolehdittava siitd, ettd nopeus-
rajoitusmerkit ovat oikein ja selkedsti sijoitettu
maastoon. Erityisesti on huolehdittava siitd, ettd
nopeusrajoitusten muutoskohdat ovat selkeitd eikd
niistd aiheudu epatietoisuutta autoilijoille. Ongel-
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mapaikoissa on my0s syyta kayttdd ajoratamaa-
lauksia tilanteen selventdmiseksi.

Ajonopeuksien séddtely on liikenneturvallisuus-
tyon tarkein tyokalu. Liikennemerkein osoitettuja
nopeusrajoituksia tuetaan ajoratamerkinngilla,

valvonnalla, kadun rakenteellisilla hidasteilla ja
ajonopeuden niyttotauluilla. Nopeusrajoitusjirjes-
telmén merkitysta ja siihen liittyvié tukitoimia on
kasitelty tarkemmin luvussa 6.2 “Nopeusrajoitus-
jérjestelma”.

5.4.3. Hidastejarjestelyt

Nopeusrajoitusjirjestelma edellyttda tuekseen eri-
laisten hidasteiden tehokasta kéyttdd. Rakenteelli-
set keinot ovat varmempi tapa hillitd ajonopeuksia
kuin pelkét liikennemerkit. Erilaiset portit, reu-
napaalut, poikkileikkauksen kaventamiset, sivut-
taissiirtymadt ja korotukset alentavat tehokkaasti no-
peutta. Ongelmana on vain niiden lyhytkestoisuus,
joten niiden vaikutus on lahinné pistekohtainen.
Néin ollen hidasteiden rakentamisella ei ratkais-

ta koko katuverkon turvallisuusongelmaa, vaan
toimenpiteet tulee rajoittua tarkoin harkittuihin
kohtiin. Tehtdavien toimenpiteiden vaikutuksia mm.
nopeuksiin tulee selvittdd ennen ja jilkeen mittauk-
silla. Rakenteellisten keinojen ohella on kéytettava
my0ds muita keinoja, kuten valvontaa.

Valtakunnalliset ohjeet® antavat hyvén lahtokoh-
dan erilaisille hidastejérjestelyille. Porin alueella
erityisen hankalat maaperdolosuhteet rajoittavat
hidasteista tdyssyjen rakentamisia, koska maaperan
vuoksi tirindhaitat muodostuisivat usein kohtuut-
tomiksi lahikiinteistoille. Tdméan vuoksi Porissa
toteutettavissa jérjestelyissé tulevat painottumaan
enemmén muut hidastinratkaisut.

Pédkaduilla yleisimmin kaytettdvia hidastetyyp-
peja ovat leveit keskisarakkeet, kavennukset ja
uusimpina keinoina kameratolpat sekd nopeuden-
nayttotaulut.

Asuntoalueilla, joissa liikkkuu pédasiassa oman
alueen asukkaita eikd merkittavaa lapikulkuliiken-
netti ole, nopeuksien alentamiseen tulisi paésti
tiedotuksen ja asukkaiden asennemuokkauksen
avulla. Herdtemerkkien kayttd aktivoi osaltaan
kadun asukkaita pohtimaan tilannetta keskenéén.

Teknisen lautakunnan vuonna 2001 hyviksymat
hidasteiden kdyton padperiaatteet ovat pitkélti viela
toimivia. Valikoimaan tulee ottaa mukaan uudet
jarjestelyt, kuten kameratolpat, nopeudennéyttotau-

lut ja litkenneympyrét paikassaan. Rakenteellisten
toimenpiteiden selvittiminen ja toteuttaminen on
perusteltua liikenneturvallisuuden parantamiseksi
ensi sijassa seuraavissa kohdin:

* Erityistoimintojen kohdat (koulut, paivikodit,
palvelupisteet), joissa jarjestelyjen tarve ja laa-
juus tulisi selvittdé eri tahojen yhteistyollad

 Katuosat, joissa halutaan poistaa tai vahentda
tarpeeton lahikulkuliikenne tai rauhoittaa katua
muuten tarpeettomalta liikenteeltd ohjaamalla
litkkenne kayttdmadn muita reittejd. Hidasteiden
avulla reitin houkuttelevuutta voidaan tarkoituk-
sellisesti vihentaa.

» Keskeiset kevytliikenteen ylityskohdat, jossa
jérjestelyn avulla saadaan autoilijan ja kevytlii-
kenteen konfliktitilanteet pienennetyiksi.

* Uusilla asuntoalueilla katuverkon rakentamisen
yhteydessi taataan turvallinen ympéristo.

Porissa hidastetoyssyjen rakentamisia ei en-
sisijaisesti suosita térindhaittojen vuoksi. Mikali
nditd toteutetaan, ne tulee harkita perusteellisesti.
Jatkossa suunnittelun tulee pyrkid myds ennakkoon
avoimeen vuorovaikutuskeskusteluun eri tahojen
mm. alueen asukkaiden kanssa jirjestelyja suunni-
teltaessa. Keskeisille padkaduille esitettdvit mer-
kittavat hidastinratkaisut tulisi harkinnan mukaan
vieda teknisen lautakunnan paitettaviksi.

Johtopaatos: Hidastejarjestelyjen kayton
suunnitteluperiaatteista on hyva aika ajoin
keskustella paattajien kanssa.

3. Hidasteiden suunnittelussa sovelletaan ohjeita ”Liikenteen rauhoittaminen, ohjeita ja esimerkkejd. (LY YLI raporttisarja 28)”

vuodelta 2001 ja Bussiliikenteen infrakortti no 1 *Tyssyt ja bussiliikenne” (Paikallisliikenneliitto) vuodelta 2000.




5.4.4. Automaattinen kameravalvonta
ja nopeudennayttotaulut

Kameravalvonnan vaikutuksista liikenneturvalli-
suuteen valtateilld on pitkdaikaisia ja myOnteisia
kokemuksia. Taajama-alueiden osalta kokemuksia
ei vield ole saatu. Pori yhdessd Rauman kanssa on
ryhtynyt pilotiksi taajama-alueiden kameravalvon-
tajarjestelmén kayttoonotossa. Jarjestelméin toteu-
tus alkoi syksylla 2009 niin, etti aluksi oli kdytossa
nelja kameratolppaa. Pilottivaiheessa tutkitaan
kameravalvonnan vaikutuksia mm. ajokdyttiy-
tymiseen, ajonopeuksiin ja onnettomuusmaariin.
Jatkossa tutkimustulosten
perusteella harkitaan jér-
jestelmin laajentamista.
Sopimuksen mukaan
kaupungit hankkivat
kameran ja rakentavat

12 kameratolppaa, joista

Poriin tulee kahdeksan ja
Raumalle nelja. Kaupun-
git luovuttavat jérjestel-
méin poliisin kéyttoon ja
poliisi hoitaa varsinai-
sen valvonnan samalla
tavalla kuin se tapahtuu
valtateillakin. Porissa
kamerapaikat on valittu
poliisin kanssa yhdessa.
Valintakriteereind on
ollut:

» Koulujen lahiympa-
ristot (vuoden 2009
kohteet kaikki)

 Padkatujen kevytlii-
kenteen ylityskohdat,
joissa ohjeiden mu-
kaan ylittdva liikenne
pitdisi olla eritasossa.

* Vanhojen, tirindherkkien asuntoalueiden paa-
kadut, joissa liikenteen tdrindhaitat (raskasta
litkennettd) ovat suurena ongelmana.

* Yksittdiset risteykset, joissa on liikenneturvalli-
suusongelmia.

Autoilijoiden todellisen nopeuden mieltdmisté ja
tunnistamista edesauttavat taajamaolosuhteissa no-
peusndyttdtaulut. Nayttotaulujen ideana on luoda
ajoneuvon kuljettajalle sosiaalista painetta rajoitus-

ten noudattamiseen ja toisaalta herételld kuljettajaa
itse huomaamaan, milld nopeudella pitiisi ajaa.
Porissa on ollut kidytdssd vuodesta 2004 yksi siir-
rettdvd nopeusndyttotaulu ja kaksi uutta on tilattu
syksylla 2009. Nopeudennayttotaulujen paikat
valitaan pitkalti samoin kriteerein kuin valvonta-
kamerapaikatkin. Tdmaén lisdksi tauluja kdytetéédn
asuntoalueiden kokoojakaduilla, joista asukkailta
tulee huolestuneita palautteita suurista nopeuksista.
Taulut ovat paikassaan keskimédérin 2-4 viikkoa.
Sen lisdksi, ettd taulut
ndyttavit autoilijoille
nopeudet, tiedot jadvat
muistiin.
Kaupunkilaisilta on
tullut néyttotauluista
positiivista palautetta ja
niitd on toivottu sijoi-
tettavaksi ongelmalli-
siksi koettuihin kohtiin.
Helsingissa taulujen
vaikutuksia on tutkittu
ja todettu autojen kes-
kinopeuksien laskeneen
merkittavisti kaikissa
pisteissi, keskimdirin va-
jaalla kahdella kilometril-
14 tunnissa. (Nopeuden-
nayttotaulujen kokeilu,
muistio 9.11.2009).

Johtopaatos: Kameravalvonnan ja no-
peusnayttotaulujen kayton laajentamista
kannattaa jatkossa vakavasti harkita.
Molemmat alentanevat tilannenopeutta
turvallisemmiksi paikoissa, joissa mui-

den hidasteiden kaytto ei ole jarkevaa

tai mahdollista. Jarjestelyt eivat haittaa
normaaliajajia mitenkaan. Jatkossa Porissa
tulee kokeilla myos punaisia pain ajamisen
valvontaa.




5.4.5. Liikenteen vahentaminen ja joukko-
lilkenteen merkitys

Valtakunnalliset keskeiset ilmastotavoitteet toteu-
tuakseen edellyttivit liikkenteen vihentymisti ja
sen myotd ilmasaasteisten oleellista vihentdmista.
Liikenne on suurimpia ilman saastuttajia. Porissa
henkildautoliikenteen madrd on noussut keskimaa-
rin 3 % vuodessa. 2008 Porissa oli 538 henkildau-
toa/1000 asukas. Liikenteen viheneminen vaikut-
taa keskeisesti my0s turvallisuuteen.

Liikenteen viheneminen muodostuu yksilolli-
sisté ratkaisuista, mitd edesauttaa toimiva joukko-
liikkenne ja kevytliikenneverkko. Kevytliikenteen
olosuhteita on kisitelty kappaleessa 6.1 ”Pyorailyn
turvallisuuden parantaminen”.

Joukkoliikenne on turvallinen vaihtoehto
liikkua. Talld hetkelld joukkoliikenteen kayttod ei
suosi vallalla oleva hektinen meno. Porin seudulla
joukkoliikenteen vuorotarjonta matka-aikoineen ei
tarjoa kilpailukykyistd vaihtoehtoa henkildautoi-
luun ndhden. Joukkoliikenteeseen tulee panostaa
erityisesti sielld, missé on potentiaalisia matkusta-
jia. Liikenneympadriston kannalta pysdkkijéarjestelyt
ja yhteydet pysikeille tulee saada turvallisiksi,
mika edellyttdd korokkeellista odotustilaa sekéd py-
sdkkien riittdvad varustusta (mm. pyorételineet) ja
valaistusta. Joukkoliikenteen turvallisuutta késitel-
ld4n tarkemmin joukkoliikennesuunnitelmassa.

Heikko joukkoliikennetarjonta lisdd osaltaan
muiden kulkumuotojen osuutta. Varsinkin nuorison
keskuudessa ovat yleistyneet mopot, skootterit ja
mopoautot, koska joukkoliikenne ei vastaa riitta-
vasti heidén liikkumistarpeisiinsa. Syksylld 2009
tehdyn laskennan mukaan lukioiden ja yldasteiden
3700 oppilaasta 2200 tuli kouluun jollain omalla
ajoneuvolla. Heisti oli pyordilijoitd 1800 (81 %),
mopolla / skootterilla tulijoita 365 (16 %) ja mopo-
autoilijoita 65 (3 %).

Nuoret kuuluvat liitkenteessé selkedsti riskiryh-
maian. Joukkoliikennetarjonnan heikentyminen
vaikuttaa siten my0s litkenneturvallisuuteen. Mo-
poautojen lainsdddantouudistus toisi tilanteeseen
parannusta. Nuorille pitdd antaa riittdvasti evaitad
litkenteessé selviytymiseen ja mopoautot tulee ot-
taa huomioon suunnittelussa (mm. pysékointitarve
koulujen yhteydessi).

Johtopaatos: Mopoilu ja mopoautoilu on
hyva ja ajankohtainen aihe vuoden 2010
Karhukuntien turvallisuusteemaksi.

5.4.6. Kevyt liikenteen jarjestelyt

Kevytliitkenneverkon tulee olla selked ja yksiselit-
teinen sekd autoilijoille ettd pyoréilijoille. Todel-
lisuudessa pyoriilijélle pydritieverkon hahmotta-
minen on joskus hankalaa ja autoilija ei puolestaan

tiedd, missd kadunkulmassa menee kevytliikenteen
vayla.

Pyoriéilyn olosuhteet tulee selventdi ja yhden-
mukaistaa Porin seudulla. Pyordilyn riskitekijat
paikantuvat pitkalti tien ja kadun ylityksiin. Au-
toilijoiden on vaikea hahmottaa, milloin ylitettdva
suojatie on kevytliikenteen véyldn jatke, jolloin
siind voi jalankulkijoiden lisdksi kulkea my0s
pyorailijoitd. Tilanne paranee, kun Porin seudul-
la yhdenmukaistetaan jarjestelyt katujen/teiden
ylityskohdissa:

+ Kaksisuuntaisen pyoratien lisimerkkid (863)
tulee kayttdd padsaantoisesti kaikissa karkikol-
mioristeyksissé ja eritoten litkkenneympyroissa.
Merkki informoi ennakkoon autoilijaa tulevasta
pyoritien ylityksesta.




 Pyoritien jatkeena oleva suojatie tulee maalata
aina nykyisin sallituin katkomerkein, jolloin
autoilija hahmottaa pydrétien ylityksen.

» Keskisaarekkeellisissa ylityksissd suojatiemerkit
tulee sijoittaa korokkeelle keskelle. Kéytannon
kannalta suojatie tulee paremmin esille keskelld
kuin ajoradan reunaan sijoitettavilla merkeilla.

Suojatien ndkyvyys tulee turvata. Parhaiten sen saa
esille keskikorokkeiden ja huomiopylvdiden avulla.
Keskikoroke tulee olla ainakin péa- ja kokoojaka-
duilla/teilld, joissa nopeusrajoitus on 50 km/h tai
yli.

Paikoin voi olla tarve varoittaa litkennemerkein
ja ajoratamaalauksin myos pyoréilijaa vaarallisesta
tien tai kadun ylityksesta.

Toinen keskeinen toimenpide on pyoriteiden
selked merkitseminen maastossa; missd on pyoratie
ja missa pyordily ei ole sallittua. Valitettavan pal-
jon on puutteita kevytlitkenne -merkkien kédytossa.

Monesti ne jatetdan laittamatta, mikd aiheuttaa
pyoréilijoissd epétietoisuutta. Tilanne voi kérjis-
tyd, kun onnettomuuden jilkeen asiaa vatvotaan
oikeusistuimissa. Tietyisséd paikoissa on liikenne-
merkkien lisdksi hyvé kayttdd myos ajoratamaala-
uksia. Esimerkiksi ydinkeskustassa kaikki pyoratiet
pyritddn merkitseméén myds ajorataan ja maalaus-
ten kunto tarkistetaan vuosittain.

Kuntaliiton ohjekirjassa on selkeét ohjeet niin
kevytliikenteen véylien merkitsemisestd kuin muis-
takin keskeisisté litkennejarjestelyista.

Kevytliikenteen olosuhteita on késitelty lisad
kappaleessa 6.1 ”Pydriilyn turvallisuuden paranta-
minen”.

Johtopaatos: Pyorailyn olosuhteet tulee
selventaa ja yhdenmukaistaa Porin seudulla
edella esitetyn mukaisesti.

5.4.7. Tyonaikaiset liikennejarjestelyt

Uusi kunnossa- ja puhtaanapitolaki tuli voimaan
1.11.2005. Sen tavoitteena on katujen ym. pité-
minen yleisessd kdytossa, tydomaista aiheutuvien
haittojen minimointi (mm. liikenneturvallisuus ja
esteettomyys) ja tdiden yhteensovittaminen. Kéy-
téanto ei kaikilta osin vield toimi lupaohjeiden ja
-chtojen mukaisesti. [lmoitusvelvollisuus kadulla
tehtdvistd toistd koskee lahes kaikkia. Lisatietoa
16ytyy Porin kaupungin nettisivuilta: Attp://www.
pori.filrak/vakl/katuinfo/PORINKATUTLUVAN-
OHJEETJAEHDOT pdf

Jos tehtdva ty0 haittaa litkennettd ajoradalla,
jalkakéytavalla tai kevytlitkennevéylilld, on anojan
laadittava siitd ilmoitukseen liséksi liikennejérjes-
telysuunnitelma ja huolehdittava jarjestelyistd tyon
ajan. Tyo edellyttidd katuty6ilmoituksen tekemista.
Poikkeuksen muodostavat vain dkilliset, merkitté-
vin vahingon estdmiseksi tehtévat valttamattomat
korjaukset, joista ilmoituksen saa tehda jélkikédteen.

TyOmaajérjestelyissé tarkeintd on varoittaa
tyOmaasta ja taata ohittavan liikenteen kaikkien
litkkennemuotojen turvallisuus ja esteettomyys. Vas-
tuu jérjestelyistd on tydmaalla ja valvontavastuu

tyon tilaajalla. Monesti tydmaa katkaisee pahasti
kulun ja jarjestelyt ovat puutteellisia. Vastaavasti
tienkdyttijien tulee asennoitua tydmaan jérjestelyi-
hin vakavasti. "Tyomaa” — liilkennemerkki koskee
kaikkia ja velvoittaa liikkumaan varovasti.




Jalankulkijat eivdt missédn vaiheessa saa joutua
ohittamaan tyomaata ajoradan kautta liikenteen
seassa. My0s ndkdvammaisen, pydratuolin kaytta-
jan ja ikddntyneen ihmisen pitdd pystya liikkumaan
tilapdisten jérjestelyjen aikana. Jos jalankulkijat
ohjataan ajoradan toiselle puolelle, on sulkulaittei-
den oltava juuri suojatien kohdalla. Kaikkien tyo-
maan materiaalien ja koneiden pitéd pysyé suoja-
aitausten sisdpuolella. Sulkukoytti ei saa kayttaa
missddn vaiheessa henkildliikenteen ohjaukseen,
silld ndkovammainen ei erota sitd. Kulkuviyldn
leveyden tulee olla védhintdan 1,5 m. Kulkuvayldn
tai luiskan sivukaltevuus saa olla korkeintaan 2 %
ja pituuskaltevuus 8 %.

Lisétietoa: Esteettomdn ympdriston suunnitteluoh-
Jekortti 8, Tilapdiset liikennejdrjestelyt.

Johtopaatos: Tilaaja on vastuussa tyomaan
lilkennejarjestelyjen suunnittelusta ja
valvonnasta (tai naiden toiden tilaamisesta
ulkopuoliselta) aina kun tyomaa ulottuu ka-
tualueelle. Jo rakennustyon tarjouspyynnon
tulee sisaltaa nama asiat, jos ne teetetaan
urakoitsijalla. Viranomaisten tulee nykyista
hanakammin puuttua luvattomiin tyomaihin
ja edellyttaa, etta tyonaikaiset liikenne-
jarjestelyt ovat riittavan turvalliset seka
tarvittaessa pysayttaa tyomaa. Tilaajien
edustajilla ei ole aina riittavasti tietoa
naista asioista. Tehokas tiedottaminen isan-
noitsijoille ja muille tilaajien edustajille
selkiyttaisi tilannetta.

5.4.8. Esteettomyys

Liikenneympériston tulee olla sellainen, etti kai-
killa kayttajilld on hyvat, esteettomat ja turvalliset
mahdollisuudet liikkua ja asioida kotikaupungis-
saan.

Péédperiaatteena on, ettd elinympériston es-
teettomyyttd parannetaan kaikille kansalaisille,
el yksittdisille erityisryhmille. Porissa vuonna
2009 valmistuneessa esteettomyyskartoituksessa
tarkasteltiin rakennettua ympaéristoa ja palveluja
valtakunnallisten esteettomyyskriteerien avulla.
Toimenpiteiden suunnittelussa ohjeita ja kaytantoja
sovelletaan tapauskohtaisesti. Rakennetussa ym-
paristossi kaikkien puutteiden korjaaminen ei ole
aina mahdollista ja jirkevéd. Rakentamattomassa
ympéristdssé sen sijaan noudatetaan aina automaat-
tisesti suunnitteluohjeita, joissa esteettomyys on
huomioitu.

Esteettomyyskartoituksessa esitettiin laaja toi-
menpideohjelma joukkoliikenteen, taksipalvelujen,

suojateiden, kdvelykadun ja muiden kulkuvéylien,
invapyséakoinnin sekd sisddnkdyntien esteettomyy-
den parantamiseksi. My0s talvikunnossapitoon ja
tilapdisiin liikennejdrjestelyihin on kiinnitettdva
nykyistd enemméin huomiota esteettomyyden
ndkokulmasta. Liséksi suunnitelmassa ehdotettiin
kartoitusten jatkamista mm. kaikissa terveyden-
huollon yksikdissa.

Lisétietoa: Esteettomyyskartoitus Porissa vdlilld
Karjaranta — Linja-autoasema. 2009. http://www.
pori.fi/rak/rakl/katuinfo/Esteettomyyskartoitus
Porissa_2009.pdf

Johtopaatos: Esteettomyys otetaan huomi-
oon kaikessa suunnittelussa, rakentamises-
sa ja palveluiden tuottamisessa.




5.4.9. Tie- ja katuvalaistus

Valaistuksen merkitys liikenneturvallisuudelle
Liikennevédylien valaistuksella on suuri merkitys
erityisesti kevyen liikenteen liikenneturvallisuu-
teen. Heikkotehoinen, katvealueita jittdva valaistus
yhdistettynd vilkkaaseen auto- ja kevytliikentee-
seen aiheuttaa suuria liikenneturvallisuusriskejé.

Valaistuksen nykytila

Keskeisilld péaa- ja kokoojakaduilla, kaupungin
keskustassa ja muilla vilkkaasti litkenndidyilléd alu-
eilla on runsaasti heikkotehoista ja huonokuntoista
tie- ja katuvalaistusta, joka on kiireellisen saneera-
uksen tarpeessa.

Suuri osa kaupungin tie- ja katuvalaistuksesta,
noin 70 %, on tilla hetkella eri syistd saneerauk-
sen tarpeessa. Huonokuntoista valaistusta sijaitsee
lahovikaisissa puupylviissé ja ruostuneissa teras-
pylviissd. Parantamistoimenpiteitd tehtdessd tima
vaatii kdytdnnossé koko valaistuksen uudelleen
rakentamista.

EU-direktiivi tulee kieltdmiin elohopealamp-
pujen markkinoille tuonnin vuoden 2015 alusta.
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Naiden lamppujen kéytto tulee siis loppumaan.
Elohopealamppujen korvaaminen esimerkiksi
suurpainenatriumlampuilla edellyttdd kaytinnossa
koko valaisimen vaihtoa ja monesti myds valaisin-
pylvéait pitda tdssi yhteydessa uusia.
Katuvalaistuksen sdhkokeskukset ovat laajas-
ti uusimisen tarpeessa. Valaistuksen hallittuun
ohjaukseen on télla hetkelld vain vdhan mahdolli-
suuksia. Huonokuntoinen ja puutteellisesti ohjattu
valaistus heikentdd liikenneturvallisuutta ja tuhlaa
sahkoenergiaa.

Valaistuksen suunnittelu

Porissa tie- ja katuvalaistuksen suunnitteluperustei-
na kdytetadn muun muassa Suomen valoteknillisen
seuran ohjeita. Kaduille on mééritelty niiden toi-
minnallisen luokan, liikenteen, nopeusrajoituksen
ja liittymien mukaan valaistusluokat. Liikenteessé
on huomioitu moottoriajoneuvoliikenne, jalankul-
kuliikenne ja polkupyoériliikenne.



Valaistuksen parantamismahdollisuudet

ja saneeraustoimenpiteet lahivuosina
Liikenneviyldvalaistuksen ldhivuosien pakolliset
saneeraus- ja uusimistarpeet tuovat mahdollisuu-
den parantaa my0s liikenneturvallisuutta. Sanee-
raustoimenpiteiden suunnittelussa ja kohteiden
valinnassa tulee ottaa huomioon liikenneturvalli-
suusnékokohdat. Ensimmaéisessd vaiheessa pyri-
tddn parantamaan onnettomuusriskeille alttiiden
katujen valaistusta.

Tie- ja katuvalaistuksen ohjausjérjestelmé tulee
toteuttaa siten, ettd valaistuksen syttymistéd, sam-
mumista ja himmentidmisti voidaan ohjata keski-
tetysti ottaen huomioon katujen liikenteen laatu.
Ohjaus tulee olla mahdollista kohdentaa erikseen
ja eri tavoin esimerkiksi pdé- ja kokoojakaduille,
asuntokaduille ja keskusta-alueelle. Télld menette-
lylld voidaan nykytilanteeseen verrattuna parantaa
liikkenneturvallisuutta ja samalla sdéstdd valaistus-
energiaa.

Uusien liikennejérjestelyiden yhteydessa valais-
tuksen parantamistarvetta tulee tarkastella riittdvan
laajalla alueella. Esimerkiksi uuden liitkenneym-
pyrén valaistuksen suunnittelun yhteydessa tulee

selvittdd sithen liittyvien katujen valaistuksen
parantamistarpeet.

Pienié yksittdisid kohteita ei saa unohtaa. Tulee
pyrkid parantamaan esimerkiksi suojateiden ja
muiden auto- ja kevytliikenteen kohtauspaikkojen
valaistusta. Katujen puuston ja istutusten kasva-
minen muuttaa ajan mittaan valaistusolosuhteita.
Valaistussuunnittelussa tulee ndissé kohteissa ottaa
huomioon erityisesti kevyt liikenne.

Valaistuksen energiansaastotoimenpiteet

Tie- ja katuvalaistuksen syttymisen myohentami-
nen ei ole sallittua, kun se kohdistetaan samalla
tavalla koko katuverkkoon. Vilkkaassa kaupunkilii-
kenteessd muun muassa risteysalueilla ajoneuvojen
valot yhdessi puuttuvan katuvalaistuksen kanssa
aiheuttaa erityisesti kevyelle liikenteelle vaarati-
lanteita. Autoilijan voi olla mahdotonta havaita
suojatien ylittdjad, vaikka talld olisi heijastinkin.
Vaaratilanteita syntyy kevytvaylilld, vaikka pyorai-
lijalla olisi valotkin. Jalankulkijalle reunakivet ja
muut esteet jadvat helposti huomaamatta. Jo yksi
henkildvahinko voi aiheuttaa moninkertaisen kus-
tannuksen saavutettuun sddstoon verrattuna.

Tie- ja katuvalaistuksen energiansééstdtoimenpi-
teet tulee toteuttaa hallitusti ja kohdennetusti siten,
ettd lilkenneturvallisuutta ei vaaranneta. Tama
edellyttdd valaistuksen nykyisen ohjausjérjestel-
mén uusimista.

Johtopaatos: Tie- ja katuvalaistukseen
investoiminen on kokonaisuutena hyvin
kannattavaa saavutettavien energiasaasto-

jen ja likkenneturvallisuuden parantumisen
takia.




5.4.10. Talvikunnossapito

Porissa on tekninen lautakunta hyvéksynyt vuon-
na 2006 talvikunnossapidon luokituksen, jossa
on késitelty myos kevytliikenteen véylat siten,
ettd keskeiset vaylét ovat 1. kiireellisyysluokassa.
Kunnossapitoluokitus tulee paivittdd. Kunnossa-
pidon taso tulee jatkossakin siilyttdd sellaisena,
ettd liikkenneturvallisuus voidaan sddstdpaineista
huolimatta séilyttda. Liukkauden torjuntaan tulee
kiinnittdd nykyistd enemmén huomiota.
Talvikunnossapitoa tulee jatkuvasti kehittdi ja
olosuhteiden mukaan uudistaa. Yksi keskeinen osa
turvallisuutta on my6s monenlaisen tiedotuksen
kehittdminen hyddyntéen uutta tekniikkaa, kuten

esimerkiksi tekstiviestitiedotusta. Valistus oikeista
jalkineista on tarpeen jatkossakin. Hyvin hoidettu
talvikunnossapito parantaa oleellisesti liikenneym-
pariston turvallisuutta ja esteettomyytta. Porissa
yleisin sairaalahoitoa vaativa tapaturma on kaa-
tuminen tai putoaminen. Talvikunnossapidolla on
tarked asema nididen tapaturmien ja niistd aiheutu-
vien kustannusten ehkdisyssé. Liukastumisonnetto-
muuksien ehkéisyyn panostaminen tuottaa moni-
kertaiset sdéstot sairaanhoitokustannuksissa.

Lisdtietoa: Katujen ja kevyen liikenteen viylien
ylldpitosuunnitelma. Ohje. Kuntaliitto 2008.

Johtopaatos: Talvikunnossapidolla on kes-
keinen merkitys niin elinkeinoelaman kuin
kaupunkilaistenkin paivittaisessa toiminnas-
sa, joten toiminnan kaikenlainen kehitta-
minen on tarpeen. Tehokkaan kunnossapi-
don toteuttamiseksi hyodynnetaan uuden

tekniikan mahdollisuuksia.

5.4.11. Huoltoliikenne
ja siihen liittyva pysakointi

Huoltoliikenteen toiminta ja erityisesti sithen liitty-
va pysdkointi on mennyt villiksi aiheuttaen liiken-
neturvallisuusriskeji. Léhtokohtana ei voi olla se,
ettd ammattiliikenteessa ei tarvitse valittdd lain-
sdadannostd. Nyt niin jakeluliikenne kuin taksitkin
toimivat pitkélti sen mukaan, miten oman tyon voi
hoitaa helpoiten muista vélittdmatta. Tédhan vallit-
sevaan kaytdntoon on loydettava liikkenneturvalli-
suuden kannalta toimivampia ratkaisuja.

Johtopaatos: Valvonnan tulee puuttua
laittomaan huoltopysakointiin nykyista
hanakammin. Mikali liikennejarjestelyihin
tarvitaan tarkennuksia, niista on neuvotel-
tava lilkennesuunnittelun kanssa ja etsit-
tava yhdessa ratkaisuja, joissa huolto- ja
saattoliikenne voidaan hoitaa turvallisesti.
Ongelmasta tulee kayda avointa keskus-

telua, tiedottaa holtittoman toiminnan
aiheuttamista riskeista ja sopia joustavasti
turvallisemmista kaytannoista. Tavaran
tilaajat ovat myos osaltaan vastuussa tilaa-
mastaan palvelusta. Huolto- ja saattoliiken-
teen jarjestelyt on suunniteltava jo ennen
lilketoiminnan aloittamista.




5.4.12. Nakemat

Liikennejérjestelyjen suunnittelussa tulee ottaa
huomioon riittdvat ndkemat. Rakenteellisilla ratkai-
suilla tuetaan véistimisvelvollisuuksia, ajoneuvo-
jen alhaisia nopeuksia ja varmistetaan, etté tien-
kayttdjat havaitsevat helposti toisensa.

Niakemadalueen médrittely: Asuntoalueiden
nidkemadalue mitoitetaan tasa-arvoisissa liittymissa
pysahtymisndkemén perusteella. Pysdhtymismatka
madritelldén nopeusrajoituksen perusteella seuraa-
vasti:

Nopeusrajoitus 30 km/h | 40 km/h | 50 km/h | 60 km/h

Pysahtymismatka Lp 15 m 25m 35m 45 m
Kuva 5.3. Ndkemdalueen mitoitus asuntoalueella tasa-arvoi-

sessa liittymdssd.

Kevytliikenne: Pyoriliikenteen keskindises-
sé risteyksessd pysdhtymismatka on 10 metrid
molempiin suuntiin. Yhdistdmalld ndma pisteet
saadaan madriteltyd ndkemaéaalue.

Tekniseen Palvelukeskukseen tulee paljon
ilmoituksia vaarallisista ja ongelmallisista nike-

o
Waistamis- ;
welvnllisuiss | 30 bk | 40 kmh

= I5 mj)

il 50 ki

> o Kickikolmin | 30 45 80 | 5.15
L %&. ) 8 80 | 3.5
|

Kuva 5.4. Ndikemdalueen mitoitus asuntoalueella vdistimis-

velvollisessa liittymdssd.

mikohdista Porin katuverkolla. [lmoitusten pe-
rusteella katu- ja puistosuunnittelu tutkii kohteen
tarkemmin. Yksityisen maanomistajan ollessa
kysymyksessd omistajaa kehotetaan pitiméan
kunnossa ymparoiva kasvillisuus niin, ettei siitd
ole ndkemahaittaa liikenteelle (puut, pensasaidat,
liikennemerkkien nikyvyys). Mikéli ongelmakohta
on kaupungin omistamalla maalla, tyd hoidetaan
omana tyond yhteisty0ssd puistotoimen kanssa.
Porin kaupungin rakennusjirjestyksessa kohdas-
sa 21 Aidat ja istutukset todetaan: ”Aidasta ei saa
aiheutua haittaa liikenteelle eikd kadun kunnossa-
pidolle. Aita ei saa levitd katualueen puolelle.”

Johtopaatos: Nakemaohjeen tulee olla vel-
voittavampi, jotta ongelmakohtiin voidaan

puuttua jamakammin.




5.4.13. Opasteet ja ajoratamaalaukset

Liikenneturvallisuuden kannalta opastus tulee olla
mahdollisimman selked ja ennakoitavissa. Opasteet
/viitat tulee olla riittdvén isolla tekstilld ja niiden
sijoitus riittdvin ndkyva. Katunimikylteiltd edelly-
tetddn hyvaa havaittavuutta ja kaukoviitoituksessa
korostuu viitoituksen jatkuvuus ja selkeys. Nédiden
osalta Porissa on paljon parannettavaa. Porissa
kaukoviitoitus edellyttdd jatkosuunnittelua ja puut-
teiden korjausta. Katunimikylttien havaittavuutta
on parannettava ja myds katunimikylttien tekstié
suurennettava. Muutostoité tulee tehdé jatkuvasti.

Mainoskylttien sijoittaminen katujen varsiin on
luvanvaraista. Kaupungilla on lupa poistaa naky-
vyyttd tai opasteiden selkeyttd heikentdvit mainok-
set.

Yleistyvien GPS-paikantimien avulla tienk&yt-
tdjilla on mahdollisuus saada liikenneympéristosta
nykyistd enemmén tietoa ja 10ytdd perille ilman
opasteitakin. Kaupungin tehtédva on huolehtia, ettd
laitteisiin vélittyva tieto on ajan tasalla. Tekniikan
avulla litkenneturvallisuus paranee, kun tienkaytta-

jillé on tietoa esim. nopeusrajoituksista, poikkeus-
tilanteista ja séddolosuhteista. Kaikilla tienkayttdjilla
ei laitteita kuitenkaan tule olemaan, joten viitoituk-
seen ja opasteisiin on panostettava jatkossakin.
Selkeit ajoratamaalaukset antavat tienkayttdjille
turvallisen lahtokohdan toimia. Tavoite on, ettd
ajoratamaalaukset ovat mahdollisimman aikaisin
kevaélld ja my0s pitkddan syksylld hyvin nidkyvissa.
Nykyisten maalien kesto on melko heikkoa, joten
keskusta-alue ja keskeisimpien padkatujen/-teiden-
osat tulee tehdé kestomerkinndin. Téllaisia kohtia
ovat erityisesti suojatiet ja monikaistaiset osuudet.

Johtopaatos: Kaukoviitoitus tulee tarkis-
taa ja sen epajatkuvuuskohdat korjata.
Katunimikylttien nakyvyyteen ja tekstien
suurentamiseen tulee panostaa. Digitaali-

set pohjakartat on pidettava ajan tasalla.
Ajoratamaalauksissa siirrytaan ajan myota
kestomerkintoihin.

5.4.14. Rautatien ylityskohtien
turvallisuuden parantaminen

Rautatien tasoristeykset ovat pahoja riskipaikko-
ja, vaikka niin junaliikenne kuin ylittava litkenne
on vihiistd. Onnettomuustilanteessa seuraukset
ovat ldhes aina kohtalokkaita. VTT Rakennus- ja
yhdyskuntatekniikka on tutkinut tasoristeysten
turvallisuutta Porin ympériston rataosilla vuonna
2003. (Tasoristeysten turvallisuus Porin ympariston
rataosilla. http://virtual.vtt.fi/virtual/rhk/pori.pdf)
Katu- ja puistosuunnittelu on kaupunkisuunnit-
telun kanssa jatkanut tasoylikdytdvien turvallisuus-
tarkastelua Pori — Méntyluoto rataosalla ja laatinut
siitd periaatekuvan, miten ylityksid voitaisiin
viahentda (liite 6). Vartioimattomat tasoylikdytavét

ovat suurelta osin yksityisteilld ja niiden poistami-
nen edellyttidé paikoin mittavankin rinnakkaisties-
ton rakentamista.

Pahin tasoylikdytévi on vartioimaton Pohjan-
maantien ja Aittaluodon teollisuusradan tasoristeys,
joka vaatii turvalaitoksen, vaikkakin liikenne on
2-3 junavuoroa suuntaansa péivittdin.

Johtopaatos: Tasoylikaytavien turvallisuus-
ja poistamistoimenpiteista (yksityisteiden

osalta) tulee neuvotella eri tahojen kanssa.




5.5. Yksityisten toimenpiteet
turvalliseen liikenneymparistoon

5.5.1. Pihat ja pysakointialueet

Yksityisten toimenpiteilld on merkittdvé vaikutus
turvallisen litkenneympériston luomisessa. Suur-
ten markettien lisddntyessa laajat pysédkointialueet
ovat muotoutuneet riskialttiiksi paikoiksi. Vakuu-
tusyhtididen karvaustilastoissa pysakointialueiden
onnettomuuksien osuus on yli 30 % korvattavista
onnettomuuksista. Seuraukset eivit ole yleensi
vakavia, mutta ne aiheuttavat tuntuvia korvauksia.
Pysékointialueet pitéisi suunnitella selkeiksi ja
riittdvan valjiksi.

Pihoilla liikennemerkkijarjestelyt niin kielto-
merkkien kuin pysékoinninkin osalta on toteutet-
tava ndkyvisti, oikein ja ohjeiden mukaisesti. Epé-
madrdisii jarjestelyjd on tdlla hetkelld liian paljon.
Pysékointiruudut ovat usein liian kapeita. Alle 2,5

m levyisid ruutuja ei tule toteuttaa lainkaan, silld
naapuriautojen vaurioittamisvaara kasvaa oleelli-
sesti.

Turvallinen litkkuminen pihoilla ja P-alueilla
edellyttdd riittdvan hyvaa valaistusta. Kiinteisto-
omistajien tehtdvd on my0s varmistaa, etti talo- ja
porrasnumerot ovat hyvin niakyvissa.

Johtopaatos: Kiinteistojen omistajat ovat
vastuussa pihojen lilkennejarjestelyjen
suunnittelusta ja toteuttamisesta. Kau-
pungin tehtava on tiedottaa oikeista, lain
mukaisista jarjestelyista ja antaa tarvitta-

essa asiantuntija-apua.

5.5.2. Liikennepeilien kaytto

Liikennepeilien kéytto katuliittymissa aiheut-

taa usein hankaluuksia, joten niiden kéyttod ei
padsaantoisesti suosita. Sen sijaan liikennepeili
soveltuu hyvin alueille, joilla on alhainen ajono-
peus ja kédyttdjakunta on rajattu. Téllaisia kohteita
ovat esimerkiksi piha- ja yksityistieliittymat. Talla
hetkelld on saatavissa hyvinkin korkeatasoisia

peilejé ndkemaéltddn rajoitettuihin paikkoihin. Peilit
ovat kestévid ja pitkdikdisid. Heijastimin tehostettu
kehys auttaa peilin havaitsemista. Peilien kaytt6on
nidkemaltién rajoitetuissa piha- ja yksityistieliit-
tymissa tulee kannustaa. Porin kaupunki pyrkii
suhtautumaan joustavasti jarjestelyyn antaessaan
lupia peilien sijoittamiseen katualueelle.




5.5.3. ”"Heratemerkki”

Asuntoalueilta tulee paljon palautteita liian suurista
nopeuksista ja niiden aiheuttamista riskitekijoista.
Autolla ajettaessa ei tule riittdvan hyvin tarkkailtua
kaytettdvad ajonopeutta, joka monesti ulkopuoli-
sesta tuntuu suurelta. Vanhemmat ja isovanhemmat
kantavat huolta lapsista, jotka litkkuvat ja myds
leikkivét kotikaduilla. Nopeusrajoituksilla ja hidas-
teilla tilannetta ei saada riittdvasti kuntoon. Lapsia
— litkennemerkkikdin ei sovellu asuntoalueille.
Yksi ratkaisu tdhén on ns. “herdtemerkki”, joka
Porissa on koettu tarkoituksenmukaiseksi. ”He-
ratemerkin” suunnittelun ja toteuttamisen maksa-

vat yleensd kadun varren asukkaat yhdessa ja se
edellyttdd usein naapureiden vélistd yhteistyota.
Tilannetta parantaa usein jo se, ettd nopeusongel-
ma otetaan esiin ja siiti keskustellaan. Monesti
kadun varren asukkaat itse aiheuttavat vaaratilan-
teita kdytokselldén. Kaupunki on valmis antamaan
“herdtemerkin” kiyttluvan joustavasti seuraavin
pelisdannoin:

 Herdtemerkki ei saa erehdyttévésti muistuttaa
virallisia liilkennemerkkejé (eritoten varoitus- ja
kieltomerkkeja).

 Herdtemerkin tulee olla omintakeinen ja puhut-
televa (tekstillinen tai kuvallinen) suorakaiteen
-muotoinen. Tekstit ja kuvaideat ovat vapaasti
valittavissa.

» Merkki tulee sijoittaa siten, ettei se haittaa
normaalien liikennemerkkien nakyvyyttd eika
kunnossapitoa.

 Suunnittelu varaa oikeuden poistaa asiattomat
merkit.

» Merkin pystyttdmislupa annetaan puhelinsoitol-
la.

Johtopaatos: Laaditaan selkea ohje herate-
merkin kayton pelisaannoista. Ohje laite-
taan internetiin kaupungin sivuille.

5.5.4. Nakemien parantaminen

Asuntoalueilla suuri turvallisuusriski on pensasai-
tojen ja myos yksittiisten puiden kasvaminen liian
suuriksi, jolloin ne muodostavat nikeméesteen
niin tonttiliittymissa kuin katujen kulmissakin.
Kiinteiston omistajalla on tissé suhteessa tirked
vastuu. Pensasaitojen ja puiden oksien leikkaukset
pitdisivit olla jokavuotisia toimenpiteitd. Istutus-
vaiheessa on jo hyvd muistaa, ettd pensasaidan on
pysyttavd kokonaan oman tontin puolella, eikd se
saa levitd katualueen puolelle. Nakemien mitoituk-
sessa sovelletaan ohjetta, joka on esitetty luvussa
”5.4.12 Néakemét”.

Usein on niin, ettd kiinteiston omistaja ei itse
huomaa, etté juuri hénen tonttinsa kohdalla on

vaaran paikka. Jos tienkdyttdjd huomaa huonon

ja vaarallisen kohdan, siitd pitdd ilmoitta viran-
omaisille, jotta mahdollisiin korjaustoimenpiteisiin
voidaan ryhty4. Jo pienilld puiden ja pensaiden
leikkauksilla nikemé&d voidaan parantaa, jolloin
my0s turvallisuus paranee.

Johtopaatos: Laaditaan ohje nakemien
parantamisesta, joka voidaan toimittaa tar-
vittaessa yksityiselle kiinteistonomistajalle.

Ohje laitetaan myos internetiin kaupungin
sivuille.
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6. Keskeiset suunnitelman painopistealueet

turvallisuuden parantaminen

Porin liikenneturvallisuuden keskeisin tavoite on
pyori- ja jalankulkuonnettomuuksien vihentdmi-
nen. Vuoden 2008 Porin liikenneonnettomuuksissa
loukkaantuneista pyoréilijdiden osuus oli noin 40
% ja jalankulkijoiden noin 6 %. Kuolonuhreista
kaksi eli puolet oli jalankulkijoita.

Lahtokohta turvalliselle pyordilylle ei ole hyva,
kun autoilijoiden ja pyoriilijoiden sddntStuntemus
on heikkoa, olosuhteet eivit ole riittdvén selkeét ja
muiden tienkdyttdjien huomioiminen on vahdista.

Polkupyori- ja jalankulkuonnettomuuksien eh-
kiisyssé keskitytddn seuraaviin asioihin:

+ Sddntotuntemus

» Sddntdjen noudattaminen ja asenne
¢ Liikenneympériston selkeys

* Turvavilineiden kaytto

Saantotuntemus

Tienkéyttdjien sddntdotuntemus on luvattoman
heikkoa (kohta 2.5). Mikdédn taho ei saa puhtaita
papereita, vaikka moottoriajoneuvon kuljettajien
on pitinyt sddnnot opiskellakin. Huonoiten viisti-
missddnnot tunnetaan tasa-arvoisessa liittymassa ja
litkkenneympyrassa.

Pyoréilyn sddntdjen tietdmattdmyys voi osin
johtua niiden monimutkaisuudestakin, mutta
lahtokohta pitééd olla, ettd kaikki tuntevat voimassa
olevat sddnnot. Tiedon jakaminen siten, ettd autoi-
lijat ja pyoriilijét tuntevat sdédnnoét ja niitd myos
noudattavat, on jatkuvan tiedotuksen ja valistuksen
paikka kaikille litkenneasiantuntijoille. Tiedotusva-
lineet ovat keskeisessd asemassa.

Saantojen noudattaminen ja asenne

Vaikka sddnnot tuntisi, niitd pitdd myos noudat-
taa ja tarvittaessa joustaa omista oikeuksistaan.
Turvallinen ja varovainen ajotapa on valttimatonta
litkenteessé ja se koskee kaikkia tienkayttéjid. Lii-
kenteessa ei ole oikeuksia vaan velvollisuuksia.

Parhaiten vdistamissdédnnot tunnetaan kérkikol-
mioristeyksessd, mutta juuri nditd onnettomuuksia
tapahtuu eniten. Autoilija on vdistdimisvelvollinen
tullessaan karkikolmion takaa. Autoilijan paa-
huomio on usein vain autoliikenteesséd. Esimerkiksi
oikealle kéddntyesséién autoilija tarkkailee usein
vain vasemmalta tulevaa autoliikennettd, eika
huomaa véistdé oikealta kevytliikennevaylda pitkin
tulevaa pyorailija.

Monesti autoilijat syyllistavat pyoréilijat holtit-
tomuudesta, mutta myds péinvastoin. Molemmat
ovat vélinpitdméttomid, jota tukee selvitys Porin
pyordonnettomuuksien syyllisyyksistd. Vuosien
2006-2008 tarkastelun mukaan moottoriajoneuvon
kuljettajista 55 % oli syyllisid pyordonnettomuuk-
sissa.

Porin keskustassa ongelmana koetaan myds
jalkakéytivilld ajaminen, mikd johtunee osin tie-
tamattomyydestd ja ajattelemattomuudesta, mutta
yleensa laiskuudesta (“polkupyoréi ei voi taluttaa,
silld kuuluu ajaa”).

Valistus ei yksin riitd ajotapojen muutokseen,
vaan liséiksi vaaditaan tehokasta valvontaa ja
sanktioita. Liikennevalistusta annetaan erityisesti
niist aiheista, jotka heikoiten hallitaan: yleisimmaét
pyordonnettomuudet ja huonoiten tiedetyt pyoréi-
lysdannot.



Liikenneympariston selkeys

Kevyen liikenteen jérjestelyja on késitelty suunnit-
teluperiaatteiden yhteydessd kohdassa ”’5.3.6 Kevyt
litkkenteen jarjestelyt”. Tarkeintd on kiinnittda seka
autoilijoiden ettd pyordilijoiden huomio katujen

ja teiden ylityskohtiin, koska suurin osa onnetto-
muuksista tapahtuu risteyksissa. Liikenneturvalli-
suutta parannetaan myos tehostamalla valaistusta
ja kunnossapitoa. Kevyen liikenteen verkostoa
tdydennetddn suunnitelmallisesti. Toimenpideohjel-
massa on esitetty ohjeellisesti vuosina 2010-2020
toteutettavat kevyen liitkenteen véylét.

Turvavalineiden kaytto

Turvavilineiden kaytto (pyordilykypérd, heijastin /
heijastinliivi, pinnaheijastimet, valo) on valttima-
tontd, kun liikenneturvallisuutta viedddn eteenpdin.
Valistuksen kautta on saatava eri ikdryhmaét lisda-
madn turvavilineiden kayttoa.

Johtopaatos: Kevyt litkenne tulee saattaa
tasa-arvoiseksi muiden liikennemuotojen
kanssa. Pyorailyyn liittyvia kaikkia osa-

alueita tulee nakyvasti eri tahojen vieda

eteenpain tiedotusta, valistusta ja valvon-
taa hyvaksi kayttaen. Liikenneympariston
epakohdat tulee korjata ja selkeyttaa.

6.2. Nopeusrajoitusjarjestelma

6.2.1. Nopeuden lainalaisuudet

Ihminen kestdd vain rajallisesti ulkoista vakivaltaa.
Liikenteessé tienkayttdjan toiminnan keskeisimmat
turvallisuuden lainalaisuudet ovat tilannenopeuden
ja reaktioajan vaikutus onnettomuuden synty-
miseen ja onnettomuuden tapahtuessa nopeuden
vaikutus seuraamuksiin.

Tutkimukset sekd ulko- ettd kotimaasta ovat
osoittaneet ajonopeuksien alentamisen lieventdvin
onnettomuuksien seurauksia. Alueellisella nopeus-

rajoituksella ja sitd tukevilla toimenpiteilld voidaan
vihentdd ainakin 20 % taajamien henkilovahinkoon
johtaneista onnettomuuksista.

Autoilijan mahdollisuudet vilttdd onnettomuus
yllattdvassa tilanteessa ovat sitd paremmat, miti
alhaisempi nopeus on. Nopeuden noustessa nékdo-
kenttd kapenee ja reaktioaikana kuljettu matka ja
jarrutusmatka pitenevit (kuva 6.1).

Porissa tapahtuu paljon vakavia kevyen liiken-
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Kuva 6.1. Ajonopeuden vaikutus tormdysnopeuteen kesdolosuhteissa kuivalla asfaltilla.




teen onnettomuuksia.
Korkeat nopeudet lisdi-
vit onnettomuusriskid
ja pahentavat erityisesti
kevyen liikenteen on-
nettomuuksien seurauk-
sia. Téormaysnopeuden
muutos 60 km/h:sta
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Kuva 6.2. Jalankulkijan kuoleman todenndkéisyys ajonopeuden mukaan.

+ ate + jelankulkija J0kn/h
+ aute + polkupylediliis

+ kahden heakilautos kylkikolari sokn/h
« henkilbautan sivuitaisimdys esteeseen

+ kahden heakilBautos nobkakolari Jokn/h
« henkilauton trmiys esteeseen

Kuva 6.3. Millaisia kolareita ihminen kestdd.

6.2.2. Historiaa ja nykytilanne

Pori on ollut viimeisimpid kaupunkeja, jossa
keskustataajamassa ei ollut ajorajoituksia. 50 km/h
taajamanopeus tuli Poriin vasta vuonna 1963.
Keskusta-alueelle tuli 40 km/h aluerajoitus vuonna
1993 ja laajan ja varikkédan ennakkokeskustelun
jélkeen aivan ydinkeskustaan 30 km/h vuonna
2006. Jarjestelyn jilkeen keskustelua ei juuri ole
ollut.

Porin katuverkon pituus vuonna 2008 oli noin
450 km, josta 60 ja 50 km/h rajoituksia on noin 25

%, 40 km/h 65 % ja 30 ja 20 km/h rajoituksia 5 %.
Porissa on 30 km/h aluerajoituksia vihemmaén kuin
vertailukaupungeissa, silld Kuopiossa katuverkon
(267 km) rajoitusten osuudet ovat 60 km/h 6 %,

50 km/h 27 %, 40 km/h 45 % ja 30 km/h 22 %.
Lahdessa karkeasti ottaen 2/3 asuntoalueista on 40
km/h ja 1/3 (hidasteelliset) 30 km/h. Kokooja- ja
padkaduilla on padsdantoisesti 50 km/h.




6.2.3 Liikenneympariston kehittamistoi-
menpiteet

Kaupunkilaisilta tulee eniten liikenteeseen liitty-
vaa palautetta padasiassa suullisesti liian suurista
ajonopeuksista ja niiden hillitsemisen edellyttdmis-
td toimista. Palautteita tulee eri puolilta kaupunkia
melko tasaisesti. Eniten ollaan huolissaan kotika-
duista ja miten omat lapset selviytyvét kadulla.

Nopeusjarjestelméa on keskeinen osa liikenne-
ympériston turvallisuutta ja sité tulee jatkuvasti
kehittdd (5.4.2. Nopeusrajoitusjdrjestelmén tarkis-
taminen). Jarjestelma edellyttdd tuekseen erilaisten
hidasteiden tehokasta kayttoa (5.4.3 Hidastejarjes-
telyt).

6.2.4 Valvonnan toimenpiteet

Poliisin nopeusvalvonnalla ja sen nidkyvyydelld on
keskeinen merkitys ajokdyttdytymiseen. Tekniikka
mahdollistaa jatkossa entistd tehokkaamman val-
vonnan. Liikkuva kameravalvonta ja automaattinen
kameravalvontajérjestelma katuverkolla ovat tdstd
hyviné esimerkkeini. Erilaisia avauksia valvonnan

nikyvyyden parantamiseksi on syyté tehdd. Porissa
on kokeiluna toteutettu valvonnan nakyvyys-
kampanja, jossa valvonnan yhteydessd ilmoitetaan
tienkdayttéjille lisdkilvin, mitd kulloinkin valvotaan.
Riittévé tiedotus valvonnan ohella lisdé vaikutta-
vuutta.

6.2.5 Tutkimus, tiedottaminen ja valistus

Kaupunkilaisten kokemien vaarapaikkojen tun-
nistaminen ja niiden selvittiminen edellyttavét
nopeusmittauksien suorittamisia ja niiden julki-
tuomisia. Porissa on nelja HISTAR- mittauslaitetta
kaytossd. Tuloksia on esitelty kappaleessa

2.5. Liikennetutkimuksia. Nopeudenndyttdtauluista
saadaan my0s nopeustietoa. Tiedottamisen tukena

tulee olla tismétietoa. Oikean tienkdyttéjien asen-
teen aikaansaaminen edellyttdd laajaa tiedottamis-
ta, jossa on siteerattu mm. eri tutkimusten tuloksia.

Johtopaatos:
Ajonopeuden vaikutuksista liikenneturval-
lisuuteen ja liikennetutkimusten tuloksis-

ta on tiedotettava jatkossakin monin eri
tavoin.










7. Toimenpideohjelma

Liikenneturvallisuussuunnitelman yhteydessa ei
tehty erillistd kyselyé epiakohdista. Toimenpide-
ohjelmaan on otettu mukaan eri palautekanavien
kautta tulleita esityksid, muissa selvityksissa
laadittuja ohjelmia ja esityksié seka liikenneonnet-
tomuusselvityksen perusteella valittuja parannus-
kohteita. Tahén jarjestelyyn paadyttiin siksi, ettd
liikkenneympaériston parantamistoimia on tiedossa
paljon ja nykyiset taloudelliset resurssit niin Tie-
hallinnolla (ELY:114) kuin Porillakaan eivit mah-
dollista kuin muutamien hankkeiden lépipédédsyn.
Keskeistd onkin jatkossa, etti eri tavoin pyritddn
edunvalvonnalla nostamaan litkenneturvallisuutta
parantavien toimenpidehankkeiden rahoitusta.

Toimenpideohjelmassa on esitetty vain keskei-
simpid ja suurempia liikenneturvallisuutta paran-
tavia toimenpiteitd. Pienia turvallisuushankkeita tu-
lee toteuttaa tilanteen mukaan kaytettdvissa olevien
madrarahojen puitteissa. Katuvalaistuksella on
myd6s merkittdva turvallisuusvaikutus. Valaisutus-
hankkeita ei ole esitetty erikseen. Niiden toteutus
tapahtuu pitkélti EU:n lainsddddnnon pohjalta ja
muun saneerauksen yhteydessé.

Kaupunkilaisten puolelta suurimmat rakentamis-
paineet Tiehallinnon teilld ovat pitkalti kevytliiken-
teen véylissd ja tievalaistuksessa. Toimenpideohjel-
massa on esitetty kohteet, jotka ovat tulleet esille

jo aiemmin eri yhteyksissa. Tiehallinnon mahdol-
lisuudet tilld hetkelld ovat rajalliset. Hankkeiden
toteutuksesta paattda Tiehallinto omia kriteereité
noudattaen. Tiehallinnon kevytliikennevéylien,
alikulkukaytdvien ja tievalaistuksen rakentamisen
kriteerit ndkyvat liitteessd 4. Kriteerit ovat niin
korkeat, ettd ilman muualta (1ahinna kunnilta) tule-
vaa rahaa, moni tirkedkin hanke jié toteutumatta.
Porin liikenneturvallisuussuunnitelman 2010
toimenpideohjelmaan on otettu mukaan seuraavat
kokonaisuudet:
* Liittymien turvallisuustoimenpiteet (lilkenneym-
pyrat, liikkennevalot, tms.)
* Kevytliikenteen vdylien rakentaminen
* Puuttuvien pdi- ja kokoojakatujen ja -teiden
rakentaminen
* Rautatien ylityskohtien turvallisuuden paranta-
minen

Toimenpideohjelma (liite 5) pyritdén ohjeellisesti
toteuttamaan vuosina 2010-2020.







Porin liikenneturvallisuussuunnitelman 2010 jatkotoimenpiteet — Porin liikenneturvallisuussuunnitelma 2010

8. Porin liikenneturvallisuus-
suunnitelman 2010 jatkotoimenpiteet

Porissa tulee laajasti keskustella liikenneturvalli-

suussuunnitelmassa esitetyisté tavoitteista ja pééat-
tad niistd. Ovatko ne oikeita ja kannatettavia. Hy-
viaksymmeko Porin liikenneonnettomuustilanteen

vai sitoudummeko parantamaan siti kaikin tavoin.

Kaupunginvaltuuston tulee tehdd suunnitelmassa
esitetyistd tavoitteista ja toimista periaatepaatos.
Tavoitteisiin padseminen edellyttdd suunnitelman

eri toimenpiteiden toteuttamista ja eri tahojen laa-
jaa sitoutumista niihin.

Liikenneturvallisuus syntyy useista eri tekijoista.
Liikennejérjestelyjen parantamisen vaikutus on
verrattain rajallista ja varojen vihdisyydesté johtu-
en pitkdjannitteisti toimintaa. Tehokkaita turvalli-
suuden parantamiskeinoja ovat olleet nopeuksien
alentaminen ja turvavyon kdyton lisdédminen. Siksi

Lilkennevaylamaararahat miljoonaa euroa
(Karjattu maarakennuskustannusindeksilld v 2010 tasolle)

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Vuosi

B Talousarvio 2010
B Suunnitelma 2011-2012

Kuva 8.1. Porin katurahojen vihyys antaa haasteita kohdentamiseen
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myd&s muiden kuin teknisen toimen osuus liikenne-
turvallisuusty0ssé on ratkaiseva. Porin liikkennetur-
vallisuussuunnitelman tekemisen yhteydessé esiin
tulleita ideoita tulee toteuttaa tilanteen sallimissa
puitteissa.

Nykyisilld resursseilla jo suunnitelmassa esi-
tettyjen toimenpiteiden toteuttaminen vie pitkdn
aikaa. Ndiden liséksi on paljon muita kohteita, joita
ei ole suunnitelmassa. Hankkeiden toteuttaminen
edellyttdd myds suunnitelmallista yhteisty6ta eri
tahojen, kuten Tiehallinnon (1.1.2010 ELY-keskus)
kanssa. Keskeistéd padtoksenteossa on, milla panok-
sella olemme valmiit satsaamaan liikenneturvalli-
suuteen.

Valmistunut litkenneturvallisuussuunnitelma
2010 antaa hyvén taustatuen monelle hallintokun-
nalle. Tavoitteisiin pddstddn parhaiten yhteistyolld
ja oikeiden, turvallisten liitkenneasenteiden omak-
sumisella. Téssd on hyviné apuna laaja, eri tahoil-
la tehtévi liikenneturvallisuustyd. Liikenne on

yhteispelid ja toisten huomioon ottamista. Pienelld
oikeaan suuntaan tapahtuvalla asennemuutoksella
on merkittdva vaikutus.

Tyoryhma esittdd péattdjille ja eri tahoille:

* Porin liikenneturvallisuussuunnitelma 2010
merkitddn tiedoksi

* suunnitelmassa esitetyt turvallisuustavoitteet
hyviaksytdan virallisiksi Porin tavoitteiksi

* suunnitelma hyvéksytdén ohjeellisena noudatet-
tavaksi eri hallintokunnissa

¢ liikenneturvallisuustydn tekemiseen turvataan
riittavat edellytykset hallintokunnissa ja

* litkenneympaériston turvallisuustoimenpiteiden
toteuttamiseen annetaan riittdvét resurssit.

Tavoitteiden toteutumista seurataan suunnitelmal-
lisesti. Tavoitteiden toteutumisen seuranta on katu-
ja puistosuunnittelun vastuulla. Ohjeelliset seuran-
tamenetelmét on esitetty oheisessa taulukossa.

Taulukko 8.1. Porin liikenneturvallisuustavoitteiden toteutumisen seuranta.

Tavoite Seurantamenetelma

Henkilovahinko-onnettomuuksien maaran vahentaminen
(heva/1000 as.) siten, etta paastaan alle vertailukaupun-
kien keskitason vuonna 2015.

Tilastokeskuksen ja vakuutusyhtioiden onnettomuustilas-
toja seurataan kuukausittain.

Liikenneturvallisuustyon ja vapaaehtoistyon arvostuksen
lisaaminen

Arvioidaan vuosittain

Ajonopeuksien (nopeustason) alentaminen keskustassa ja
asuntoalueilla nopeusrajoitusten mukaisiksi.

Nopeus ja lilkkennemaaramittaukset siirrettavilla HISTAR
-laskimilla. 20-30 mittausta vuorokausi kerrallaan.

Liikenneturvallisuustyon laajentaminen

Seurataan jatkuvasti

Muiden liikenteessa liikkuvien kunnioittaminen

Arvioidaan vuosittain

Liikennesaantojen noudattaminen niin kaupungin tyonte-
kijoiden kuin muidenkin tyoyhteisdjen keskuudessa seka
kaupungin tilaamien kuljetusten hoitaminen liikennetur-
vallisesti.

Tehdaan kyselytutkimus viiden vuoden valein kaupungin
henkilokunnalle. Kaupungin tilaamien kuljetusten edelly-
tyksena on aina, etta ne hoidetaan liikenneturvallisesti.

Turvavalineiden kayton lisaaminen (heijastinliivi/heijas-
tin, kypara, turvavyo ym.) siten, etta valtakunnallinen
keskitaso saavutetaan.

Heijastin-, kypara- ja turvavyolaskennat suoritetaan yh-
teistyossa Liikenneturvan kanssa 2-5 vuoden valein.

Liikenteen kasvun hillinta (keinoina joukkoliikenteen ja
pyorailyn edistaminen)

Henkiloautojen maara tarkistetaan tilastoista viiden
vuoden valein.

Esteettomyyden edistaminen

Esteettomyyskartoituksen seurantatutkimuksella tarkis-
tetaan, miten toimenpideohjelmassa esitetyt asiat ovat
toteutuneet ja tehdaan niihin tarvittaessa tarkennuksia.
Seurantatutkimus tehdaan esteettomyysasiamiehen tai
vastaavan toimesta noin viiden vuoden valein.

Liikenneympyroita rakennetaan vahintaan kaksi vuodessa

Vuosittain tehdaan esitys rakennettavista lilkkenneympy-
roista ja varmistetaan, etta ne tulevat tyoohjelmaan.
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LIITE 1: Porin liikennefoorumin
ja lilkkenneturvallisuustyoryhman kokoonpanot joulukuussa 2009

Porin liikennefoorumi

Markku Setdla Tekninen palvelukeskus, puheenjohtaja
Reima Lajunen Satakunnan poliisilaitos

Simo Pukkila Liikkuva poliisi

Tapio Rauhala Ajovarma Oy

Mauri Lehto Satakunnan autokouluyhdistys

Tapani Sipild Tiehallinto

Timo Villman Porin kuorma-autoilijat

Jorma Lamminen Porin taksiautoilijat

Markku Rantaméki Tekninen palvelukeskus

Porin litkenneturvallisuustyoryhma

Markku Setild Tekninen palvelukeskus, puheenjohtaja
Pasi Pihlavisto Vapaa-aikavirasto

Johanna Koivukoski ~ Ympaéristovirasto

Anne Tammisto Perusturvakeskus / vanhustyd ja kotipalvelu
Jari Kaasinen Koulutusvirasto

Ulla Eklund Perusturvakeskus / terveyspalvelut
Marja Luukkonen Kirjasto

Reima Lajunen Satakunnan poliisilaitos

Markku Rantaméki Tekninen palvelukeskus

Ilkka Vastamaa Satakunnan pelastuslaitos

Hanna Viilitalo Perusturvakeskus / pdiviahoito

Risto Setdla Porin tekniikkaopisto



LIITE 2: Koulu- ja paivakotikyselyjen yhteenveto

Porin koulujen liikenneturvallisuustarkistus 2008

(Turun tiepiirin kouluselvitys 2008)

Ala-asteet (11koulua) Ylaasteet / lukiot (4)
Yhteenveto 11 ala-astetta ja 4 ylaastetta/lukiota Kylld Ei Kyll&/EiEi vast Kylld Ei Kyll&/Ei Ei vast
% % % % % % % %
Nopeusrajoitus
1. Nopeusrajoitus koulun l&hettyvilld riittdvén alhainen 91 0 9 0 100 O 0 0
2. Autoilijat noudattavat nopeusrajoitusta 36 55 9 0 50 25 25 0
Néakemat
3. Koulun liittym&sséa on hyva nakyvyys joka suuntaan 73 27 0 0 100 0 0 0
4, Pensaat ja puut ovat leikattu siten, ettd myds 1-luokkalaiset 73 27 0 0 100 0 0 0
nakyvét niiden takaa
Piha-alue
5. Autoilijat eivat aja kouluaikana koulun pihaan ja vélituntialueelle 36 64 0 0 50 25 25 0
6. Opettajille on jarjestetty erillinen paikoitusalue 55 45 0 0 75 25 0 0
7. Polkupyérille on varattu riittavésti tilaa ja telineita 73 27 0 0 100 O 0 0
8 Vanhemmille on jarjestetty turvallinen paikka johon lapset voidaan 55 45 0 0 50 50 0 0
tuoda ja hakea
9. Pimeina vuodenaikoina koulun piha-alue on riittavan hyvin valaistu 55 45 0 0 75 25 0 0
Kevyen liikenteen vaylat ja ylityskohdat
10. Koulun lahettyvillé oppilaat voivat kaytttad kevyen liikenteen vaylaa 82 18 0 0 75 25 0 0
tai muuta turvallista reittia
11. Koulun l&hettyvilld on turvalliset tien ylityskohdat (suojatie,alikulku, tms) 73 18 0 9 50 50 0 0
12. Suojateiden tiemaalaukset ja likennemerkit ovat selvasti nakyvissa 73 9 9 9 100 0 0 0
Bussipysakit
13. Bussipysakit sijaitsevat turvallisessa ja nakyvassa paikassa 91 0 9 0 75 25 0 0
14. Bussipysékeilla on hyvéa odotustila 82 18 0 0 75 25 0 0
15. Bussipysékiltd on hyva yhteys koulun pihaan 73 9 9 0 75 0 25 0
16. Koulukyytildiset voidaan tuoda ja hakea siten, ettei tieta tarvitse ylit- 91 9 0 0 75 0 25 0
taa tai tarvittava tien ylitys on turvallinen
Liikennemerkit
17. Koulun l&hettyvilléa on lapsimerkit 73 27 0 0 75 25 0 0
18. Lilkennemerkkien edessa ei ole oksia tai muita nékdesteita 82 18 0 0 75 25 0 0
Opettajien toiminta
19. Liikennekasvatus on osa jokasyksyista opetusohjelmaa 100 0 0 0 100 0 0 0
20. Opettajat ovat oppilailleen hyvan& esimerkkin turvallisesta liikenne- 100 O 0 0 100 O 0 0
kayttéaytymisesta
Oppilaiden toiminta
21. Oppilaat kayttavat koulumatkoillaan turvallisia reitteja 55 36 9 0 25 25 0 50
22. Oppilat kayttavéat suojateita ja alikulkuja 45 36 18 0 75 0 0 25
23. Oppilaat kayttavat koulukuljetuksessa turvavoita 82 9 9 0 75 0 0 25
24. Oppilaat kayttavat pyorailykypardoita 82 9 9 0 25 50 0 25
25. Oppilaat kayttévéat heijastimia pimeind vuodenaikoina 64 9 27 0 25 25 25 25
26. Oppilaat tarkastavat vanhempiensa kanssa saénnéllisesti polkupydran 9 27 18 45 0 50 0 75




Porin paivakotien liikenneturvallisuustarkistus 2009

Yhteenveto, 34 paivikotia Kylla Ei  Kyll&Ei Eivast
Y% % % %
Nopeusrajoitus
1. Nopeusrajoitus péivakodin l&hettyvilla on riittdvan alhainen 62 12 3 24
2. Autoilijat noudattavat nopeusrajoitusta paivékodin l&hella 35 56 6 3
Nékemat
3. Paivakodin liittymassé/ portilla on hyva nakyvyys joka suuntaan 71 21 9 0
4. Pensaat ja puut ovat leikattu siten, ettd myds paivékotilaiset
nakyvét niiden takaa 79 21 0 0
Piha-alue
5. Paivakodin pihalla autolla ajo on estetty 88 9 0 3
6. Tydntekijoille on jarjestetty erillinen ja riittdva paikoitusalue 59 35 6 0
7. Polkupyédrille on varattu riittavéasti tilaa ja telineita 82 18 0 0
8. Vanhemmille on jérjestetty turvallinen paikka, johon lapset voidaan
tuoda ja hakea (ei kadun ylityksia tms.) 71 24 3 3
9. Pimeina vuodenaikoina péivékodin piha-alue on riittdvan hyvin valaistu 32 65 3 0
Kevyen liikenteen vaylat ja ylityskohdat
10. Paivékodin lahettyvilla lapset voivat kayttéda kevyen liilkenteen vaylaa
tai muuta turvallista reittia 94 0 6 0
11. Paivéakodin l&hettyvilla on turvalliset tien ylityskohdat (suojatie,alikulku, tms) 79 18 3 0
12. Suojateiden tiemaalaukset ja likennemerkit ovat selvasti nakyvissa 71 12 9 9
Bussipysakit
13. Bussipysakit sijaitsevat turvallisessa ja ndkyvassa paikassa 82 9 3 6
14. Bussipysakeillda on hyva odotustila 74 15 9 3
15. Bussipysékiltd on hyva yhteys péivékodin pihaan 82 9 6 3
Liikennemerkit
16. Paivakodin lahettyvilla on lapsia-merkit 38 62 0 0
17. Liikennemerkkien edessé ei ole oksia tai muita nékdesteita 47 29 0 24
Tyontekijéiden toiminta
18. Liikennekasvatus on osa jokasyksyista toimintaa 88 3 6 3
19. Tydntekijét ovat lapsille hyvana esimerkkiné turvallisesta likenne-
kayttaytymisesta 94 3 3 0
Lasten toiminta
20. Lapset kayttavat matkoillaan ja kotioloissa turvallisia reitteja 53 6 38 3
21. Lapset kayttavat suojateita 76 0 3 21
22. Lapset kayttavat kuljetuksessa turvavéita 65 6 12 18
23. Lapset kayttavat pyorailykyparaa 79 0 6 15
24. Lapset kayttavat heijastinliiveja pimeiné vuodenaikoina 79 0 6 15
Vanhempien toiminta
25. Vanhemmat pysakoivat oikein lasta tuodessaan /noutaessaan 56 32 9 3
26. Vanhempien ajotapa on turvallinen 50 21 18 12
27. Vanhemmat huolehtivat lapsensa turvallisuudesta tuodessaan noutaessaan 79 12 3 6



LIITE 3: Liikenneturvallisuusesitys porin seudun tyonantajille

Tyonantajan ja tyontekijan yhteinen sopimus liikennesaantojen noudattamisesta:

Porin liikenneturvallisuussuunnitelman 2010 keskeinen tavoite on liikenneonnettomuuksien uhrien
méérin laskeminen vertailukaupunkien tasolle. Parhaiten liikenneturvallisuus paranee oikealla asenteella
ja toisen tienkdyttdjan huomioimisella. Tydpaikoilla tyoturvallisuus on tarked asia ja sithen panostetaan.
Samaan kategoriaan sopivat hyvin myds tyomatkat ja tydajan liikenne. Tydpaikoilla tulee sopia, ettd tyon-
tekijat noudattavat ainakin tyomatkoilla ja tydaikanaan liikenneturvallisuusperiaatteita. Tyoturvallisuuden
nollavisio laajennetaan koskemaan siten myos tyomatkoja; tavoitteena on nolla loukkaantumiseen johta-
vaa onnettomuutta. Tydnantajan kulkuneuvolla liikkuessaan tyontekijad edustaa aina tydonantajaansa ja on
katukuvassa yrityksen “liikkuva mainos”.

Liikenneturvallisuusperiaatteet:

 Otetaan aina huomioon toiset tienkayttajat.
Autoilijoiden, pyordilijoiden ja jalankulkijoiden kolmikantayhteistyd on saatava paremmaksi. Eniten
onnettomuuksia tapahtuu risteyksissa.
 Pidetaan hyvaa huolta tyonantajan ajoneuvoista
ja ollaan ajokayttaytymisella esimerkkina muille tienkayttajille.
Ei ajeta merkein kielletyilld alueilla, kaahailla eikd muutoinkaan rikota liikenneséantoja.
» Noudatetaan nopeusrajoituksia.
Pienikin ylinopeus taajama-alueella heikentié turvallisuutta. Toiminta-aika ylléttdvissi tilanteissa pie-
nenee ja kolaritapauksissa seuraukset ovat vakavammat.
» Noudatetaan liikennevalo-ohjausta.
Liikennevaloristeyksissd sattuu yllattavdn paljon onnettomuuksia.
 Varotaan suojatieta lahestyttaessa kevytta liifkennetta.
Pyoriilyyn liittyvien litkennesdéntdjen tuntemus Porin seudulla on heikkoa ja pydrdonnettomuuksia
sattuu liian paljon. Sédéntdtuntemusta on parannettava, sdant6jd noudatettava ja omista oikeuksista
tarvittaessa joustettava.
Noudatetaan auton tyhjakayntia koskevia maarayksia.
Auton moottoria saa kayttda korkeintaan kaksi minuuttia. Mikili on kylmempaa kuin -15 C, aikaraja on
nelja minuuttia. Kiellon rikkominen aiheuttaa turhia pdést6ja ja muita haittoja.
Pidetaan turvavyo aina kiinni ja pyoraillessa kaytetaan kyparaa.
Kolaritilanteissa kaupunkiolosuhteissa turvavyon ja pyorailykypéaran kaytto sddstavét usein vakavalta
loukkaantumiselta tai kuolemalta.
Pimean aikaan kaytetaan aina heijastinta.
Pimein aikaan ilman heijastinta tai turvaliivid olevaa jalankulkijaa ja pyoriilijaa on autoilijan ldhes
mahdotonta havaita riittdvan ajoissa. Erityisesti riskid lisdd tumma vaatetus.
Tyontekijoille jarjestetaan heidan tarvitsemaansa liikennekoulutusta.
Esim. taloudellisen ajon kursseilla késitellddn myds oikeaa litkennekéyttdytymistd. Hangassuon liuk-
kaan kelin ajorata on kéytettdvissd ajoharjoitteluun.




LIITE 4:

TIEHALLINNON KEVYEN LIIKENTEEN VAX!_.IEN, ALIKULKUKAYTAVIEN
JA TIEVALAISTUKSEN RAKENTAMISEN MAARITTAMISPERUSTEET:

Kevyen liikenteen vaylien ja alikulkujen rakentaminen (Lantisen yhteistyo-
alueen tiepiirien paatos 29.8.2008):

Kevyen liikenteen véylié ja alikulkuja rakennetaan tiepiirin rahoituksella niiden vaikuttavuuden mukai-

sessa jarjestyksessd. Vaikuttavuus mééritetéédn tarvearvion ja liikkenneturvallisuusvaikutuksen perusteella.
Kevyen liikenteen alikulkuja rakennetaan niiden vaikuttavuuden mukaisessa jérjestyksessa pédteille

sekd taajamien ulkopuolella muillekin teille.

* Kiireellisyyden méérittdmisperusteet:

» Kevyen liikenteen maarit

» Autoliikenteen maarét

« Paillysteen leveys

* Nopeusrajoitukset

* Tien luokka

* Onnettomuuskasautumat

* Koulutie

 Kerralla ylitettdvien kaistojen maara

Edelld mainituista lasketaan kohteelle kiireellisyysindeksi. Ndiden pohjalta kevyen liikenteen viylien
kustannusjaon periaatteet ovat (1.1.2010 ldhtien):

Tarveindeksi Kustannusosuus, tiepiiri Kustannusosuus, kunta
<0,3 12,5 % 87,5 %
0,3-0,5 25 % 75 %
0,5-0,7 50 % 50 %
>(,7 100 % -

Tien valaisemisessa noudatettavat periaatteet
(Turun tiepiiri, otettu kayttoon 11.12.1995)

Tiepiirin kustannuksella valaistavat kohteet:

Sijainnin perusteella valaistavat kohteet:

* Valta- kanta- ja seututeiden keskindiset liittymit taajamien ulkopuolella.

* Valta- kanta- ja rakennutuilla seututeilld olevat taajamien pédsisddantuloteiden liittyméit taajamien ulko-
puolella.

Liikennemaiéirien perusteella valaistavat kohteet
 2-kaistaiset valta-, kanta ja seututiet, joiden KVL on véhintdan 7000.

Erikoiskohteet:
* Mm. kevytliikenteen alikulkukéytivit (sama kustannusjako kuin sillan rakentamisessa).
* Pimein ajan onnettomuuksien kasautumakohteet valaistaan.



LIITE 5: Porin liikkenneturvallisuuskohteita vuosilla 2010 - 2020

Porin liikenneturvallisuuskohteita vuosilla 2010 - 2020

Seuraavassa on esitetty turvallisuskohteita, joita tulisi voida toteuttaa ajanjaksolla 2010 - 2020.
Turvallisuuskohteina ovat mukana péa- ja kokoojakadut, isommat littymajarjestelyt seka kevytlikenteen vaylat
Tiehallinnon kohteet (maantiet) on esitetty tarpeina

Katuvalaistuksella on merkittédva vaikutus turvallisuuteen

Pienempia kohteita ei ole yksility tarkemmin, vaan niité toteutetaan vuosittain maararahojen sallimissa puitteissa
Porin liikenneturvallisuussuunnitelmassa 2001 olleet kohteet - ( *)
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Paa- ja kokoojakadut Méaararaha € Kevyen liikenteen vaylat Maéréraha €
Kadut ( sisaltaa usein kevytlikennevaylan 101 Helvoshaa‘nkatu 100 000
1 Tuorsniementie (L&nsivayla-Vaharaumantie) 400 000 102 Sairaalantie 60 000
2 Lansivayla (Tuorsniementie-Professorintie) 1000 000 103 Rauhalammintie 320 000
3 Helmentie 300 000 104  Pietniementie 200 000
4 Murtosenmutkantie 105  Ratakatu * 100 000
5 Kokema&ensaarentie (Kyldsaarentielta asti) 400 000 106 Otavankatu véli Liisankatu - Lansipuisto *
6 Koillistuulentie (Pappilanpuisto- Tuulikylantie) 400 000 107 Liikastentie vali Pohjoisrinne - Tommilantie *
7 Pohjoisvayla 1300 000 108 Hahlontie * 80 000
8 Pihlavantie 250 000 109 Filpuntie * 150 000
9 Tikkula - Etelavayla Avoinna 110 Mikonkatu ) 150 000
10 Lansivayla (Yrttitie - Alaruukintie) 1500 000 111 Putim&entie ja sen jatke * 70 000
11 Kirrintie 700 000 112 Jokisatamantie, Keulantie- Lounatuulentie 100 000
12 Koillistuulentie (pohjoisosa) 250 000 113 Hyvelaan kevytlikenteen yhteys 500 000
13 Pohjoisraitti - Jarviojantie-Vainiontie 1200 000 114 Keskutie 200 000
14 VYiikartanontie 400 000 115 Karjasillantie 200 000
15 Sahantie 300 000 116 Kirrisannantie 80 000
. o . ) 117 Murskatie 150 000
Raultatlen tasp |Ii.(a dvien turvglhstamlmen 118 Karjalankatu 100 000
30 Pohjanmaantlen ja telulllsuusrlal_t_ee“n x!ltyksen Eurvaléytos 140 000 119 Purolantie - Enajarventie * 300 000
Turvalaitoksemattomia tasoylikaytavia tulee vahentaa 120 Lankkutie, Kotitie, Kuuririutantie * 400 000
- Toimintatapoina: mm. turvalaitos, yksityistiejarjestelyt 121 Isojoenrannatie 600 000
122 Maanmittarinkatu 50 000
123 Helmentie 200 000
124 Haapasaarentie 200 000
125 Uittomiehentien jatke 250 000
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Isommat liittymajarjestelyt Maararaha €
Liikenneympyrét Katuvalaistuksen saneeraus
Ulvilantie / Koivistonpuistikko * 200 000 Katuvalaistuksen tehostaminen ja tdydentaminen
Rauhanpuisto/Kalevanpuisto * 200 000 Kevytlikenteen vaylien taydentaminen ja ylitysjarjestelyt
Outokummuntie / Sampsantie * 200 000 Keskustan likennejarjestelmén kehittdminen
Véahéaraumantie / Korventie 130 000 Keskustan uudet liikennevaloliittymé&t 150 000 €/kpl
Professorintie / Nupurintie 200 000 Liikennevalo-ohjauskeskusten ja opastimien uusinta
Ruosniementie/isojoenrannantie 120 000 Liikennejarjestelyt, pienet likenneturvallisuuskohteet
Lansivayla / Tuorsniementie (sis. hanke 2) * 100 000 Uudisrakennus lisdé paékatuverkkoa ja kevytliikenteen véylastéa
Pohjanmaantie / Koivulantie 220 000
Professorintie/Vaharaumantie (sis. hanke 2)* 250 000
Etelavayla / Ylaruukintie (sis. hanke 20 ) 200 000
Ruosniementie/Murtosenmutkantie (sis hanke 4) 200 000
Pohjoisvaylad / mt 2660 200 000
Ulvilantie / suuntaisrampit 200 000
Ylikylantie / Alikylantie * 150 000
Satakunnankatu / Lentoasemantie 200 000
Outokummuntie / Mastojentie 200 000
Sampolantie / Puhurintie 200 000
Harry Cullichsenintie / Pihlavantie (sis. hanke 7) 200 000
Liikennevalot tai muu turvallisuustoimi
Outokummuntie / Toukolantie * 100 000
ltsendisyydenkatu / Yrjonkatu 80 000
Karjarannantie / Radanvarsi * 150 000
Ravintie / Kyrolaistentie 150 000
Saveltajankatu / Maanmittarinkatu * 150 000
Musantie / Tommilantie * 100 000

2000 000
250 000
200 000
200 000

70 000
200 000
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Maantiet Maantiet
Paa- ja kokoojakadut Kevyen liikenteen vaylat
20 Valtatien 8 yhteysvélihanke Turku-Pori / Pori 130  Tuorsniementie 12869 Tuorsniemesta eteldén
- Kevytliikenteen vayla vt 8 Pinomaki - Niittymaa * 131 Vanha Raumantie 12858 véli Leppékorpi-Kulkurinkuja *
- Hangassuon kohdan ohituskaistat 132 Vanha Raumantie 12858 Kulkurinkujasta etelaan *
- Niittymaan liitymajarjestelyt 133 Valtatie 8 Pinomaki - Niittymaa (sis hanke 20)
- Isoméen ri ilta ja likenneympyra Etelavayla / Yla ie ym. 134 Mt 13015 So6rmarkku
21 Valtatie 8 Hyvela - Séérmarkku 135  Valtatie 23 vali Sé6rmarkku-Noormarkku
22 Valtatien 11 jatke valtatielle 8 136 Reposaarentie (toteutus vaiheittain) *
23 Porin Saaristotien jatke (vt 8-vt 23) 137 Lattomerentie
24 Valtatie 2 nelikaistaistus vali Tiilimaki - Korpi 138 Ruosniementie 2555 véli Jarvikyla-Mantyla
139 Paarnoorintie 12861
140 Hyvelanraitti
Isommat liittyméjarjestelyt
80 Kemiran liittymé&, mt 13001/2662
81 Ulasoorin eritasoliittymajarjestelyt
82 Valtatien 23 risteyssilta /Forssintie
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Valtatien 23/mt 13015 Séérmarkku




Porin liikenneturvallisuussuunnitelma 2010 — Liitteet

LIITE 6: Pori-Mantyluoto tasoylikaytavien poistamissuunnitelma










Lahteet

Porin kaupungin selvitykset, suunnitelmat ja ohjelmat

Esteettomyyskartoitus Porissa vililld Karjaranta — Linja-autoasema. 2009.
Lasten ja nuorten hyvinvointisuunnitelma 2009
Polkupydrdaonnettomuudet Porissa vuosina 2006-2008

Porin kaupungin turvallisuussuunnitelma vuosille 2009-2012

Porin kaupungin vanhustenhuollon strategia vuoteen 2012

Porin litkenneturvallisuussuunnitelma 2001

Porin seudun litkennejérjestelmasuunnitelma, v. 2005

Porin seudun PARAS -kaupunkiseutusuunnitelma, v. 2008

Porin vammaispoliittinen ohjelma vuosille 2006-2012

Pydérailyn litkenneturvallisuus Porissa. Diplomityd. v. 2002
Pyoriilysdintdjen tunteminen Porissa, kyselytutkimus kesdkuu 2009

Muita lahteita

Esteettomén ympériston suunnitteluohjekortti 8, Tilapiiset liikennejdrjestelyt. HKR, SOTERA 2005.
Kansalaiset, paattijat, liikenneturvallisuus ja paitoksentekoprosessi. LINTU-julkaisuja 1/2006

Kuntien valtuutettujen mielipiteitd liikenneturvallisuudesta. LINTU-julkaisuja 3/2003

Katujen ja kevyen liikenteen viylien ylldpitosuunnitelma. Ohje. Kuntaliitto 2008.

Liikennemerkkien kayttd kaduilla. Ohje. Kuntaliitto 2006.

Liikenneonnettomuudet maanteilld 2008. Tiehallinnon tilastoja 3/2009

Liikenneonnettomuuksien tilastointi. Selvitys nykytilasta ja kehittamistarpeista. LINTU-julkaisuja 8/2005
Liikennepolitiikan linjat ja litkenneverkon kehittdmis- ja rahoitusohjelma vuoteen 2020, Valtioneuvoston
liikkennepoliittinen selonteko eduskunnalle. Liikenne- ja viestintdministerion julkaisuja 17/2008
Pydériilijoiden, mopoilijoiden ja moottoripydréilijéiden liikkennetapaturmat. LINTU -julkaisuja 4/2008.
Satakunnan liikennejérjestelméasuunnitelma, v. 2006

Tasoristeysten turvallisuus Porin ympariston rataosilla. VTT Rakennus- ja yhdyskuntatekniikka 2003.
Tiehallinnon litkenneturvallisuusohjelma, v. 2008

Tieliikenneonnettomuudet 2008, Tilastokeskus ja Liikenneturva

Tieliikenteen turvallisuus 2006-2010. Liikenne- ja viestintdministerion ohjelmia ja strategioita 8/2006.
Valtioneuvoston periaatepiétds tieliikenteen turvallisuuden parantamisesta 9.3.2006.
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