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Esipuhe

Liikenneturvallisuussuunnitelman tavoitteena oli laa-
tia toteutusmahdollisuuksiltaan realistinen ja kay-
tanndnlaheinen suunnitelma liikenneturvallisuuden
parantamiseksi Porin seutukunnan alueella. Liiken-
neturvallisuussuunnitelmassa laadittiin analyysit lii-
kenneturvallisuuden ja liikkkumisen nykytilanteesta.
Liikenneturvallisuuden kannalta vaarallisia tai vaaralli-
seksi koettuja paikkoja selvitettiin likenneturvallisuus-
kyselyn avulla. Nykytilan analyysien pohjalta asetettiin
likenneturvallisuuden 0-visiota konkretisoivat tavoit-
teet ja painopistealueet, jotka myds suuntasivat lahi-
vuosille esitettavia toimenpide-ehdotuksia.

Tyodsséa organisoitiin kuntien lilkkenneturvallisuus-
tyota ja laadittiin eri hallintokuntien liikenneturvalli-
suustydta jatkossa ohjaavat toimintasuunnitelmat.
Toimintasuunnitelmat siséltavat konkreettisia toimia,
joiden tavoitteena on liittaa lilkkenneturvallisuusajat-
telu osaksi eri hallintokuntien jokapaivaista toimintaa
seka tehostaa liikkenneturvallisuustoimenpiteiden to-
teuttamista kaikilla toiminnan tasoilla. Liséksi suunni-
telman tavoitteena oli kuntien liikenneturvallisuustyon
tukeminen, jatkuvuuden ja arvostuksen lisddminen ja
toimenpiteiden toteuttamisen tehostaminen. Kuntien
likennekasvatus-, valistus- ja tiedotustyén kehittami-
seen ja aktivointiin seudulla osallistui useiden eri hal-
lintokuntien edustajia. Kuntakohtaiset liikenneturval-
lisuustydryhmét jatkavat toimintaansa suunnitelman
toteuttamiseksi, jotta liikkuminen olisi turvallisempaa
Porin seudulla.

Tama liikenneturvallisuussuunnitelma Porin seudulle
laadittiin Harjavallan, Huittisen, Kokeméaen, Luvian,
Merikarvian, Nakkilan, Pomarkun, Porin ja Ulvilan
kuntien seké Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja
ympaéristokeskuksen yhteistyona. Porin seudun liiken-
neturvallisuussuunnitelmassa tehtiin laajaa yhteistyo-
té eri tahojen kesken. Suunnittelutydn ohjaamisesta
vastasi ohjausryhma, jonka toimintaan ovat osallistu-
neet:

Juhani Ramberg Harjavallan kaupunki

Mikko Eskola Huittisten kaupunki
llkka Valke Kokeméaen kaupunki
Sami Nummi Luvian kunta
Veikko Kallio Merikarvian kunta

Merikarvian kunta
Nakkilan kunta
Pomarkun kunta
Pomarkun kunta

Porin kaupunki

Ulvilan kaupunki
Ulvilan kaupunki
Varsinais-Suomen ELY
Porin seutukunta

Risto Lehtonen
Harri Kukkula
Jouni Koskinen
Eero Mattsson
Sanna Valimaki
Eetu Elohaka
Juha Hjulgren
Jaakko Klang
Henna Lempidinen

Antero Aho Liikenneturva

Esa Aho Liikenneturva

Tuomo Katajisto Satakunnan poliisilaitos
Simo Pukkila Liikkuva poliisi

Konsulttina tydsséa toimi Destia Oy Infrasuunnittelu,
jossa suunnitelmasta vastasivat DI Christel Kautiala,
ins. (AMK) Eija Yli-Halkola ja ins. (AMK) Hanna Puo-
limatka seka viestinnassa ja asiakirjojen tarkastami-
sessa on toiminut tiedottaja Niina Nevamaki.
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1 Johdanto

1.1 L&htokohtia tyon
laadinnalle

Valtakunnallisena liikenneturvallisuustavoitteena on,
ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai loukkaantua vaka-
vasti liikenteessa. Maarallisena tavoitteena on, etta
liikennekuolemien méaara puolitetaan ja loukkaantu-
misten maaraa vahennetaan neljanneksella vuoteen
2020 mennesséa vuoden 2010 tasosta. Viime vuosi-
na liikenneturvallisuustavoitteiden rinnalle on nous-
sut entistd vahvemmin myo6s ilmastonmuutoksen
hillintdén liittyvat tavoitteet ja velvoitteet. Tavoitteena
on vahentaa kasvihuonekaasupaastoja noin 15 pro-
senttia vuoden 2005 tasosta vuoteen 2020 mennessa
ja 80 prosenttia vuoteen 2050 mennessa. Tavoitteen
saavuttamiseksi liikenteen energiankayttoa taytyy va-
hentéa ja energiatehokkuutta parantaa merkittavasti
nykyisesta.

Liikenneturvallisuus- ja ilmastotavoitteet tukevat toi-
siaan. Tavoitteita edistéavat keinot ovat suurelta osin
yhtenevia: tavoitteiden saavuttaminen edellyttaa ny-
kyisté vastuullisempaa yhdyskuntarakenteen kehitta-
mistd, kestavampaa liikkumiskulttuuria ja autoriippu-
vaisuuden vahentamisté. Tavoitteiden saavuttaminen
edellyttd& kokonaisvaltaista ajattelu- ja toimintatapaa
toimenpiteiden suunnitteluun seka toimijoiden teho-
kasta yhteisty6ta erilaisten intressien, tavoitteiden ja
keinojen yhteensovittamiseksi.

Kuntien liikkenneturvallisuussuunnitelmat ovat olleet
lahes kolmen vuosikymmenen ajan keskeisin tydkalu
valtakunnallisten liikkenneturvallisuustavoitteiden to-
teuttamiseksi kaytanndssa samoin kuin paikallisen lii-
kenneturvallisuustydn koordinoimisessa ja toteuttami-
sessa. Liikenneturvallisuussuunnitelmien keskeisena
tavoitteena on saada aikaan turvallisuushakuinen ja
vastuullinen liikkennekulttuuri. Liikenneturvallisuustytn
lahtokohtana on usein se, miten ihminen kayttaytyy lii-
kenteessa eri kulkutavoilla, ja miten likenneymparisto
tukee eri kulkutapojen turvallista liikkumista ja oikean-
laisia kayttaytymismalleja (Kuva 1.).
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Kuva 1. Liikenneturvallisuustyon kentta.



Avainasemassa liikkenneturvallisuus- ja ilmastotavoit-
teiden saavuttamisessa on ihmisten liikkkumisvalin-
toihin ja -tottumuksiin seka naihin liittyviin asenteisiin
vaikuttaminen. Liikenneturvallisuustydlle on muodos-
tunut pitkat perinteet kasvatus-, valistus- ja tiedo-
tustoiminnassa. Liikenneturvallisuustyon kaltaiselle
paikallisella tasolla tehtavalle kasvatus-, valistus- ja
tiedotustyolle, joka kattaa ihmisen koko elinkaaren
ja kaikki liikkujaryhmat, olisi tarvetta myods kestavan
likkumisen saralla. Nykyisin eri hallintokuntien taholla
ja kunnallisten liikenneturvallisuustyéryhmien koordi-
noimana tehtavalla likennekasvatustyolla ja kestaviin
likkumisvalintoihin tahtaavalla likkumisen ohjauksel-
la voidaan havaita useita yhteisia elementteja niin toi-
minnalla tavoiteltavien vaikutusten, toimenpiteiden,
kohderyhmien kuin vaikuttajatahojen osalta.

1.2 TyOn tavoitteet ja sisalto

Ty6n tavoitteena on ollut laatia Porin seudun kuntien
alueelle toteutusmahdollisuuksiltaan mahdollisimman
realistinen ja kaytannonlaheinen suunnitelma liikken-
neturvallisuustilanteen parantamiseksi vahintaan val-
takunnallisten tavoitteiden mukaiselle tasolle.

Suunnitelma siséltaéd katsauksen seudun vaes-
tonkehitykseen, liikennejarjestelmaan, liikenneturval-
lisuuden ja asukkaiden liikkkumisen nykytilaan, seka
onnettomuusanalyysin. Lahtotietojen, ongelma-ana-
lyysin ja valtakunnallisten tavoitteiden perusteella lii-
kenneturvallisuustydlle on asetettu omat tavoitteet.
Tavoitteiden pohjalta on maaritelty toimenpideohjel-
ma, joka sisaltaa toimenpide-ehdotuksia fyysisen lii-
kenneympaéristén parantamiseksi seka hallintokuntien
likennekasvatus- ja tiedotustyotd ohjaavat toiminta-
mallit.

Suunnitelma on laadittu laajassa vuorovaikutuk-
sessa eri sidosryhmien ja asiantuntijoiden kanssa.
Porin seudun asukkaiden mielipiteet, kokemukset lii-
kenteessa liikkumisesta ja liikenneturvallisuusongel-
mista ovat olleet yksi keskeisimmista lahtokohdista
laadittavalle suunnitelmalle. Asukkaiden mielipiteitéa
likkumisesta, liikenneturvallisuuden tilasta ja turvalli-
suudeltaan ongelmallisista paikoista selvitettiin inter-
netkyselylla kevaalla 2013. Tyon aikana haastateltiin
myds sidosryhma- ja asiantuntijatahoja.

Léhde: Porin kaupunki.
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2 Suunnittelun lahtokohdat

2.1 Toimintaymparisto

2.1.1 Suunnittelualue

Suunnittelualueen muodostavat Harjavallan, Huitti-
sen, Kokemaen, Luvian, Merikarvian, Nakkilan, Po-
markun, Porin ja Ulvilan kunnat. Suunnitelma koskee
kuntien alueella sijaitsevia maanteita, katuverkkoja,
kevyen liikenteen vaylia seké yksityisteitd. Suunnitte-
lualue on esitetty kuvassa 2.
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Kuva 2. Suunnittelualueen kunnat.
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2.1.2 Véaestokehitys

Suunnittelualueella asuu noin 137 600 asukasta
(2012). Seudun véaestosta 60 % asuu Porissa. Tilas-
tokeskuksen mukaan seudun asukasmaéara tulee va-
henemaan vuoteen 2040 mennessa vajaan prosentin
(Kuva 3.).

Véaeston nopea ikdantyminen on lahitulevaisuudes-
sa koko maata koskettava trendi. Yli 65-vuotiaiden
maara seudulla on nyt 23 % (koko maassa 19 %). En-
nusteen mukaan iakkaiden osuus kasvaa Porin seu-
dulla tulevaisuudessa. Vuoteen 2040 mennessa Yyl
65-vuotiaiden osuus kohoaa seudulla 29 prosenttiin
(koko maa 26 %).

Kun tarkastellaan ikaryhmia valtakunnallisesti,
iakkaiden riski kuolla liikenteessa suhteessa omaan
vaestoosuuteensa on toiseksi suurin. Vaeston ikaan-
tymisen myota korostuu entisestddn tarve sovittaa
yhteen vaatimuksia, jotka kohdistuvat iakkaiden it-
senadisiin liikkumismahdollisuuksiin ja turvalliseen
liikkumiseen. Liikenneymparistd ja -palvelut tulee
suunnitella helppokayttdisiksi ja esteettémiksi. Talloin
korostuvat erityisesti littymajarjestelyjen ja katutilan
jasentelyn selkeyteen liittyvat asiat, joukkoliikenteen
kehittdminen toimivaksi, turvalliseksi ja esteettémak-
si vaihtoehdoksi ikaihmisille sek& palveluliikenteen
tarjonnan kehittaminen niille, jotka eivéat voi kayttaa
perinteista joukkoliikennettd. Myos esimerkiksi kimp-
pakyyti- ja kutsujoukkoliikennetarjonnan sek& muiden
uusien palvelujen kehittdminen korostuu.

2.1.3 TyoOpaikat ja kouluverkosto

Porin seudun ty6ttdmyysaste on pienentynyt 1990-|u-
vun puolivalista lahtien ja on talla hetkellda kansallista
keskitasoa. Seudun haasteena on monipuolisten tyo-
paikkavaihtoehtojen ldytaminen, erityisesti korkeasti
koulutetulle vaestolle.

Porin seudulla on yli 8 000 yritysta ja 9 000 yritys-
ten toimipaikkaa. Uusia, aloittavia yrityksia seudulle
tulee vuosittain noin 750-800. Yritysten maara kas-
vaa noin 100-200 yrityksella vuosittain, silla uusien
yritysten maara on suurempi kuin lopettaneiden maa-
ra. Porin seutu on tunnettu teollisuusvaltaisuudesta
ja seudun tydpaikoista noin 30 % on jalostuksessa.
Suurimpia teollisuudenaloja ovat teknologia- ja kemi-
anteollisuuden lisaksi elintarvike- ja puunjalostuste-
ollisuus. Suurin osa Porin seudun tyopaikoista (noin
65 %) on kuitenkin palvelusektorilla. (Lahde: Porin
kaupunkiseudun rakennemalli 2020)
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Kuva 3. Asukasluvun kehitys kunnittain. (L&éhde: Tilastokeskus)
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Porin seudun koulut

Porin seudulla koulut sijoittuvat padasiassa kuntakes-
kuksiin, muutamia poikkeuksia lukuun ottamatta. Kun-
nissa on kouluja seuraavasti:

e Harjavallan kaupungissa on kolme peruskoulua,
yksi lukio sek&d ammattiopisto.

e Huittisten kaupungissa on kuusi peruskoulua, yksi
lukio, kaksi ammattiopistoa ja ammattikorkeakoulu.

« Kokeméen kaupungissa on kuusi peruskoulua,
yksi lukio ja kaksi ammattiopistoa.

¢ Luvian kunnassa on yksi peruskoulu.

¢ Merikarvian kunnassa on kaksi peruskoulua ja
yksi lukio.

¢ Nakkilan kunnassa on seitseméan peruskoulua ja
yksi lukio sekd ammattiopisto.

e Pomarkun kunnassa on yksi peruskoulu.

e Porin kaupungissa on 28 peruskoulua, viisi lukiota,
yksi ammattiopisto, yksi yliopistokeskus ja ammat-
tikorkeakoulu.

¢ Ulvilan kaupungissa on kymmenen peruskoulua,
yksi lukio ja kaksi ammattiopistoa.

2.1.4 Palveluiden saavutettavuus

Porin seutu kehittyy ja kehittda palveluitaan asukkai-
den tarpeiden mukaisesti. Samalla kehittyvat myos
alueella toimivien yritysten sek& muiden toimijoiden
mahdollisuudet tarjota uusia tuotteita ja palveluita jul-
kisen sektorin kayttoon. Uusien palvelumallien ja nii-
den mukanaan tuomien taloudellisten ja toiminnallis-
ten etujen kayttoonotto tekee mahdolliseksi sen, etta
palveluita on saatavilla jatkossakin.

Lahipalveluiden monipuolisuutta ja saavutettavuut-
ta kavelyetéisyydella voidaan pitdd yhtena keskeisim-
pand ehean ja ekotehokkaan yhdyskuntarakenteen
mittareista ja kestavan liikkumisen edellytyksista. L&-
hipalveluiden monipuolisuus helpottaa usein myds ar-
jen aikataulujen hallintaa, ja siten jokapaivaista ela-
maé. Yhdyskuntarakenteen muutokset ovat osaltaan
vaikuttaneet lahipalveluiden saavutettavuuden hei-
kentymiseen, paivittdisten matkojen keskipituuksien
kasvuun, kuntien jarjestamien henkilokuljetusten kas-
vuun ja voimakkaaseen autoistumiskehitykseen.

2.1.5 Yhdyskuntarakenne

Pitkdan vaestotappioista karsineen Porin seudun ti-
lanne on tasaantumassa. Erityisesti taajama-alueiden
kehitys on ollut positiivista. Porin seudun taajama-alue
kasvaa seka véaeston ettd alueen osalta lahes eniten
koko Suomessa. Pinta-alan kasvu on tapahtunut hal-
litusti, silla uudet alueet ovat taydenténeet ja tiivista-
neet olemassa olevaa taajamarakennetta. Taajama-
alueita kehitetddn Porin seudulla seka aluekohtaisesti
etta suurempina kokonaisuuksina. Porin seutu tarjoaa
monipuolisia elamantapavaihtoehtoja, kuten urbaania
kaupunkilaiselamad, rannikkoasumista, vanhoja teol-
lisuusyhdyskuntia seka maaseudun rauhaa.

2.2 Liikennejarjestelma

2.2.1 Ajoneuvoliikenteen verkko

Porin seudun ajoneuvoliikenteen paaverkon muodos-
taa valtatieverkosto, jossa tarkeimpié teita ovat val-
tatiet 2 (Helsinki—Pori) ja 8 (Turku—Oulu). Nama tiet
toimivat valtakunnallisen ja seudullisen liikenteen
paayhteyksind seka monin paikoin myds paikallisen
tyossakaynti- ja asiointilikenteen paavaylina. Nai-
den valtateiden lisdksi valtatie 11 (Tampere—Pori) on
merkittava teollisuuden ja kuljetusten kayttama vayla,
josta on yhteys myds Ulvilaan. Valtatie 23 (Pori—Jo-
ensuu) toimii yhteytena Porista Pomarkkuun. Porin
satama tarjoaa yhdessd maaliikenteen paavaylien
kanssa tavaraliikenteelle kilpailukykyiset kuljetusyh-
teydet. Tavaraliikenteen osuus on Porin seudun liiken-
neverkolla suuri.

Valtatien 2 liikenneméaéarat ovat suurimmillaan Porin
keskustan tuntumassa (17 700 ajon/vrk), Ulvilan ja Po-
rin valilla (12 600 ajon/vrk), Harjavallan ja Ulvilan valil-
& (8 700—10 900 ajon/vrk) sekéd Porista Kaanaaseen
pain mentaessa (8 500—11 900 ajon/vrk). Valtatien 8
likennemaarat ovat suurimmillaan etelaan (Luvialle)
pain mentéessa (9 000-11 600 ajon/vrk) ja pohjoiseen
pain mentaessa Pori—Séérmarkku osuudella (10 300—
13 400 ajon/vrk). Valtatien 11 likennemaéarat ovat Porin
kaupunkiin tultaessa 6 000—-12 000 ajon/vrk. Valtatien
23 alussa likennem&ara on noin 7 500 ajon/vrk.
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My6s seudun sisdisessa liikenteessa valtateilla on
suuri merkitys. Seutu- ja yhdysteiden liikennemaaréat
alueelle jaavat lahes kaikilla osuuksilla alle 1 000 ajon/
vrk. Vain Porissa Paamoorista Meri-Poriin (Kylasaari,
Pihlava) lahtevan yt 2652 liikennemaarat nousevat yli
3 000 ajon/vrk. Kuntien keskustojen lahettyvilla liiken-
nemadrat ovat yli 1 000 ajon/vrk. Porissa katuverkolla
sisdantulovaylilla likennemdaaréat ovat suurimmillaan

13 000-15 500 ajon/vrk.

Suunnittelualueen valtateilla nopeusrajoitus on pa&osin
100 km/h tai 80 km/h. Alemmalla maantieverkolla on
paaosin voimassa nopeusrajoitus 80, 60 tai 50 km/h.
(Kuva 4.)

Liikennemaarat
KVL 2012

alle 500 ajon./vrk
= 501 - 1500 ajon./vrk
s 1501 - 3000 ajon./vrk
s 3001 - 6000 ajon./vrk
@ 6001 - 12000 ajon./vrk
@ yli 12000 ajon./vrk

—\/a|tatie

Kantatie

Seututie

Yhdystie

[ = Em e—
0 5 10 20

M

A

Kuva 4. Maantieverkon liikennemaarat ja toiminnalliset luokat vuonna 2012. (L&hde: Liikennevirasto).
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2.2.2 Kevyen liikenteen verkko

Porin seudulla kevyen liikenteen vaylaverkosto koos-
tuu maanteiden varsilla olevista vaylisté seka kuntien
katuverkon pydréteista ja jalkakaytavista. Porin kes-
kustassa kevyen liikenteen verkosto on suhteellisen
tihed, kuitenkin monin paikoin seudulla on puutteita
kevyen liikenteen vaylien yhtenéaisyydessa ja laatuta-
sossa. Parantamistarpeista huolimatta kevyen liiken-
teen olosuhteet ovat hyvéat. Parantamistarpeet sijoittu-
vat paaosin kyla- ja maaseutukeskuksiin.

2.2.3 Joukkoliikennejarjestelma

Joukkoliikenteen kasvupotentiaalia on Porin seudulla
etenkin tydmatkaliikenteessa. Seutulippu ja tyésuh-
dematkalippu ovat edullisia vaihtoehtoja liikkumiseen.
Porin paikallisliikenteell& on tarjolla paljon erihintaisia
vaihtoehtoja linja-autolla likkumiseen. Matka-ajat ei-
vat saa olla joukkoliikenteessa liian pitkia. Pikavuo-
roilla toimiva tydvuoroliikenne houkuttelee my6s pi-
demman matkan kulkijoita. Porin kaupungin alueella
likkuu 9 heilurilinjaa. Lisaksi on erikseen Meri-Porin
linjat, maaseutulinjat sek& muutama muu linja, kuten
palvelulinja.

Seutuliikenteessa tarvitaan erityisesti alueen kunti-
en panosta likenteen jarjestamiseen. Seudun siséista
joukkoliikennett& on jonkin verran tarjolla, kuten Pori—
Nakkila—Harjavalta—Kokemaki-linja, joka kulkee noin
kymmenen kertaa arkipdivisin suuntaansa. Myods Po-
ri—Ulvila valilla liikenndi eri linjoja. Huittisiin ja Luvialle
paasee Porista vakiovuoroilla useita kertoja paivassa
ja Merikarvialle pari kertaa paivassa. Porista Pomark-
kuun kulkee muutama linja paivassa. Kaikissa kunnis-
sa on jonkin verran myds kuntien sisaista liikennetta.

Porissa raideliikenne palvelee Tampereen suun-
taan noin seitseman kertaa paivassa. Alueen lento-
kentt& sijaitsee Porissa.

2.3 Aikaisemmat suunnitelmat

Tama suunnitelma on ensimmainen Porin seudun yh-
teinen liilkenneturvallisuussuunnitelma, johon kuuluvat
Harjavallan, Huittisten, Kokem&en, Luvian, Merikarvi-
an, Nakkilan, Pomarkun, Porin ja Ulvilan kunnat. Aikai-
sempi Porin seudun liikenneturvallisuussuunnitelma
valmistui vuonna 2003 ja siihen kuuluivat Harjavallan,
Kullaan, Luvian, Nakkilan, Noormarkun, Pomarkun
ja Ulvilan kunnat. Vuoden 2004 Pohjois-Satakunnan
seudun likkenneturvallisuussuunnitelmassa oli muka-
na Merikarvian kunnan liséksi Kankaanpaan, Hon-
kajoen, Jamijarven, Kiikoisten, Lavian, ja Siikaisten
kunnat. Vuonna 2006 laadittiin Satakunnan alueelle
11 kunnan liikenneturvallisuussuunnitelma. Suunnitel-
maan kuuluivat Euran, Eurajoen, Huittisten, Kiukais-
ten, Kodisjoen, Kokeméen, Koylion, Lapin, Rauman,
Sakylan ja Vampulan kunnat. Porin kaupungin aikai-
semmat liikenneturvallisuussuunnitelmat ovat vuosil-
ta 1993, 2001 ja 2010. Tama suunnitelma taydentaa
Porin liikenneturvallisuussuunnitelmaa 2010, joka on
edelleen voimassa.

Alueelle on myos laadittu vuonna 2001 Varsinais-
Suomen ja Satakunnan alueen liikenneturvallisuus-
suunnitelma vuosille 2002—-2005 ja 0-visio -teoriasta
kaytannoksi, Varsinais-Suomen ja Satakunnan maa-
kuntien liikenneturvallisuussuunnitelma 2012-2016.
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2.4 Liikenneturvallisuustyon
nykytila seudulla

Liikenneturvallisuustyéryhmat toimivat ennen tdman
suunnitelman kaynnistymissa Kokemaellda, Merikar-
vialla, Pomarkussa, Porissa ja Ulvilassa. Aktiivista
toimintaa néaista oli vain Porin tydryhméssa. Suunni-
telman aikana perustettiin uudet liikenneturvallisuus-
tyéryhméat myds Harjavaltaan, Huittisiin, Luvialle ja
Nakkilaan. Ryhmiin nimettiin edustajia eri hallinto-
kunnista. Tavoitteena on aktiivinen toiminta kaikissa
likenneturvallisuusryhmissa.

Porissa on toiminut vuodesta 1997 lahtien liikenne-
foorumi, johon kuuluu liikenteen eri asiantuntijoita
muun muassa poliisista, Varsinais-Suomen ELY-kes-
kuksesta, autokouluyhdistyksestda, kuorma- ja taksi-
autoilijoista seka teknisesta palvelukeskuksesta. Lii-
kennefoorumin tavoitteena on liikenneturvallisuuden
ja -ympariston kehittdminen seka liikennekayttayty-
miseen vaikuttaminen valistamalla ja valvomalla. Lii-
kennefoorumi kokoontuu kuukausittain pohtimaan eri
kannoilta liikenteen turvallisuus- ja kehittdmisasioita.
Se jarjestaa erilaisia tilaisuuksia ja tiedotustoimintaa
seka julkaisee "Hyva tietaa liikenteesta” -kirjoituksia.

Taulukko 1. Liikenneturvallisuustydn organisointi Porin seudun kunnissa.

Liikenneturvallisuus-tyon organisointi

Organisoinnin tavoite

nyKkyisin
Hariavalta Edellinen ryhma toiminut vuosina 2009-2012, Uusi ryhma nimetaan kaudelle 2013-2016
] ryhman viimeinen kokous pidettiin 2/2013 seuraavassa kaupunginhallituksen kokouksessa

Huittinen Uusi ryhma perustettu Ryhman toiminta vakiinnutetaan
Kokemaki Toiminnassa Ryhma jatkaa aktiivista toimintaa

Luvia Ryhma nimetaan 12/2013 kunnanhallituksessa |Ryhméan toiminta vakiinnutetaan
Merikarvia Uusi ryhma perustettu kunnanhallituksessa Ryhman toiminta vakiinnutetaan

Nakkila Uusi ryhma perustettu Ryhman toiminta vakiinnutetaan
Pomarkku Toiminnassa Ryhman toiminta aktivoitu

Pori Ryhman toiminta aktiivista Ryhma jatkaa aktiivista toimintaa

Ulvila Vanha ryhma ollut toiminnassa Uusi ryhma aloittanut aktiivisen toiminnan
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3 Liikkkuminen ja liikkenneturvallisuus

Porin seudulla

3.1 Liikkuminen Porin
seudulla

3.1.1 Liikkumistottumukset ja
kulkutapajakauma

Porin seudun asukkaiden liikkumistottumuksia ja mie-
lipiteitd seudun liikenneturvallisuustilanteesta selvi-
tettiin suunnitelman laatimisen yhteydessa tehdylla
asukaskyselylla. Kysely toteutettiin sahkdisesti inter-
netissé 24.4.—16.5.2013. Kyselysta tiedotettiin kuntien
internet-sivuilla, paikallislehdisséa ja kuntien tydnteki-
joille ja luottamushenkiltille sahkdpostilla. Kyselyyn
saatiin yhteensa 711 vastausta ja noin 900 ongelma-
kohdemerkintaa.

Asukasmaardan suhteutettuna eniten vastauksia
saatiin Kokemaelta (14 vastausta 1000 asukasta koh-
ti) ja vahiten Porista (4 vastausta 1000 asukasta koh-
ti). Vastanneiden kotikunnat jakautuivat seuraavasti:

e Harjavalta 39 (5 %)

¢ Huittinen 67 (9 %)

* Kokemé&ki 111 (16 %)
e Luvia 29 (4 %)

e Merikarvia 17 (2 %)

* Nakkila 32 (5 %)

e Pomarkku 23 (3 %)

e Pori 304 (43 %)
e Ulvila 64 (9 %)

e Muu 25 (4 %)
Yhteensa 711 (100 %)

Kyselyyn vastanneista 90 %:lla on auto kaytettavissa.
Henkildautolla kuljettajana tai matkustajana paivittain
tai lahes paivittain liikkuu 79 % vastanneista. Liiken-
teessa olevien autojen maara Porin seudulla on kor-
keampaa kuin Manner-Suomessa keskimaarin. Vuon-
na 2012 Porin seudulla liikenteessé olevia autoja ol
621 kpl/1 000 asukasta (Manner-Suomi 549 autoa/l
000 asukasta). Huittisissa liikenteessa olevia autoja
on eniten ja Porissa vahiten. Liikenteessa olevien au-
tojen maara on kasvanut 16 %:lla Porin seudulla vuo-
sina 2003—-2012 (Manner-Suomi 10 %), (Kuva 5).

Kavelyn ja pyorailyn edistamiselle tyomatkoilla on
hyvat edellytykset, kun tydmatkan pituus on alle 10
kilometrid. Erityisesti kunnissa, joissa alle 5 kilometrin
pituisten tydmatkojen osuus on suuri, on hyvé potenti-
aali liikkumisen ohjauksen kehittamiselle ja kavelyn ja
pyorailyn lisaamiselle. Kyselyyn vastanneista 64 %:lla
ty0- tai koulumatkan pituus on 5 km tai alle 5 km (Ku-
va 6.). Kyselyssa kavi ilmi, etta kavellen koko matkan
paivittain tai lahes paivittain kulkee vastanneista 31 %
ja pyoralla 24 %.

Valtakunnallisessa henkildliikennetutkimuksessa
kartoitettiin (2010-2011) myds Porin seudun asukkai-
den liikkumista eri kulkutavoilla. Tutkimuksen mukaan
kavelyn ja pyorailyn osuus kaikista matkoista Porin
seudulla on noin 28 % (koko maassa 29 %). Autolla
liikkujien osuus Porin seudulla on 67 % (koko maassa
58 %) (Kuva 7). Porin mopoautomaarat ovat Suomen
korkeimpia. Porissa mopoautojen maara on 100 000
asukkaaseen suhteutettuna 373 kpl, kun Manner-Suo-
messa vastaava maara on 184 kpl.

autoa/ 1000 asukasta
o
o
o

Merikarvia

Kokeméaki Luvia

Harjavalta Huittinen

=2003
=2008
=2012

Nakkila Manner

Suomi

Pomarkku Pori Ulvila

Kuva 5. Liikenteessa olevien autojen maaran kehittyminen Porin seudun kunnissa ja koko Manner-Suomessa 2003-2012.

(Lahde: Trafi ja Tilastokeskus.)

17



Ikm
120

100

80

60

40

20

alle 1 km 1-3 km 3-5km 5-10 km

10-20 km

yli 20 km

Kuva 6. Kyselyyn vastanneiden ty6- tai koulumatkan pituus Porin seudulla.

Porin seutu Koko maa

Vastaajia yht. 985 Vastaajia yht. 35 757

mjalankulku
m polkupyéra
u henkilbauto kuljettaja
= henkildauto matkustaja
u linja-auto
muu kulkutapa

Kuva 7. Matkojen kulkutapajakauma Porin seudulla ja koko maassa (L&hde: Valtakunnallinen henkil6liikennetutkimus 2010-2011,

Liikennevirasto, WSP Finland Oy).

3.1.2 Asuinympaériston vaikutus
likkumiseen

Asuinymparistd vaikuttaa paljon auton omistukseen,
auton kayttoon ja liikkumisen maaraan. Liikkumisen
profiiliin vaikuttavat asumisen ja palveluiden kes-
keinen sijainti, mutta myds saavutettavissa olevi-
en palveluiden monipuolisuus. Taajamien keskustat
ymparistdineen ja muut palveluiltaan monipuoliset
taajama-alueet mahdollistavat selvasti muita alueita
kestavampia kulkutapajakaumia. Kun matkat ovat ly-
hyempid, kavelyn ja pyorailyn maaran osuus on suu-
rempi verrattuna haja-asutusalueisiin.

Palvelujen etaisyydella kodista on keskeinen merki-
tys arjen sujumisen ja talouden kannalta, vaikka tama
asia ei usein vaikuta merkittavasti asuinpaikan valin-
taan. Asuinpaikan valintaan vaikuttaa yleensa ensisi-
jaisesti ympariston viihtyisyys, luonnonlaheisyys, rau-
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hallisuus seka alueen lapsiystavallisyys. Asuinpaikan
valintaan eivat yleensé vaikuta turvalliset jalankulku-
ja pyoraily-yhteydet kotoa tytpaikalle tai kouluun seka
kattavat joukkoliikenneyhteydet kodin lahella. Turval-
lisen ja kestavan liikkumisen edistamisen nakokul-
masta tdma on huolestuttava piirre, silla asuinpaikan
valinnalla voidaan vaikuttaa merkittavasti kaytettaviin
kulkumuotoihin. Asuinpaikan valinnalla voidaan vai-
kuttaa myo6s koulu-, tyd- ja vapaa-ajan matkojen tur-
vallisuuteen. Mikali edella mainittuja tekijoité ei oteta
huomioon, voi asuinpaikka lisatd henkildautoriippu-
vuutta. Taajamien keskustat ymparistdineen ja muut
palveluiltaan monipuoliset taajama-alueet ovat kulku-
tapajakaumaltaan keskimaarin selvasti muita alueita
kestavampid. Lyhyet matkat mahdollistavat palvelujen
saavutettavuuden kavellen ja pyordillen. Haja-asutus-
alueilla henkildautojen rooli liikkumisessa kasvaa sel-
vasti.



3.1.3 Koettuja liikkumisen esteité ja
ongelmia

Porin seudulla jarjestetyssa kyselyssa kartoitettiin liik-
kumistottumusten ohella keskeisia liikkumiseen liitty-
via esteita ja ongelmia. Kyselyn vastauksista kavi ilmi,
etta jalankulun, pydrailyn ja autoilun olosuhteisiin oltiin
paaasiassa tyytyvaisia tai melko tyytyvaisia (Kuva 8.).
Jalankulun olosuhteissa erityisesti tyytyvaisia oltiin
tietdiden aikaisiin liikennejarjestelyihin ja kavelyolo-
suhteisiin taajama-aluilla ja keskustoissa. Tyytymat-
tomyytta aiheuttivat jalkakaytavien ja autoteiden ris-
tedamiskohdat, jalankulkuvaylien kunto, esteettémyys
ja talvikunnossapito. Pyoréilyn olosuhteissa oltiin
erityisen tyytyvaisia lahipalveluiden saavutettavuu-
teen pyoraillen, pyorailyreittien kattavuuteen ja jatku-
vuuteen sekéd pyorailyn sujuvuuteen taajama-alueilla
ja keskustoissa. Tyytymattomyytta pyorailyn olosuh-
teissa aiheuttivat etenkin pyorateiden ja autoteiden
ristedmiskohdat, pyordailyreittien informaation puute
seka pydravaylien kunto. Autoilun olosuhteissa oltiin
tyytyvaisia nopeusrajoituksiin seka taajamissa etta
taajamien ulkopuolella ja paateiden sujuvuuteen. Tyy-
tyméattomia oltiin kouluymparistdjen liikennejarjestelyi-
hin, teiden kuntoon ja kunnossapidon tasoon. (Liite 2.)

3.2 Liikenneturvallisuus
seudulla

3.2.1 Taustaa

Tietoja tieliikenneonnettomuuksista kootaan Suo-
messa seka poliisiin tietoon tulleiden etta vakuutus-
yhtidille ilmoitettujen onnettomuustietojen perusteella.
Tilastokeskus yllapitaa liikenneonnettomuustietokan-
taa poliisin onnettomuustietojen perusteella. Liiken-
nevakuutuskeskuksessa toimiva Vakuutusyhtididen
liikenneturvallisuustoimikunta (VALT) sen sijaan koko-
aa oman tilastonsa onnettomuuksista, joista on mak-
settu korvausta liikennevakuutuksesta. Aineisto pe-
rustuu lahinnd vakuutuksenottajien antamiin tietoihin
ja sisaltda paljon tietoa lievistd omaisuusvahinkoihin
johtaneista onnettomuuksista. VALT:n tilastoissa on-
kin paljon sellaisia aineelliseen vahinkoon johtaneita
liikenneonnettomuuksia, jotka eivat nay poliisin tie-
doissa. Kaikki kuolemaan johtaneet onnettomuudet
kirjataan poliisin rekistereihin, henkilévahinko-onnet-
tomuuksista kirjautuu noin kolmasosa ja aineellisista
vahingoista vain pieni osa. Liikennevakuutuskeskuk-
sen organisaatioon kuuluva Vakuutusyhtididen liiken-
neturvallisuustoimikunta kokoaa tutkijalautakuntien
tutkimista kuolemaan johtaneista tieliikenneonnetto-
muuksista onnettomuustietorekisteria. Tilasto kattaa
tutkijalautakuntien tutkimat kuolemaan johtaneet tie-
liikenneonnettomuudet vuodesta 1968 lahtien. Koko
maan kattava vertailukelpoinen kuolemaan johtanei-
den moottoriajoneuvo-onnettomuuksien aineisto on
kaytettavissa vuodesta 1984 ja kevyen liikenteen ai-
neisto vuodesta 1997 alkaen.

0 % 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %
Jalankulku 148 16 3,2
Pyoraily 134 11 3,2
1 3
Autoilu 1 31
u5 u4 u3 u2 1

Kuva 8. Yleisarvosana jalankulun, pyorailyn ja autoilun olosuhteille (5 = erittain tyytyvainen,

1 = erittain tyytymaton).
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Tarkasteltaessa poliisin tietoon tulleissa liikenneonnet-
tomuuksissa loukkaantuneiden maaria ja jakaumia, on
muistettava, etté etenkin pyorailijdiden ja jalankulkijoi-
den keskindisten onnettomuuksien ja niissé loukkaan-
tuneiden henkildiden mé&éara on todennakoisesti selvasti
poliisin tilastoja suurempi. Tutkimuksen mukaan poliisin
tietoon tulleissa onnettomuuksissa polkupydraonnetto-
muuksien peittévyys olisi vain noin 20 prosenttia.

3.2.2 Liikenneturvallisuustilanne

Porin seudulla tapahtui poliisin tilastojen mukaan vuo-
sina 2003-2012 yhteensa 10 964 tieliikenneonnetto-
muutta eli keskiméaérin 1 096 onnettomuutta vuodes-
sa. Onnettomuuksista 83 (8 kpl/v) johti kuolemaan ja
1868 (187 kpl/v) loukkaantumiseen (Kuva 9.). Onnet-
tomuuksissa kuoli 96 (10 henkilo&/v) henkilda ja louk-
kaantui 2426 (243 henkil6d/v) henkilda. (Liite 1.)

Onnettomuusanalyysin perusteella liikenneturvalli-
suuden tila oli Porin seudulla hieman Manner-Suo-
men keskiarvoa heikompi, mutta parempi kuin Sa-
takunnassa. Porin seudulla (131 henk./100 000
as.) tapahtui vuosina 2008-2012 asukasmaaraan
suhteutettuna enemman henkilévahinkoihin johta-
neita onnettomuuksia kuin Manner-Suomessa (118
henk./100 000 as.). Viimeisen kymmenen vuoden
aikana Porin seudun henkildvahinkoon johtaneiden
onnettomuuksien méaréan osalta on vallinnut paaosin
laskeva trendi eli onnettomuuksien vuosittainen maa-
ré on vahentynyt. Kunnittaiset onnettomuustarkastelut
ovat litteessa 5.

Onnettomuusluokittain tarkasteltuna Porin seudulla
yleisimpia henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuk-
sia olivat yksittdisonnettomuudet, joita oli 29 % (noin
55 kpl/v) henkilovahinko-onnettomuuksista vuosina
2003-2012. Henkildvahinkoon johtaneista onnetto-
muuksista 31 % oli jalankulkija-, polkupy6ra- ja mo-
po-onnettomuuksia. Jalankulkijaonnettomuuksia oli 8
kpl/vuosi, polkupydraonnettomuuksia 30 kpl/vuosi ja
mopo-onnettomuuksia 23 kpl/vuosi. Ristedmisonnet-
tomuuksia oli 13 % (noin 30 kpl/v). (Kuva 10).
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Kuva 9. Henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet Porin seudulla v. 2003-2012 (kaikki vaylat). (Lahde: Tilastokeskus)
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Eri toimintaymparistdissd onnettomuusluokissa on
suuria eroja. Paateilla kohtaamisonnettomuudet ovat
kaikkein vakavimpia ja johtavat usein kuolemaan.
Taajaman ulkopuolisilla vaylilla yksittdisonnettomuu-
det ovat henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuk-
sista kaikkein yleisimpia. Taajamissa lahes 60 % kai-
kista henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksista
tapahtuu jalankulkijoille, pyoréilijoille ja mopoilijoille
(Kuva 11).

0,0 % 5,0 % 10,0 % 15,0 % 20,0 % 25,0 % 30,0 % 35,0 %

Yksittaisonn.
Kaantymisonn.
Ohitusonn.
Risteamisonn.
Kohtaamisonn.

Peraanajo-onn.

Mopedionn.
Polkupy6raonn.
Jalankulkijaonn.

Hirvionn.

Peuraonn. H Porin seutu

m Satakunta

Muu eléinonn. .
= Manner-Suomi

Muu onn.

Kuva 10. Liikenneonnettomuudet onnettomuusluokittain, v. 2003—-2012 henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet (kaikki vaylat).
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o
20 % m Yksittaisonn.
10 %
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Paatiet Muut maantiet Kadut ja maantiet
Taajaman ulkopuoliset maantiet Taajama-alueet

Kuva 11. Vuosina 2008-2012 tapahtuneiden henkilévahinko-onnettomuuksien jakautuminen onnettomuusluokkiin eri toimintaympa-
ristdissa Porin seudulla.
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Ik&ryhmittdin tarkasteltuna vuosina 2008-2012 eni-
ten onnettomuuksia tapahtui nuorille 14—20-vuotiaille.
15-17-vuotialla onnettomuus tapahtui yleensd mo-
polla tai moottoripyoralla ja 17—-20-vuotiailla paéaosin
autolla joko kuljettajana tai matkustajana (Kuva 12).
(Liite 1.)

3.2.3 Koetut
likenneturvallisuusongelmat ja
likennekayttaytyminen

Kyselyn vastausten perusteella Porin seudulla asuvat
kokivat seutunsa liikkenneturvallisuustilanteen keski-
maarin hyvéaksi. Asteikolla 1 (erittdin huono)-5 (erit-
téain hyva) seudun keskimaarainen arvosana oli 2,9.
Kuntien véliset erot koetussa turvallisuuden tilassa
olivat melko pienia. Kunnittain parhaimmaksi liikenne-
turvallisuudentila arvioitiin Harjavallassa (3,3) ja hei-
koimmaksi Merikarvialla (2,4) (Kuva 13.).

0,0 %
1 4 7

7,0 %

6,0 %
mmm ikaluokan osuus osallisista

5,0 % (heva-onnettomuudet 2008-2012)
===ikaluokan osuus vaestosta 2012

4,0 %

3,0 %

2,0 %
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Osallisen ika

Kuva 12. Porin seudulla henkildvahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa mukana olleiden ikdjakauma ja ikaluokan osuus vaestosta.
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Kuva 13. Kyselyssé vastanneiden mielipide liikenneturvallisuuden tilasta Porin seudulla (asteikolla 1 = erittdin huono ja 5 = erittéin hyva).
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Vastauksista kavi ilmi, etta kaytetyin turvavéline Porin
seudulla oli auton turvavyo, jota kaytti aina noin 96 %
vastanneista. Huolestuttavaa oli se, etta pyorailykypa-
raa vastanneista kaytti aina vain vajaa 30 %. Mopol-
la ajettaessakin kyparaa kaytti aina vastanneista vain
hieman yli 60 %. Pimeé&ssa heijastinta kaytti aina tai
melkein aina noin 85 % vastanneista (Liite 2.).

Vastaajien paivittéin liikenteessa havaitsemat rik-
komukset liittyivat useimmiten autoiluun. Vastauksista
korostui se, ettd nopeusrajoituksia ei noudateta, ettéa
autot eivat kayta vilkkuja kd&nnyttaessa ja etta autoili-
jat eivat kunnioita suojatielle pyrkivia eika niilla kaveli-
joita (Liite 2.) Kyselyn karttaosiossa tuli esille yhteen-
sé yli 900 ongelmakohdetta (Liite 2).

3.2.4 Onnettomuuskustannukset

Onnettomuuskustannuksilla pyritddn kuvaamaan lii-
kenneonnettomuuksien taloudellisia kustannuksia niin
valtakunnan kuin kuntien tasolla. Suomessa kaytos-
sa olevan onnettomuuskustannusmallin mukaan tie-
likenneonnettomuuksien yksikkokustannukset (Tie-
likenteen ajokustannusten yksikkdarvot 2010) ovat
henkilévahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa noin
493 000 euroa ja omaisuusvahinkoon johtaneissa on-
nettomuuksissa noin 2 950 euroa.

Kuntien maksettavaksi onnettomuuskustannuksis-
ta kohdistuu noin 15-20 % muun muassa erilaisina
sosiaali- ja terveystoimen menoina. Porin seudulla
tapahtuneiden onnettomuuksien keskimaaraiset vuo-
tuiset onnettomuuskustannukset olivat vuosina 2008—
2012 noin 89,7 miljoonaa euroa, josta kunnan osuus
oli noin 15,7 miljoonaa euroa vuosittain (17,5 %) (Tau-
lukko 2.). (Liitteessa 7 on tarkempi kuvaus onnetto-
muuskustannusten muodostumisesta)

Taulukko 2. Onnettomuuskustannukset Porin seudulla keskiar-
Vo vuosilta 2008-2012.

Kustannukset yhteensd Kunnan osuus 15-20 %

Kunta

(M€lvuosi, KA 08-12)  (M€/vuosi, KA 08-12)

Harjavalta 3,5 0,6
Huittinen 9,2 1,6
Kokemaki 7,6 1,3
Luvia 1,9 0,3
Merikania 3,4 0,6
Nakkila 3 0,5
Pomarkku 2,5 0,4
Pori 49,9 8,7
Ulvila 8,8 1,5




4 Liikenneturvallisuustydn tavoitteet

Liikenneturvallisuusty6td ohjaa Suomessa valtakun-
nallinen liikenneturvallisuussuunnitelma. Vuonna
2012 valmistuneessa suunnitelmassa "Tavoitteet to-
deksi - Tieliikenteen turvallisuussuunnitelma vuoteen
2014” on esitetty tieliikkenteen turvallisuusvisio ja -ta-
voite (Taulukko 3.).

Tieliikenteen turvallisuussuunnitelma vuoteen 2014
toteuttaa tieliikenteen turvallisuuden jatkuvaa myon-
teisté kehitysté turvallisuusvision hengessa. Euroopan
unionin komission vuosia 2011-2020 koskevan liiken-
neturvallisuusohjelman tavoite tieliikennekuolemien
puolitamisesta vuoteen 2020 mennessa otetaan huo-
mioon kiristdmalla Suomen tavoitetta ja tehostamalla
toimenpiteita. Liikenneturvallisuustyon tavoitteena on
jatkuva liikenneturvallisuuden parantuminen siten, etta
vuonna 2020 tieliikenteessa kuolleiden méara on enin-
tdan 136 ja loukkaantuneiden maara enintddn 5 750
(Taulukko 3.). Valtakunnallisessa liikenneturvallisuus-
suunnitelmassa tavoitteiden saavuttaminen on jaettu
neljaan painopistealueeseen ja niiden osatavoitteisiin
seuraavasti:

Ajokunto

 Rattijuopumuksen vahentaminen

e Ajoterveyden arviointi

¢ Vasyneena ajamisen vahentaminen

Liikennekayttaytyminen

* Nopeusrajoituksen noudattaminen ja turvavarus-
teiden kaytto

¢ Nuorten liikennekayttaytymiseen vaikuttaminen

Taajamien liikenneturvallisuuden kehittaminen

¢ Taajamaliikenteen rauhoittaminen

Maanteiden turvallisuuden parantaminen

¢ Kuolemien torjunta paateilla

Taulukko 3. Henkilévahinkojen vahentamistavoitteet.

Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien liiken-
neturvallisuussuunnitelma 2012—-2016 valmistui vuon-
na 2012. Suunnitelmassa esitetyt turvallisuusvisio ja
onnettomuuksien vahenematavoitteet ovat valtakun-
nallisen liikenneturvallisuussuunnitelman mukaiset.
Tavoitteiden toteutumista seurataan mittareilla, ja
niiden toteutuminen mahdollistetaan kohdentamalla
kaytettavissa olevat resurssit tavoitteiden perusteella
priorisoituihin toimenpiteisiin. Visiota kohti pyrittaes-
sa liikenneturvallisuustyohon tarvitaan konkreettisia
l&hiajan tavoitteita kohdentamaan kaytannon toimin-
taa. (Taulukko 3.). Alueellisen liikenneturvallisuustyén
ohjaus ja valtakunnan tason linjausten jalkauttaminen
alueelliselle tasolle on osoitettu elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskuksen tehtavaksi.

Porin seudulla visio ja onnettomuuksien vahen-
tamistavoitteet ovat valtakunnallisen ja alueellisen
suunnitelman mukaiset. Liikenneturvallisuustyén ta-
voitteena on aktivoida liikenneturvallisuusty6ta seu-
dun kunnissa. Aktiivinen ja jatkuva, kaikki kuntalaiset
tavoittava liikenneturvallisuustyd on edellytys tavoit-
teiden saavuttamiseksi Porin seudulla.

Kuolleiden vahentamistavoite (henkil6d/vuosi)

Vuosi Valtakunnallinen Alueellinen Porin seutu

lahtotaso 272 (v.2010) 48 (ka.v.2007-2011) | 9,8 (ka. v. 2008-2012)
2014 (40 henk./ milj.as.) 218 28 55

2020 (24 henk. /milj.as.) 136 17 3,3

Loukkaantuneiden vahentamistavoite

Vuosi Valtakunnallinen Alueellinen Porin seutu
2010 7673 1081 218 (ka. v.2008-2012)
2020 (- 25% v. 2010 tasosta) 5750 811 163
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Porin seudun liikenneturvallisuustydn visio on sama kuin alueellinenkin visio:

Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa.

Liikkuminen on vastuullista ja se koetaan turvalliseksi.

Nollavision mukaiset onnettomuuksien vahentamistavoitteet Porin seudulla (Kuvat 14—16):

Vahentamistavoitteena on, etta nykyisesta 10 kuolleesta seudulla (ka vuosilta 2008—2012)
kuolisi liikenteessa enintaan:

o 6 henkil6a vuonna 2014 (40 henkil6a/ miljoonaa asukasta kohti)

o 3 henkil6a vuonna 2020 (24 henkil6a/ miljoonaa asukasta kohti)

o Loukkaantuneiden maara alenisi (-25 %) nykyisesta 218 vuoteen 2020 mennessa

163 henkiloon.

Vahentamistavoitteena on myds henkildvahinko-onnettomuuteen johtaneiden
onnettomuuksien vahentaminen Porin seudulla nykyisesta 177 (ka 2008-2012)
vuoteen 2020 mennessa 131 henkildvahinkoon.
Nuorten onnettomuusriskin pieneneminen siten, ettad se lahenee muun vaestdn
onnettomuusriskin tasoa (vuosina 2008-2012 nuoria (15-24-vuotiaita) kuoli
tai loukkaantui keskimaérin 89 henkil6a vuodessa, vuoden 2020 tavoitteena on
korkeintaan 19 nuorta).

Painopoistealueet maaraytyvit "Kahdeksan kohdan ohjelma 0-vision

toteuttamiseksi” mukaisesti. Valtakunnallisseen 0-visioon tahdataan, mutta tavoitteisiin
ei paasta hetkessa.

Kaikkien maanteiden on oltava nykyisten suunnitteluohjeiden mukaisia ihmisen
kestokyvyn mukaan mitoitettuja ” viiden tahden” maanteita.

Taajamaymparistdjen turvallisuutta on parannettava. Nopeusrajoitusten on oltava
enintédan 40 km/h osuuksilla, joilla on kevytta liikennetta.

Kaikkien autojen on kuuluttava Euro NCAP:n turvallisuustestien mukaiseen parhaaseen
turvallisuusluokkaan.

Autonkuljettajat eivat saa ylittda voimassa olevia nopeusrajoituksia.

Sataprosenttinen liikenneraittius. Silloin kenenkaan ei tarvitse kuolla eika loukkaantua
vakavasti likenteessa huumeiden tai alkoholin vuoksi.

Turvavyon kayton on lisdannyttava niin, etta sita kaytetaan sataprosenttisesti.

Toisin sanoen ajoneuvon jokaisen matkustajan ja kuljettajan on kaytettava turvavyota!
Kaikkien pyorailijdiden on kaytettava pyorailykyparaa.

Heijastimen kayttdmaarat on saatava nousemaan.
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Kuva 14. Liikenteessa kuolleiden vahentamistavoite Porin seudulla.
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Kuva 15. Liikenteessa loukkaantuneiden vahentamistavoite Porin seudulla.
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Kuva 16. Henkildvahinko-onnettomuustilanne ja tavoite Porin seudulle.
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5 Suunnitelma lilkkenneturvallisuuden

parantamiseksi

5.1 Lahestymistapa ja
suunnitelman sisalto

Liikenneturvallisuustydlle asetettujen tavoitteiden saa-
vuttaminen on haasteellinen ja pitkdjanteisyytta vaati-
va tehtava. Tehtavassa onnistuminen vaatii aktiivista
yhteistyota eri vastuutahojen kesken seka jatkuvaa
yhteensovittamista tarpeiden ja resurssien valilla. Eri
toimijoiden vastuualueelle kuuluvia toimia, keinovali-
koimaa, tulee hyddyntaa nykyistd monipuolisemmin.
Toimijoiden voimavaroja ja keinoja yhdistelemalla
saadaan usein aikaiseksi suurempia vaikutuksia kuin
yksittaisilla toimenpiteilla erillaan toteutettuna.

Suunnitelmassa liikkenneturvallisuuden parantu-
miseen pyritdan vaikuttamaan mahdollisimman mo-
nipuolisilla keinoilla. Liikenneturvallisuus on liiken-
nejarjestelmatason kysymys, johon vaikuttavat eri
toimijoiden sijaintivalinnat, ihmisten paivittaiset liikku-
misvalinnat, likennekayttaytyminen ja ihmisten asen-
teet. Yhteiskunnan velvollisuus on huolehtia, etté ih-
misilla on kaytettavissaan tarvittavat tiedot, taidot ja
puitteet liikenneturvallisuuden kannalta nykyista pa-
rempien ja kestavampien valintojen tekemiseksi.

Lahtbkohtana toimenpiteiden suunnittelussa on ol-
lut, ettd ihmisten valintoihin ja kayttaytymiseen pyri-
taan vaikuttamaan tietoisuutta lisdamalla, edellytyksia
luomalla ja ohjaamalla tai rajoittamalla toimintaa. Nail-
|& tarkoitetaan seuraavaa:

« Tietoisuuden lisdédminen: kasvatuksen, koulutuk-
sen ja tiedotuksen avulla ihmisten asenteisiin ja
toimintatapoihin vaikuttaminen.

e Edellytyksia luomalla: maankaytén ratkaisut seka
likennejarjestelman ja liikkumista helpottavien
palveluiden kehittdminen.

» Ohjaamalla ja rajoittamalla toimintaa: likenteen-
valvonta, ohjeet ja suositukset, sdannot, maarayk-
set seka taloudelliset ohjauskeinot, jne.

5.2 Kestavat toimintojen
sijaintivalinnat

Maankayttt on aina useiden yksittéisten valintojen se-
k& niitd ohjaavien tekijéiden summa. Yhdyskuntara-
kenteen ratkaisuihin vaikuttaminen on avainasemas-
sa, jotta liikenneturvallisuustavoitteet saavutettaisiin.
Toimenpiteind tdma edellyttdd asukkaiden ja yritysten
tietoisuuden lisdamista sijaintivalintojen vaikutuksista,
likenteen ja maankayton suunnitteluyhteistyon tiivis-
tamista seka toimintatapojen kehittdémista kaavojen ja
muiden keskeisten suunnitelmien liikenneturvallisuus-
vaikutusten huomioimiseksi.

Valtaosa ihmisten tekemistd matkoista alkaa ko-
toa tai paattyy kotiin. Asuinpaikan valinta seka suju-
vat yhteydet kotoa tdihin, kouluun, harrastuksiin tai
muihin palveluihin tarjoavat edellytykset kestéaville liik-
kumisen valinnoille. Asumisen valintojen vaikutusten
hahmottaminen liikkumiseen ja arkiseen elamaan on
varsin monimutkaista. Kunnan rooli on keskeinen asu-
misen ja palveluiden ohjaamisessa. Kestavat asuin-
paikan valinnat ovat toisaalta myos yhteiskunnan etu.

5.2.1 Turvalliset yhdyskuntarakenteen
ratkaisut

Kuntien tulisi luoda edellytykset liikenteellisilta vai-
kutuksiltaan edullisille, liikkumisen kannalta turvalli-
sille kotitalouksien ja eri toimintojen sijaintivalinnoille
kaavoituksen avulla. Maankayton ratkaisuilla vaiku-
tetaan suoraan eri kulkumuotojen liikkennesuorittei-
siin eli onnettomuuksille altistumiseen seké toisaalta
likkumisen ymparistdihin eli onnettomuuksien toden-
nakoisyyteen. Liikenneturvallisuuden huomioiminen
maankayton suunnittelussa edistdd myods viihtyisan
asuinympariston muodostamista.
Yhdyskuntarakenteen eheyttdmisessa tarkeédd on
esimerkiksi uuden asutuksen sijoittaminen olemas-
sa olevan rakenteen yhteyteen, taydennysrakenta-
mismahdollisuuksien hyddyntadminen keskustoissa
ja taajamissa seka tarvittaessa alueiden kayttotar-
koitusmuutokset. Taajamien ulkopuolelle poikkeus-
luvin suuntautuvaa asutusta tulisi rajoittaa ja ainakin
ohjata kyliin hajarakentamisen sijasta. Yksityiskoh-
taisemmassa suunnittelussa tulisi huolehtia keskeis-
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ten toimintojen sijainnista siten, ettd liikkumistarve on
mahdollisimman vahainen ja etta eri kulkumuodoilla
liikenne ohjautuisi turvallisille reiteille. Paivittaispal-
veluiden tulisi olla saavutettavissa kavelyetaisyydel-
l& asutuksesta ja kevyen liikenteen ja autoliikenteen
vaarallisia risteyskohtia tulisi valttaa.

5.3 Kestavat arjen
liikkumisvalinnat

Kestavalla liikkkumisella tarkoitetaan ymparistdn ja
yhteiskunnan kannalta edullisia liikkumiseen liitty-
vid valintoja ja toimintatapoja. Kestavan liikkumisen
edistamisella tavoitellaan liikkumisen painopisteen
siirtdmista henkildautoilusta véhemman paastoja ai-
heuttaviin kulkutapoihin, kuten joukkoliikenteeseen,
kavelyyn ja pyorailyyn. Osa kestavan liikkumisen
edistdmistéd on autonk&aytdn tehostaminen, auton jar-
kevampi ja tarkoituksenmukaisempi kaytto seka auto-
valintoihin vaikuttaminen. Liikenteen paastoja, melua
ja onnettomuuksia voidaan vahentaa kestavan liik-
kumisen osuuden kasvattamisella. Kun autoliikenne
korvataan kavelylla tai pyorailylla, voidaan saavuttaa
my®s merkittavia terveysvaikutuksia.

5.3.1 Kavelyn ja pyodrailyn edistdminen

Kavely ja pyoraily ovat joukkoliikenteen ohella kesta-
van liikkumisen kannalta parhaita tapoja liikkua. Yh-
den ihmisen liikkumiseen kavellen tai pydréillen kuluu
energiaa vain pieni osa siité, mitd henkildauto kulut-
taa. Myds terveydellinen nakdkulma puoltaa kavelya
ja pyorailya. Auton kayttamiseen verrattuna kavely ja
pyoréily ovat edullisia kulkutapoja.

Kyselyn vastauksien mukaan Porin seudulla on
paljon mahdollisuuksia kavelyn ja pyoérailyn lisdami-
seen, silla useimpien vastanneiden tyo- tai koulumat-
kan pituus on melko lyhyt. Vastanneista 64 %:lla tyo-
tai koulumatkan pituus on 5 km tai alle 5 km ja 75
%:lla 10 km tai alle 10 km. Kéavelyn edistamiselle on
hyvét edellytykset silloin, kun matkan pituus on muu-
tama kilometri. Pyoréilya voidaan edistaa silloin, kun
pyoramatkan pituus on enintéan 10 km.

Alle kilometrin pituisilla matkoilla kévely on suo-
situin ja houkuttelevin kulkumuoto, mutta jo tata pi-
demmilla matkoilla sen suosio laskee huomattavasti.
Pydraily on henkildautolle kilpailukykyinen vaihtoehto
1-5 kilometrin matkoilla. Yli viiden kilometrin matkoilla
pyorailyn ja joukkoliikenteen yhdistelma on hyva vaih-
toehto henkildautoilulle.
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Kévelyn ja pyorailyn edistamiseksi tarvitaan erilaisia
keinoja. Naiden kulkumuotojen lisdamisen edellytyk-
sena on turvallinen jalankulku- ja pyoratieverkosto,
seka pyorailyn osalta riittavat pyorapysakaointijarjeste-
Iyt kodin, tydpaikan ja asiointikohteiden ympéaristossa.
Maankayton ohjaus on keskeisessa roolissa jalan-
kulku- ja pyoréatieverkoston kehittdmisessa kunnissa
ja sen avulla voidaan muun muassa hillita matkojen
pituuksien kasvua. Talvipyorailyn suosiota ja turval-
lisuutta voidaan lisata tehokkaan talvihoidon avulla.
Tiedotuksen kautta voidaan jakaa tietoa uusista rei-
teista ja liikennejarjestelyista sekd muistuttaa turva-
varusteiden kayton tarkeydesta. Kavelyn ja pyorailyn
edistamiseksi voidaan jarjestaa erilaisia tapahtumia ja
tempauksia.

5.3.2 Joukkoliikenteen kayton
edistdminen

Joukkoliikenne on ekotehokas ja turvallinen tapa liik-
kua, ja se tarjoaa myds eri vaestdryhmille tasavertai-
sen mahdollisuuden liikkua. Joukkoliikenteen houkut-
televuuden ja kilpailukyvyn parantamiseen voidaan
vaikuttaa reitti- ja vuorotarjonnan méaraéa kehittamal-
14, hinnoittelulla, markkinoinnilla ja tiedotuksella sek&a
maankayton suunnittelulla, rahoituksella ja verotuk-
sella. Tehokkaasti toimivaa joukkoliikennetta voidaan
yllapitéa kustannussyista vain sellaisilla alueilla, joilla
on paljon ihmisia.

Joukkoliikenteen kaytén lisddmiseksi ja henkilo-
autoistumisen hillitsemiseksi tarvitaan voimakkaita
liikkumisen ohjauksen toimenpiteitd. Porin seudun
nykyinen joukkoliikennetarjonta tarvitsee toimiakseen
lisaa kilpailukykya hinnoittelun ja vuorotarjonnan avul-
la. Joukkoliikenteen kayttda voitaisiin ensisijaisesti li-
satd reitti- ja vuorotarjontaa kasvattamalla, minka
kannattavuus kuitenkin edellyttaisi matkustajamaaéri-
en nousua. Joukkoliikenneinformaation jakamiseen
tulisi kiinnittdd enemman huomiota, jotta se saavuttaa
kaikki seudulla asuvat ihmiset.

Tyodnantajilla ja yrityksilla on tarkea rooli joukkolii-
kenteen kayton edistamisessa tydomatkoilla. Tydnan-
taja voi houkutella tyontekijaa joukkoliikenteen kayt-
toon esimerkiksi tarjoamalla tydsuhdematkalippua,
kehittamalla yrityksen pysékaintipolitiikkaa seka lisaa-
malla tyontekijoiden tietoisuutta kodin ja tydpaikan va-
lisesta joukkoliikennetarjonnasta.

Vaeston ikdantymisen myota erilaisten palvelulii-
kenneratkaisujen tarve lisaéntyy. Myos esteettomyys
ja sosiaalinen turvallisuus tulevat entista tarkeammik-



si joukkoliikenteen laatuvaatimuksiksi. Esteettomyy-
den on ulotuttava niin kalustoon, terminaaleihin kuin
informaatiojarjestelmiinkin. Jotta palveluliikenne saa-
daan mahdollisimman hyvin toimivaksi ja kattamaan
useita eri reitteja, taytyy silla olla tarpeeksi kayttajia.
Palveluliikenteen kayttdjakohderyhmille tulisi mainos-
taa palveluliikenteen kayttémahdollisuuksia sille sopi-
vissa paikoissa.

Liityntapysakdinnin kehittdminen on hyva tapa
edistdd joukkoliikenteen kayttda hieman pidemmilla
matkoilla. Autojen ja polkupydrien liityntapyséakaoin-
ti tarjoaa mahdollisuuden kayttéaa joukkoliikennetta
my®ds niille, jotka asuvat haja-asutusalueilla. Liitynta-
pyséakoinnin houkuttelevuutta lisaavat pysakointipaik-
kojen hyva sijainti, paikkojen riittavyys, hyva laatutaso
ja maksuttomuus.

5.3.3 Jarkevéan autoilun edistaminen

Autolla on merkittdva rooli likennemuotona. Se on
usein valttdmatodn tavaroiden kuljettamisessa ja sellai-
silla alueilla liikuttaessa, joilla ei ole tarjolla muita vaih-
toehtoja liikkumiseen. Lapsiperheissa auto helpottaa
kuljetuksia monissa tilanteissa. Usein autoa kuitenkin
kaytetdaan tarpeettomasti silloinkin, kun liikkkuminen
olisi mahdollista muilla tavoilla. Henkildautollakin on
mahdollista liikkua ympériston ja liikenneturvallisuu-
den kannalta vastuullisemmin. Taloudellinen ajotapa
on helpoin, nopein ja halvin tapa vaikuttaa autoilun
paastoihin ja liikenneturvallisuuteen. Oleellisena osa-
na taloudelliseen ajotapaan kuuluu liikennetilanteiden
mukainen ennakoiva-ajo, joka parantaa myds lilken-
neturvallisuutta. Yhden ihmisen tydématkoihin auton
kaytto ei ole useinkaan se jarkevin vaihtoehto, jos tar-
jolla on hyvét joukkoliikenneyhteydet tai mahdollisuus
kimppakyyteihin. Lyhyitd matkoja voi helposti tehda
myds kavellen tai pyoralla.

Oman liilkkumisen suunnittelu etukateen mahdollis-
taa edullisimpien ja kestdvampien kulkutapojen valin-
nan. Reitin ja matka-ajan valinta antaa usein vaihtoeh-
toja omaan liikkumiseen. Kulkutapoja on mahdollista
ketjuttaa esimerkiksi pyorailemalla tai autoilemalla lii-
tyntéapysakointipaikalle ja kulkemalla osan matkasta
joukkoliikennetta kayttaen. Kimppakyydit ovat puoles-
taan kaikille kayttajilleen edullisin ratkaisu.

Autoilun vahentdminen tuo taloudellisia saastoja.
Lisda saastoa tulee pienentyneista huolto- ja rengas-
kuluista. Usein kestavien liikkumistapojen valinnalla
on myos terveydellisia vaikutuksia.

5.4 Vastuullinen ja
turvallisuushakuinen
likennekayttaytyminen

Ihmisten kayttaytyminen liikenteessa on yksi keskei-
simmista liikenneturvallisuuteen vaikuttavista tekijois-
té. Liikenneturvan arvioiden perusteella lahes puolet
likennekuolemista voitaisiin valttaa vastuullisemmal-
la ja liikenneturvallisuushakuisemmalla liikennekayt-
taytymiselld, kuten noudattamalla liikennesaantoja
ja nopeusrajoituksia. Erilaisten turvavalineiden kay-
tolla onnettomuuksien seurauksia voitaisiin lieventaa
merkittavasti. Myos liikennejarjestelman tai kaytetyn
kulkuneuvon ominaisuudet saattavat altistaa onnetto-
muuksille tai pahentaa onnettomuuksien seurauksia.

5.4.1 Liikenneturvallisuustietamyksen
ja -osaamisen yllapito

Keskeisena tavoitteena liikenneturvallisuustydssa on
saada aikaan turvallisuushakuinen ja vastuullinen lii-
kennekulttuuri. Tahan voidaan paéasta ihmisten asen-
teisiin vaikuttamalla ja kayttaytymismalleja muuttamalla.

Virheiden tekeminen liikenteesséa "hyvaksytaan”,
mutta tietoista riskinottoa on valtettava, likennesaéan-
t6ja on noudatettava, muita tienkayttajia on kunnioi-
tettava ja turvavalineita kaytettdva. Nain tienkayttajat
saavat ne turvallisuushyddyt, joihin jarjestelman kehit-
tamisella pyritaan.

Kasvatus-, koulutus- ja tiedotusty6té on tehtava ih-
misen koko elinkaaren ajan kaikille kohderyhmille, jot-
ta saadaan aikaan vastuullinen liikennekulttuuri. My6s
eri kohderyhmien kanssa tydskentelevien henkildiden
likenneturvallisuusosaamisesta on tarke&a huolehtia.
(Liite 3. ja 4.)

5.4.2 Turvallisen liikkumisen
mahdollistava likenneymparisto

Valtakunnallinen liikenneturvallisuusvisio perustuu aja-
tukselle, ettd ihminen on taipuvainen tekemaan virheita
ja sietda huonosti onnettomuuksien seurauksia. Liiken-
nejarjestelman on tuettava myos toimintakyvyltédan ra-
joittuneita inmisia. Liikennejarjestelyja onkin pystyttava
kehittdmaan ihmisen tarpeiden ja edellytysten mukaan
niin, etta virheet eivat johda vakaviin seurauksiin. Eri-
tyisesti liikennejarjestelmén pitaisi suojata vastuuntun-
toista ja saantoja noudattavaa kulkijaa.
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Ajoneuvoliikenneverkon jasentely

Tiet ja kadut voidaan ryhmitella niiden liikenteellisen
tehtavan ja roolin mukaan maankaytdssa. Liikennever-
kon jasentelylla pyritdédn ohjaamaan asuinalueille kuu-
lumaton lapiajoliikenne paateille ja -kaduille seka luo-
maan tienkayttajille selkea kuva likenneymparistosta ja
oikeista kayttaytymismalleista. Liikenneympariston tuli-
si olla niin sanotusti itseohjaavaa siten, etta erityisesti
autoilijat voivat aina tunnistaa ja ennakoida liikenneti-
lanteet ja sovittaa ajotapansa sen mukaisesti.

Tie- ja katuverkon jasentely muodostaa perustan
muun muassa nopeusrajoitusjarjestelman suunnitte-
lulle, etuajo-oikeusjarjestelyille, kavelyn ja pyorailyn
erottelulle ajoneuvoliikenteestd, kavelijoiden ja pyorai-
lijdiden seka ajoneuvoliikenteen risteamisjarjestelyille,
mopoliikenteen jarjestelyille ja liikenteen rauhoittamis-
toimenpiteille.

Ajonopeuksien hallinta

Ajonopeudet vaikuttavat sekd onnettomuuksien maa-
raén ettd niiden vakavuuteen. Nopeuksien noustes-
sa onnettomuuden riski kasvaa ja seuraamukset pa-
henevat merkittavasti (Kuva 17.). Nopeusrajoituksen
tulee aina olla oikeassa suhteessa tieta ympardivaan
maankayttéon, reunaymparistoon, tien liikenteelliseen
tehtavaan ja tien fyysisiin ominaisuuksiin. Asetetta-
vaan nopeusrajoitukseen vaikuttavat myos erityista
huomiota vaativien liikkujaryhmien, kuten lasten ja
vanhusten, maara sekéa heille tarkeiden liikennejar-
jestelyiden tila, kuten jalankulku- ja pyoratievaylien
olemassaolo. Tassa tydssa on tarkasteltu maanteiden
nykyiset nopeusrajoitukset ja ovatko ne nykyisten oh-
jeiden mukaiset (Liite 8.)

Nopeusrajoituksia voidaan tukea erilaisin liikenne-
ymparistodn ratkaisuin. Liikenteen rauhoittamistoimen-
piteet pyritddn kohdistamaan ensisijaisesti sellaisiin
kohteisiin, joissa on runsaasti jalankulku- ja pyoralii-
kennetta sekd moottoriajoneuvoliikennetta ja joissa
ajoneuvoliikenteen nopeudet ovat korkeita. Raken-
teelliset keinot ovat tehokkain tapa vaikuttaa ajonope-
uksiin, kuten ajoradan korotukset (tdyssyt, korotetut
suojatiet, korotetut liittymat), sivuttaissiirtymat ja lii-
kenneympyrat (kiertoliittyméat). Rakenteellisia hidas-
timia (likenneympyréaé lukuun ottamatta) ei yleensa
toteuteta, mikali nopeusrajoitus on yli 40 km/h tai tiella
kulkee linja-autoliikennetta.
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Rakenteellisia keinoja kevyempia ovat erilaiset liiken-
nemerkkijarjestelyt ja ajoratamerkinnat. Nopeusra-
joituksen noudattamisen tehostamiseksi ja nopeus-
rajoituksen muutoskohtien korostamiseksi voidaan
toteuttaa esimerkiksi ajorataan maalattuja heraterai-
toja tai nopeusrajoituksen ja suojateiden tehostemer-
kintoja.
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Lahde:Pasanen E. & Rosén E.: Hog hastighet kraver fortfarande liv

Kuva 17. Millaisia kolareita ihminen kestéaa? Ajonopeuden vai-
kutus onnettomuuden vakavuuteen.

Liittymajarjestelyiden selkeyttdminen

Merkittdva osa Porin seudun liikenneturvallisuuson-
gelmista, niin asukkaiden kokemista kuin onnettomuu-
sanalyysin esille nostamista, kohdistui liittymajarjeste-
lyihin. Taajamissa ongelmat liittyivat paasaantoisesti
vaistamisvelvollisuusjarjestelyihin tai littymaalueiden
jasentymattémyyteen. Haja-asutusalueiden osalta
likenneturvallisuusongelmat liittyivat puolestaan no-
peuksiin paasuunnalla tai nakemaongelmiin. Turval-
listen ja selkeiden liittymajarjestelyjen tarve korostuu
tulevaisuudessa entisestaan, kun vaesto ikaantyy ja
idkkaiden autoilijoiden maaran lisaantyy.

Selkea ja looginen, tie- ja katuverkon jasentelya
korostava vaistamisvelvollisuusjarjestelméa on keskei-
nen perusta liittymien turvallisuuden parantamiseksi.
Vaistamisvelvollisuusjarjestelyilla voidaan myos tukea
linja-autoreittien sujuvaa liikenndintid. Karkikolmioita
voidaan kayttaa selkeyttamaéan liikennejarjestelyja.
Alhaisilla nopeusrajoitusalueilla (alle 50 km/h) kérki-
kolmioita tulisi kayttda vain epaselvissa tilanteissa.
Liittymien fyysisten ratkaisujen tulee olla linjassa vais-
tamisvelvollisuusjarjestelyiden kanssa. Liittymajar-
jestelyiden toteuttamismahdollisuus ja -tapa riippuvat
tien/kadun toiminnallisesta luokasta, likennemaéarista
ja liikenteen koostumuksesta, nopeustasosta, tien/
kadun geometriasta, nédkeméaolosuhteista ja kevyen
liikenteen risteamistarpeista. Taajama-alueilla paa-



katujen ja paakokoojakatujen keskindisissa risteami-
sissa tulisi suosia tulppaliittymia ja kanavoituja liitty-
mid avointen liittymien sijaan. Liittymasaarekkeiden
rakentaminen (tulpat), littymien kaventaminen, ka-
navointi tai muotoilu suunnitteluohjeiden mukaisesti
selkeyttavat liikennejarjestelyja ja ohjaavat autoilijoita
kayttamaéan oikeita ajolinjoja. Liittymien jasentely pa-
rantaa usein myos jalankulkijoiden ja pyorailijoiden
turvallisuutta.

Liikenneympyrat sopivat erityisesti paa- ja kokoo-
jakatujen liittymiin ja erilaisista taajama-alueiden liit-
tymaratkaisuista juuri liikenneympyrat parantavat
tehokkaimmin liikenneturvallisuutta seka edistavat
samalla liittymien toimivuutta kaikista tulosuunnista.
Liikenneympyrat myods soveltuvat hyvin kaupunkiym-
paristéon. Liikenneympyrdéiden tavoitteena on poistaa
vaaralliset onnettomuustyypit, joita liittymissa ovat tor-
maykset risteavan ajoneuvon kanssa. Tilastojen mu-
kaan liikenneympyrdissa tapahtuu henkilévahinkoon
johtavia onnettomuuksia vain noin puolet tavallisissa
risteyksissa tapahtuvien onnettomuuksien maarasta
ja onnettomuustyypit ovat erilaiset. Kuolemaan joh-
taneita onnettomuuksia tapahtuu likenneympyroissa
harvoin. Nykyisilla suunnittelu- ja mitoitusperiaatteil-
la likenneympyroité voidaan toteuttaa myos ahtaisiin
paikkoihin ja raskaan liikkenteen kulkureiteille. Liiken-
neympyroiden suunnittelussa on kiinnitettava erityista
huomiota kevyen liikenteen jarjestelyihin. Liséatietoja
Varsinais-Suomen ELY-keskus, Pienten liikenneturval-
lisuushankkeiden tuotekuvaukset (katso lahdeluettelo).

Porissa on rakennettu vuosien 1994—2012 valisena ai-
kana reilu 30 liikenneympyraa, joista reilu puolet sijait-
see Porin keskustassa tai keskustan lahella. Nama yh-
dessa muiden toimenpiteiden kautta ovat vaikuttaneet
onnettomuuksien maaran vahenemiseen. (Liite 1.)

Jalankulku- ja py6ravaylat

Tieverkon tapaan myo0s jalankulku- ja pyoraverkko
voidaan jakaa eri hierarkiatason vayliin. Jasentelyn
tarkoituksena on lahinna sijoitella erilainen jalankul-
ku- ja pyorailylikenne, kuten tyd- ja koulumatkaliiken-
ne tai vapaa-ajan likenne omille vaylilleen. Jasentely
helpottaa rakenteellisten ratkaisujen tekemista, kun-
nossapitoa ja viitoitusta. Jalankulku- ja pyoraverkko
jaetaan tarvittaessa kolmitasoisiin verkkoihin: paa-,
alue- ja l&hiverkkoihin.

Jalankulku- ja pyoravaylien tavoitteena on, etta esi-
merkiksi asuntoalueiden, koulujen, paivakotien ja mui-
den palvelujen vélilla on jalankulku- ja pyorayhteydet,
jotka eivat ristea vilkkaimpien paavaylien ja -katujen
kanssa. Jalankulku- ja pydravaylien sekd ajoneuvo-
liikenteen kohtaamispaikkojen turvallisuuteen tulee
kiinnittda erityistd huomiota jo suunnitteluvaiheessa.
Uudet asuntoalueet ja koulut tulisi sijoittaa niin, ettei-
vat oppilaat joudu ylittamaéan paavaylia ja koulumatka
on turvallista tehda omatoimisesti jalan tai pyoralla.

Kuva 18. Liikenneympyra, Porin Tikkula. (Lahde: Porin kaupunki)
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Suojatiemerkinnéat selkiytyvat vuoden 2017 loppuun
mennessé4, jolloin kaikkien ylityskohtien tiemerkinndis-
ta tulee kayda ilmi, onko kyse jalankulkijoille tarkoi-
tetusta suojatiesta vai pyoratien jatkeesta eli kevyen
likenteen vaylasta, joka ylittaa kadun. Pyoratien jatke
on pyorailijoille merkitty tien ylityspaikka, eika se ole
sama asia kuin suojatie. Pyoratien jatkeen vaistamis-
saantona on, etta pyorailijan on pyoratielta ajoradalle
tullessaan vaistettava sekéa oikealta ettd vasemmal-
ta tulevaa muuta liikennetta. Risteyksessa olevalla
pyorétien jatkeella kd&ntyvan autoilijan tulee vaistaa
pyorétien jatkeelle tulevaa pyorailijaa. (Kuva 19.) Li-
satietoja Varsinais-Suomen ELY-keskus, Pienten lii-
kenneturvallisuushankkeiden tuotekuvaukset (katso
lahdeluettelo).

Mopoilu

Mopojen ja skoottereiden maara on kasvanut viimei-
sen kymmenen vuoden aikana huomattavasti. Sa-
malla mopoilijoiden aiheuttamien henkildvahinkoon
johtaneiden onnettomuuksien maara on kasvanut.
Mopoilun turvallisuuteen pyritaén vaikuttamaan liiken-
nekasvatuksen ja -koulutuksen keinoin seka liiken-
neymparistdn huomioimisella. Vuonna 2013 valmis-
tuneessa Liikenneviraston ohjeessa mopon paikasta
likenneympaéristdssa on tehty aikaisempaa selkeampi
linjaus siita, ettd mopon paikka liikenteessa on ensi-
sijaisesti ajoradalla, etenkin taajamaymparistossa.
Linjausta puoltaa mopo-onnettomuuksien maaran va-

heneminen seuduilla, joissa mopoilun sallimista pyo-
rateiltd on vahennetty.

Liikennevirasto ohjeistaa mopon paikan eri suun-
nitteluratkaisuissa perustuen muun muassa nopeus-
rajoitukseen ja ymparistoon (taajama / taajaman ulko-
puolinen alue). Ohjeessa on esitetty myds periaatteet
moporeittien merkitsemiselle. Mopoilun turvallisuuden
lishamiseksi on tarkeda kiinnittd&d huomiota mopon
siirtymakohtiin pydréatielta ajoradalle. Mopoilijalle, ja-
lankulkijalle ja pyoréilijalle on téarke&a yhtenaisten rat-
kaisujen kayttd samankaltaisissa paikoissa samalla
kaupunkiseudulla. My6s koko valtakunnassa yhtenai-
sien ratkaisujen kayttdminen on tarkeda kaikille tiella
liikkujille (Kuva 20.).

Liikenneviraston uuden ohjeen mukaisesti mopon
paikkaa liikenteessa koskevat paatokset ja suunnitel-
mat tulee tehd& seudullisesti siten, ettéd mukana ovat
valtion seka kuntien jalankulku- ja pyoratiet. Nain rat-
kaisuista saadaan yhtenaiset ja samanlaista logiikkaa
noudatetaan liikkennevaylan yllapitajasta riippumatta.
Talléin myos tiedotus voidaan hoitaa seudulla yhte-
naisesti ja samanaikaisesti.

Kuva 19. Suojatien jatke Porin kaupungissa. (Lahde: Eija Yli-Halkola)
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Nopeusrajoitus

Ympaéristo Mopon paikka

<50 km/h

Lahes poikkeuksetta ajoradalla

Pyoratielld vain, jos erityisehto 1 tayttyy

60 km/h

Yleensa ajoradalla

Pyoratiella vain, jos erityisehdot 1 ja 2a tayttyvat

<60 km/h

Yleensa ajoradalla

Pyératiella vain, jos erityisehdot 1 ja 3 tayttyvat

70-80 km/h

Yleensa ajoradalla

Pyoréatielld vain, jos erityisehdot 1, 2b ja 3 tayttyvat

>80km/h

EEREE

Aina pyoratielld

Erityisehdot

1)

2a)

2b)

Valta- ja kantatien risteamiskohdassa lyhyella matkaa, jos mopolle voidaan osoittaa selked ja turval-
linen siirtymisreitti risteavan valta- tai kantatien alittavalle pydratielle seka alituksen jalkeen selkea
ja turvallinen siirtymisreitti pois pyoratielta.

Tiella on paljon raskasta litkennettd, tien piennar on kapea ja pyoratiella on vahan kayttajia (alle 500
jalankulkijaa ja pyorailijaa vuorokaudessa yhteensa). Jos tieosuudella on perakkain useita kiertoliit-
tymia, suositellaan mopojen kulkevan ajoradalla.

Tielld on paljon raskasta liikennetta, tien piennar on kapea ja pyoratielld on vahan kayttajia (alle 300

jalankulkijaa ja pyérailijaa vuorokaudessa yhteensa)

3)  Valta- ja kantatien varrella oleva pyoratie

Kuva 20. Mopoilun erottaminen muusta moottoriajoneuvoliikenteesta (Lahde: Mopon paikka liikenneympéris-

tossa. Liikenneviraston ohjeita 1/2013).

5.4.3 Esteetdn ymparisto

Esteettdomassa ymparistossa kaikille liikkujaryhmille
turvataan helppopaasyiset ja turvalliset liikkumismah-
dollisuudet. Hyva ympéristt on selkea ja helposti hah-
motettava, reitit ovat mahdollisimman suoria ja lyhyité.
Jalankulkuvaylat suunnitellaan siten, etta liikkumista
haittaavia tasoeroja on mahdollisimman vahan. Vay-
lien pintojen tulee olla kovia, tasaisia ja kaikissa saa-
olosuhteissa luistamattomia.

Kadunkalusteet, opasteet, likennemerkki- ja valai-
sinpylvaat sekd muut kiinteat esteet tulisi sijoittaa kul-
kureitin ulkopuolelle. Jos esteité ei voida siirtda vaylan
ulkopuolelle, tulee ne merkita ohjaavalla pintamateriaa-
lilla ja esteiden tulisi sijaita pituussuunnassa samalla
linjalla, jotta viereen jaa suoraviivainen esteeton kulku-
reitti. Liikkeita tulee ohjeistaa pitimaan ovet suljettu-
na seka sijoittamaan mainostelineet rakennuksen vie-
reen. Uusia liikerakennuksia suunniteltaessa liikkeiden
oviaukkojen tulee olla samassa tasossa jalkakaytavan
kanssa ja oviaukon tulee jaada reilusti seindlinjan sisal-
le tai ovien tulee avautua sivulle liukumalla.

Esteettémyyden huomioonottaminen on tarkeaa
kaikissa uudisrakennuskohteissa. Olemassa olevien
rakenteiden korjaustarve voidaan selvittda kattaval-
la esteettomyyskartoituksella lahinna keskustoissa.
Koska kaikkia vaylia ei yleensa voida toteuttaa es-
teettomiksi, voidaan keskustoihin rakentaa ns. esteet-
tomyyden laatukaytavia. Nailla tarkeimmilla reiteilla
esteettdmyys toteutetaan kokonaisvaltaisesti.

Jokaisesta kunnasta taytyisi valita esteettdomyysvas-
taava, joka koordinoi esteettomyysty6ta kunnassa.
Esteettomyysvastaava kouluttautuu tehtéavaéan ja huo-
lehtii, ettd kunnan uudisrakentamisessa huomioidaan
esteettomyysnakokohdat.

5.4.4 Koulut

Koulujen ymparistossa liikenneturvallisuuden kannal-

ta keskeisia kysymyksia ovat:

¢ koulumatkojen liikenneturvallisuus,

 polkupydrien ja henkilbkunnan autojen pysakainti-
jarjestelyt, autojen peruuttamisten valttaminen,

* huoltoliikenne,

¢ nakemat,

¢ kulkuyhteydet pihasta tielle seka pysékkien ja
pihan valilla,

» kunnan ja vanhempien hoitamien koulukuljetusten
nouto- ja jattopaikat eli saattoliikenne,

« tie- ja pihavalaistus,

« liikennemerkkien yhtendinen kéayténtd koko kun-
nan alueella,

e kunnossapito ja

 kouluympériston selkeys, viihtyisyys ja virikkeelli-
Syys.
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Piha-alueen eri toiminnot pyritdén erottamaan selke-
asti toisistaan. Valituntipiha ja liikunta-alueet seka toi-
saalta huoltopiha, pysékointialueet ja koulukuljetuksen
nouto- ja jattdpaikat tulee rakentaa erilleen toisistaan.
Autojen pysakdintialueet lammityspistorasioineen tu-
lee sijoittaa valituntipihan ulkopuolelle niin, etta piha-
alueen poikki ajaminen voidaan valttda. Myds autojen
peruuttaminen on riskitekija, joka tulee minimoida lii-
kennejarjestelyjen suunnittelussa. Toisen asteen kou-
luissa ja ylakouluissa on tarkeda miettia myds mopo-
autojen pyséakointijarjestelyitd. Mopo-autojen maara
on lisdantynyt ja niiden pysakointi esimerkiksi Porin
kaupungissa on kasvava haaste useiden koulujen
ymparistoissa. Polkupyotrien pysakointialueen tulee
olla riittdvan suuri ja sen tulee olla autojen pysakoin-
nista erillaéan. Ajoneuvoliikenne koulujen yhteydessa
oleville asunnoille, huoltolikenne mukaan lukien, jar-
jestetaan siten, ettei kouluaikana ajeta valituntipihalla
tai liikunta-alueella. My®6s iltakaytdn pysakainnin tulisi
tapahtua pihan ulkopuolella vaarantamatta pihaan tu-
levan kevyen liikenteen turvallisuutta hamarassa tai
pimeassa liikuttaessa.

Koulun pihalle johtavissa liittymissa tarvitaan riitta-
vat nakemat, jotta liittymaan tulevat havaitsevat toi-
sensa riittdvan ajoissa toimiakseen turvallisesti. Na-
kemaalueilla ei saa olla tihedé puustoa eikd pensaita.
Lumivallit on pidettava riittdvan matalina. Moottoriajo-
neuvoliikenteelle seka jalankulkijoille ja pyorailijoille
pyritaan jarjestamaan omat liittymat.

Kulkuyhteys paatien poikki koulun pihalle saattaa olla
likenneturvallisuuden kannalta merkittava riskitekija.
Tavoite on, ettad oppilaat jatetdan kuljetusvalineesta
aina koulun pihalla olevalle, muusta pihasta erotetul-
le pysékkialueelle tai tienvarressa koulun puoleiselle
pysékille. Taajamaoloissa ylityspaikalla on yleensa
suojatie, jonka turvallisuutta voidaan parantaa saa-
rekkeen tai korotuksen avulla. Koulun kohdalla nope-
usrajoitus suojatien kohdalla saa olla enintdééan 30—40
km/h. Haja-asutusalueen koulun kohdalla kevyen lii-
kenteen ylityspaikalla tulee olla hyvat ndkeméolosuh-
teet ja nopeusrajoitus kouluvuoden aikana enintaan
60 km/h. Jos maantien yli on merkitty suojatie, siita
voidaan varoittaa liikennemerkilla 151 "Suojatien en-
nakkovaroitus”. Koulujen kohdalla kaytetaan varoitus-
merkkid 152 "Lapsia”, jonka alapuolella voidaan kayt-
tdd samassa varressa esim. nopeusrajoitusmerkkia.

Tievalaistuksella voidaan parantaa liikkenneturval-
lisuutta koulun kohdalla. Valaistus parantaa koulu-
laisten havaittavuutta ja on merkki tietd ymparoivasta
maankaytosta. Valaistuksen tarpeeseen vaikuttavat
mm. liikenteen maara ja koostumus seka tienvarsi-
asutuksen maara.

Kuva 21. Lapset harjoittelemassa liikenteessa liikkumista Porin liikennepuistossa. (Lahde: Porin kaupunki)

34



5.5 Toimenpideohjelma

Liikenneympéaristoon kohdistuvat parantamistoimen-
piteet on koottu toimenpideohjelmaan, jossa on esi-
tetty toimenpiteiden sisalto, kiireellisyysluokka ja alus-
tava kustannusarvio seka tienpitgja. Tassa vaiheessa
ei ole otettu kantaa hankeen maksajaan vaan kustan-
nusjaosta neuvotellaan aina erikseen.

Toimenpideohjelmaan on pyritty ottamaan mukaan
edullisia ja nopeasti toteutettavissa olevia likenneturval-
lisuutta ja likennejarjestelyja parantavia toimenpiteita.
Pienten toimenpiteiden tdydentamisen ja toteuttamisen
on oltava jatkuva prosessi likenneympariston kohenta-
misessa. Nopeasti toteutettavia toimenpiteité ovat esim.
jalankulku- ja pyoravaylien ylitysten ja liittymien turval-
lisuutta parantavat jarjestelyt, liikenteen rauhoittamis-
toimet, nopeusrajoitusten tarkistukset ja likenteenohja-
usjarjestelyt. Toimenpideohjelma sisaltéd myds joitakin
suurempia tyon aikana esille tulleita rakennustoimenpi-
teitd, jotka vaativat myds tarkempaa suunnittelua.

Taulukko 4. Yhteenveto toimenpiteista eri kiireellisyysluokissa.

Suunnitelman aikajanne on noin 10 vuotta. Kustan-
nukset on maaritelty perustuen olemassa oleviin
suunnitelmiin ja selvityksiin sek& asiantuntija-arvioihin
ja yksikkodkustannustietoihin niiltd osin, kun tarkem-
paa kustannusarviota tai suunnitelmaa kohteesta ei
ole viela tehty.

Suunnitelman siséltamét toimenpiteet on ryhmitel-
ty kolmeen eri kiireellisyysluokkaan, joiden toteutus
jakautuu eri vuosille. Paasaantodisesti ensimmaises-
sa Kkiireellisyysluokassa olevat liikkenneympériston
parantamistoimenpiteet ovat pienia heti toteutettavia
toimenpiteitd sekd muita kiireellisia kohteita. Toisen
kiireellisyysluokan toimenpiteet ovat muita liikennetur-
vallisuuden kannalta térkeitéa l&ahivuosina toteutettavia
hankkeita, joiden toteutus edellyttaa suunnitelmallisen
rahoituksen jarjestamista. Kolmannen kiireellisyysluo-
kan hankkeet ovat tyon aikana esille tulleita hankkei-
ta, joiden toteutus parantaa liikenneturvallisuutta pit-
kalla aikavalilla, mikali toteuttaminen on taloudellisesti
mahdollista. Toimenpideohjelmat |6ytyvét liitteesta 5.

Kiireellisyysluokkien ohjeelliset
ajoitukset

e ° - 000 € /e Kireellisyysluokka | | 2014-2017
Kiireellisyysluokka Il | 2018-2021
Kiireellisyysluokka 1 189 995 800 13 253 625 0,702 361
Kiireellisyysluokka 2 79 3597 200 19 2943 000 0.735 4004| | Kiireellisyysiuokka lll | 2022—
Kiireellisyysluokka 3 97| 35685 200 45| 25457 700 0,683 37273
365 40 278 200 177 28 654 325 2,12 13516

Taulukko 5. Liikkenneympéristdn parantamistoimenpiteiden kustannuksia.

arsinais-Suomen ELY-keskuksen kustannukset, yht. 29 milj. €

Harjavalta | Huittinen | Kokemaki Luvia Merikarvia Nakkila Pomarkku Pori Ulvila
Kiireellisyysluokka 1 *950 4 650 3150 3950 25450 6 700 12 250 85 500 111 025 253 625
Kiireellisyysluokka 2 47 500 102 500 15 000 30 000 40 000 50 000 65 000 2518 000 75000] 2943000
Kiireellisyysluokka 3 450 000 263 500 1240000| 3337200{ 2319000( 10 332000 800 000 3180 000| 3536000f 25457 700
498 450 370650 1258150 3371150 2384450 10388700 877250 5783500 3722025 28654325

*kohde 10: rakennetaan v. 2014 ei ole kustannuksissa mukana (450 000 euroa)

Kuntien kustannukset

Harjavalta | Huittinen | Kokemaki Luvia Merikarvia Nakkila Pomarkku Pori Ulvila
Kiireellisyysluokka 1 248 500 6 950 2150 2500 4550 6 350 500 8 750 9325
Kiireellisyysluokka 2 172 500 67 000 48 200 26 500 46 000 13 000 268 000 9 500
Kiireellisyysluokka 3 1295000 1583500| 1035000 140 000 1319000 80 000
1716000 1657450 1085350 169 000 1 369 550 19 350 500 356 750 18825 6392775
Harjavalta | Huittinen | Kokemaki Luvia Merikarvia Nakkila Pomarkku Pori Ulvila
Kiireellisyysluokka 1 500
Kiireellisyysluokka 2
Kiireellisyysluokka 3 1 000 000 725 000 1700 000 1350 000
1000 000 725 000 500 1700 000 1350000 4775500
Harjavalta | Huittinen | Kokemaki Luvia Merikarvia Nakkila Pomarkku Pori Ulvila
Kiireellisyysluokka 1 1100 200 50 250 500
Kiireellisyysluokka 2 3 500
Kiireellisyysluokka 3
4600 200 50 250 500 5600

3214450 2032700 3068500 3540350 3754500 12108100
*3664450

Yhteensa

878000 6140750 5090850 39 828 200
40 278 200



6 Liikenneturvallisuusyhteistyon

organisointi

Liikennekayttaytymiseen vaikuttaminen ja turvallisem-
man ja kestdvamman liikkumisen edistaminen on téar-
keda osa liikenneturvallisuusty6té. Tavoitteiden saavut-
taminen vaatii useanlaisten toimenpiteiden kayttoa, ja
eri kohderyhmien tavoittamiseksi tarvitaan eri toimijoi-
den vélista yhteistyota ja tyon tehokasta organisointia.

6.1 Seudullinen
likenneturvallisuusryhma

Seudullista yhteisty6ta tarvitaan kuntarajat ylittavassa
ja nakyvyytta tarvitsevassa liikenneturvallisuustydssa,
tiedottamisessa, hallintokuntien koulutuksessa, isom-
pien tiehankkeiden edistamisessa sek& pienempien
hankkeiden priorisoinnissa. Seudullinen liikenneturval-
lisuusryhma kokoontuu vuosittain. Seudullisen ryhméan
tehtédvana on koordinoida seudullista ty6ta, seurata lii-
kenneturvallisuustyon toteutumista mittareiden avulla
seka edistda yhteisia asioita. Seudullinen liikennetur-
vallisuusryhma antaa tukea kuntakohtaisille ryhmille.

6.2 Kuntakohtainen
likenneturvallisuusryhma

Liikenneturvallisuustyon perusta on kunnassa aktiivi-
sesti toimiva liikkenneturvallisuusryhma. Kuntakohtais-
ten liikenneturvallisuusryhmien véalityksella pyritdan
tavoittamaan kaikki kuntalaiset. Liikenneturvallisuus-
ryhmé&an nimetaan paivahoidon tai varhaiskasvatuk-

sen, perusopetuksen, nuoriso- tai vapaa-aikatoimen,
terveystoimen, vanhus- ja vammaistyon seka liiken-
nesuunnittelun ja maankayton suunnittelun edustajat.
Sopivia edustajia ovat esimerkiksi toimialajohtajat tai
muut henkil6t, jotka toimivat linkkin& liikenneturvalli-
suusryhméan seka paatoksentekijoiden ja hallinnon-
alan muiden tyontekijoiden valilla. Useissa kunnissa
likenneturvallisuusryhmaan on kutsuttu kunnan virka-
miesten liséksi poliisin, liikennditsijoiden tai autokou-
lun edustajat. Liikenneturvan aluepéallikkd osallistuu
myds mielelldédn ryhmén toimintaan. Ryhma valitsee
keskuudestaan puheenjohtajan. Puheenjohtajuus voi
olla kiertava eli esimerkiksi vuosittain siirretaén vastuu
seuraavalle henkilolle.

Liikenneturvallisuusryhmé&n nimeé&misen on hyva
tapahtua mahdollisimman korkealla tasolla, esimer-
kiksi kunnanhallituksessa tai lautakunnissa. Tall6in
henkil6illa on virallinen lupa osallistua ryhméan toimin-
taan ja kayttaa aikaa liikenneturvallisuustybhon myds
tulevaisuudessa.

Liikenneturvallisuusryhméan tehtavana on liikenne-
turvallisuustydn organisointi seka vastuun ja tehtavi-
en jakaminen eri hallintokunnille. Apuna ty6ssa toimii
tarvittaessa Liikenneturvan edustaja. Liikenneturvalli-
suussuunnitelman valmistumisen jalkeen ryhmat jat-
kavat toimintasuunnitelmien toteuttamista, seuraavat
kuntien liikenneturvallisuustilanteen kehittymisté seka
tiedottavat liikenneturvallisuusasioista. Jatkossa ryh-
mien tehtavana on pitéa liikenneturvallisuussuunnitel-
mat ajan tasalla ja tarkistaa vuosittain likenneturvalli-
suustyon tavoitteet. Yhteistyon keskeisia tavoitteita ja
tydryhman tehtavia esitellaan Liitteessa 3.
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Kuva 22. Liikenneturvallisuusryhmassa on edustajia eri hallinnonaloilta ja muista liikenneturvallisuusty6té tekevisté organisaatioista.
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7/ Suunnitelman vaikutukset ja

vaikuttavuus

7.1 Yleista

Suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden vaikutus-
ten arviointi on erittain haastavaa, silla likenneturvalli-
suuden kehittymiseen vaikuttavat kunnassa ja seudul-
la tehtavan liikkenneturvallisuustyon ohella monet muut
asiat, kuten kansantalouden yleinen kehittyminen se-
k& liikennesuoritteen kasvu. Yksittaisten toimenpitei-
den vaikutuksista on olemassa tutkimustietoa, mutta
tieto on hajanaista, laadultaan vaihtelevaa ja tuloksil-
taan jopa ristiriitaista. Eri toimenpiteiden suunniteltu
laajuus ja vaikutusten paallekkaisyydet seka kohden-
taminen heijastuvat my6s saavutettaviin vaikutuksiin,
silla eri toimenpiteet liittyvét toisiinsa. Kokonaisuuden
kannalta optimaalisin ratkaisu on harvoin erillinen yk-
sittdinen toimenpide. Oikeanlaisten toimenpiteiden
sopivalla yhdistelmalla kokonaisvaikutus saattaa olla
jopa suurempi kuin yksittaisten toimenpiteiden vaiku-
tus erillisiné olisi. Kaikkein puutteellisinta tieto vaiku-
tuksista on erilaisten toiminnallisten (toimintatavat,
yhteisty0) ja tietoisuuden lisdamiseen liittyvien toi-
menpiteiden osalta.
Liikenneturvallisuustoimenpiteilla on turvallisuus-
vaikutusten liséksi monia muita positiivisia vaikutuk-
sia. Kavelyn ja pyorailyn olosuhteita parantavat toi-
menpiteet lisdavat naiden kulkutapojen kayttéa, mika
vaikuttaa suoraan terveyteen ja kestavan liikenteen
edistamiseen. Kulkutapojen jakauman muuttaminen
ilman fyysisia toimenpiteita likenneympéristddn saat-
taa kuitenkin heikentdéd turvallisuustilannetta. Vas-
taavasti maankayton ratkaisuilla vaikutetaan seka
likenneturvallisuuden parantamiseen etta pitkalla tah-
taimella kestavien kulkutapojen kayton lisdamiseen.

7.2 Toimenpiteiden
liikenneturvallisuus-
vaikutukset

Liikenneturvallisuustoimenpiteiden vaikutuksia ja te-
hokkuutta arvioidaan henkildvahinko-onnettomuuk-
sien vahenemisen ja toimenpiteiden kustannusarvi-
oiden perusteella. Toimenpideohjelmassa maanteille
esitetyille parannustoimenpiteille on maaritetty lasken-
nallinen henkildvahinko-onnettomuuksien vuotuinen
vahenema TarvaMT 5.1 -ohjelmalla (turvallisuusvai-
kutusten arviointi vaikutuskertoimilla). Ohjelma ottaa
huomioon kyseisen tienkohdan onnettomuushistorian
(5 vuotta) seka keskiméaaraisen onnettomuusasteen,
joiden perusteella ohjelma maarittaa nykyisen henki-
[6vahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maaran ja
edelleen onnettomuusmaaran ennusteen. Tatéa en-
nustetta korjataan esitettavan toimenpiteen vaikutus-
kertoimella, jolloin tuloksena saadaan onnettomuus-
vahenema. Tarvan vaikutuskertoimet on maaritetty
tutkimustietojen perusteella alun perin jo 1990-luvun
alulla, jonka jalkeen niitd on paivitetty vahitellen tutki-
mustiedon karttuessa.

Taloudellisesti tehokkaimpia ovat pienin kustan-
nuksin toteutettavat toimenpiteet, kuten nopeusra-
joitusten alentamiset, liikenteen ohjaustoimet seka
suojatiejarjestelyt. Yksittéaisten liikenneympariston pa-
rannustoimenpiteiden vaikutus koettuun turvallisuu-
teen on usein merkittAvampi kuin vaikutus onnetto-
muusmaariin.

Onnettomuuksia ei voida vahentaa pelkastaan lii-
kenneymparistéon kohdistuvilla toimenpiteilla. Taman
takia tarvitaan erityisesti likennekayttaytymiseen se-
k& kuntalaisten ja virkamiesten asenteisiin ja valintoi-
hin vaikuttamista. lhmisten asenteet ja valinnat vai-
kuttavat paljon tavoitteiden saavuttamiseen, oli sitten
kyse maankayton tai liikenneympéariston suunnitte-
lusta, asuinpaikan tai kulkutavan valinnasta, liikken-
nekayttaytymisesta tai turvavalineiden kayttamisesta.
Poliittiset paattajat voivat puolestaan vaikuttaa teke-
millaén valinnoilla ja paatoksilla yhdyskuntarakenteen
kehittymiseen, liikennejarjestelmaan ja elinympariston
laatuun. Tutkimusten mukaan hajautuva yhdyskunta-
rakenne ja sen myotéa tapahtuva liikenteen kasvu ai-
heuttaa liikennekuolemia jopa kolmanneksen enem-
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man kuin tiivis yhdyskuntarakenne. Asenteisiin ja
likkumistottumuksiin vaikuttaminen on haastavaa, sil-
l& vanhoista liikkumistottumuksista on vaikea luopua
ja ihmisten halu noudattaa erilaisia ohjeita ja sdantéja
on rajallinen. Tietoisuutta valintojen vaikutuksesta tu-
lee lisata, jotta voidaan vaikuttaa asumisen ja liilkkumi-
sen valintoihin. Tarkeita ovat myds yhteiskunnan rat-
kaisut kestavampien valintojen tueksi. Pitkdjanteisen
likenneturvallisuustyon tulokset nékyvat usein vasta

vuosien viiveella.

Taulukko 6. Eri lahteissa esitettyja arvioita turvallisuustoimenpiteiden vaikutuksista (Léahde: Tieliikenteen turvallisuustoimenpiteiden

arviointi ja kokemukset turvallisuussuunnitelman laatimisesta, Lintu-julkaisuja, TARVA 4.13).

Onnettomuuksien

Tarvan vaikutuskerroin

Toimenpide vahenema, arvio [%] Auto Kevyt Elsin
Eritasoliittyman rakentaminen 40-50 0,6 0,6 1
Kiertoliittyman rakentaminen 35-50 0,5 0,85 1
Liikennevalojen asettaminen 15-30 0,7 0,7 1
Nopeusrajoitus 80 - 60 km/h 15-25 0,83 0,83 0,83
Hidasteiden rakentaminen 15-20 0,85 0,85 0,85
Nopeusrajoitus 100 - 80 km/h 15-40 0,857 0,857 0,857
Tievalaistuksen rakentaminen 15-25 0,9 0,8 0,9
Kevyen liikenteen eritason rakentaminen 30 1 0,7 1
Liittyman porrastaminen 15-20 0,8 0,9 1
STOP-merkin asettaminen 10-15 0,85 0,85 1
Kameravalvonta 10-30 0,91 0,91 0,91
Suojatien keskisaarekkeen rakentaminen 10-20 1 0,8 1
Ajosuuntien erottaminen rakenteellisesti 15-20 0,83 1 1
Muuttuva nopeusrajoitus 5-10 0,95 0,95 0,95
Nakemaraivaus liittymassa 5-10 0,95 0,95 1
Suojatien merkitseminen 5-10 0,95 0,9 1
Vaistotilan rakentaminen 15 0,85 1 1
Riista-aidan rakentaminen 15 1 1 0,85
Kaiteiden rakentaminen 15-25 0,85 1 1
Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen 5-10 1 0,9 1
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7.3 Tavoitteiden saavuttaminen

Asetettujen tavoitteiden saavuttaminen riippuu useis-
ta eri tekijoistd. Seudulle esitetyt likenneturvallisuus-
visio ja -tavoitteet ovat ohjanneet suunnitelman laa-
dintaa ja vaikuttaneet sen sisaltoon.

Suunnitelman laatimisen yhteydessa on arvioitu
onko asetetut tavoitteet saavutettavissa. Lahtotilan-
teessa (keskiarvo vuonna 2008-2012) kuoli 9,8 hen-
kilo& ja tavoitteena on korkeintaan 3,3 liikennekuole-
maa (24 kuolemaa/ miljoona asukasta) vuonna 2020.
Liikennemé&éaréan kasvuennuste on 12 % vuoteen 2020
mennessd, mink& seurauksena kuolleiden maaran
arvioidaan kasvavan 6 % (0,6 kuollutta). Tavoitteiden
saavuttaminen edellyttdd siten kuolleiden maaran
vahenevan 7,1 henkilolla vuoteen 2020 mennessa.
Vastaavasti arvioitiin henkilévahinkoon johtaneiden
onnettomuuksien maaraa (henkildvahinkoon johta-
neiden maaran vaheneminen 25 %:lla vuoden 2010
tasosta vuoteen 2020 mennessa) (Taulukko 7).

Valtakunnallisessa liikenneturvallisuussuunnitel-
massa (Tavoitteet todeksi, tieliikenteen turvallisuus-
suunnitelma vuoteen 2014) esitettyjen toimien ja nii-
den vaikutusten on arvioitu vaikuttavan Porin seudulla
samassa suhteessa kuin alueella oli kuolleiden maara
suhteessa koko Suomessa kuolleiden maaraan vuo-
sina 2008-2012 (3 %). Valtakunnan suunnitelmassa
on arvioitu mm. autokannan uudistumisesta, yleisno-
peusrajoituksen alentamisesta (80 km/h -> 70 km/h)
taajaman ulkopuolella seka turvallisesta ja vastuulli-
sesta liikennekayttaytymisesta saatavaa kuolemien
vahentamispotentiaalia (laskennallinen vaikutus Porin
seudulla: 0,7-2,1 kuolemaa / 14-41 henkildvahinkoon
johtanutta onnettomuutta vuoteen 2020 mennessa).

Taulukko 7. Tavoitteet ja kuolemien/ henkildvahinkoon johtanei-
den onnettomuuksien vahentéamistarve.

Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien liiken-
neturvallisuussuunnitelmassa 2012-2016 esitettyjen
toimien on arvioitu vaikuttavan noin 20 % Porin seu-
dulle (1,2-1,9 kuolemaa / 24-39 henkildvahinkoon
johtanutta onnettomuutta vuoteen 2020 mennessa).

Pitkalla aikavalilla liikenneturvallisuuden paranta-
minen on mahdollista vaikuttamalla yhdyskuntaraken-
teeseen ja nain luomalla mahdollisuuksia turvalliselle
ja kestavalle liikkumisvalinnoille (Porin seudulla 0-0,4
kuolemaa / 0-20 henkildévahinkoon johtanutta onnet-
tomuutta vuoteen 2020 mennessa).

Suunnitelmassa ELY-keskuksen maanteille esitet-
tyjen toimenpiteiden (179 kpl) yhteenlaskettu vuosit-
tainen onnettomuusvdhenem& on Tarva laskelman
mukaan 2,112 henkildvahinkoon johtanutta onnetto-
muutta vuodessa (0,2 kuolemaa). Katuverkolle esitet-
tavien toimenpiteiden vaikuttavuutta voidaan arvioida
karkeasti Tarva-vaikutuskertoimien perusteella. Li-
séksi katuverkolla oleva kameravalvonta on alentanut
keskimaaraistd nopeutta 8 %, joka kansainvélisten
tutkimusten mukaan véahentaa kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia noin 30 % ja henkildvahinkoon johta-
neita onnettomuuksia noin 18 %. Katuverkon toimen-
piteet vahentavat siten parhaimmillaan noin 0,5 kuo-
lemaa / 4 henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta.

Vaikutustarkastelu osoittaa, ettei toimenpideohjel-
man mukaisilla toimilla saavuteta tavoitteita. Tavoit-
teiden saavuttamiseksi tarvitaan lisdtoimenpiteité kai-
killa osa-alueilla. Jos investointeja ei voida toteuttaa,
tarvitaan kiinnijaamisriskin tason nostamista ja muita
tehokkaita toimia. Tarkeinté tavoitteiden saavuttami-
sen kannalta on, etta tavoitteisiin pyritdan mahdolli-
simman laajaa keinovalikoimaa samanaikaisesti kayt-
taen.

. . . Henk.vah.
Nykytilanne ja tavoite Kuolemat (i
Liikenneonnettomuudet v. 2008-2012

. ) 9,8 177
(keskiarvo/vuosi)
Liikennemaaran kasvuennusteesta johtuva lisays v. 06 13
2020 mennessa (+6%) ’
Kuolemia/heva-onnettomuuksia yhteensa v. 2020, _ _
- s . =104 =190
liikennemaarékasvu huomioiden
Tavoite v. 2020 : kuolemia/hevoja enintaan -3,3 -131
Kuolemien vahentamistavoite =71 =59
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Taulukko 8. Téssa suunnitelmassa, alueellisessa ja valtakunnallisessa suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden vaikutus liikenne-

turvallisuuteen Porin seudulla.

Toimenpiteet

Vahentamispotentiaali /vuosi

Kuolemat

max

Henkilévah.joht.
Onnettomuudet*

min

Perustelut

Kestavaa ja turvallista lilkkkumista tukeva 0 0.2 0 10 Asiantuntija-arvio
yhdyskuntarakenne
Arvioitu valtakunnallisen
Turvallinen ja vastuullinen liikennekéyttaytyminen 0 1 0 19.2 liik.turv.suunnitelman perusteella
(ajokunto, lilkennekayttatyminen) ’ (Porin seudulla 3% valtakunnan
arvosta)
Kestévén liikkumisen edistaminen 0 02 0 10 |Asiantuntia-arvio tiedotuksen ja
kampanjoiden lisddminen)
Valtakunnalliset toimenpiteet (autokannan . .

X . L Arvioitu valtakunnallisen
uusiutuminen, e-call, autossa toimiva liik turv.suunnitelman perusteella
junavaroitusjarjestelma, uusille kuljettajille 0,7 1 14,4 20,4 (Pc;rin s.eudulla 39 vaFI)takunnan
ajokielto klo 22-06, kaikkiin uusiin autoihin °

L arvosta)
turvavyomuistutin ym.)
Yleisnopeusrajoituksen alentaminen 0 01 0 16 Arvioitu valtakunnallisen
80 -> 70 km/h ’ ! liik.turv.suunnitelman perusteella
Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien
liik.turv.suunnitelmassa 2012-2016 esitetyt yleiset Arvioitu VAR-Ely-suunnitelman
maanteiden toimenpiteet (keskikaiteet, 12 19 o4 388 mukaan siten , ettd 20%
nop.rajoituksen alentaminen jos kaide puuttuu, ’ ’ ’ vaikutuksista kohdistuu Porin
reuna-alueiden pehmentaminen, taristavat seudulle
tiemerkinnat, suunnitelmien auditointi jne)
Tassa suunnitelmassa esitetyt maantieverkon Heva-vahenema on laskettu
. . y 0,2 0,2 2,1 2.1 TARVA-ohjelmalla, kuolemat=
toimenpiteet "
0,2*hevat
Asiantuntija-arvio (TARVA-
Tassa suunnitelmassa esitetyt katuverkkoon kertoimilla) seka keskinopeuden
kohdistuvat toimenpiteet seka kameravalvonta 0,2 0,5 2,1 4 alenemisen (-8%) vaikutuksesta
katuverkolla onn.maariin (kuol.joht.onn -30%
ja hevat -18%)
Tassa suunnitelmassa esitetyt
liikenneturvallisuustyon kehittdminen ja seudun 1 2 2 4 Asiantuntija-arvio
pitkaaikaisen aktiivisen toiminnan jatkaminen
Yhteensa 3,3 71 44,6 110,1
Kuolemien/hevojen védhentamistavoite 71 71 59 59 (likennemaaran kasvu huomioitu)
Ero tavoitteen ja toimenpiteiden vaikutusten valilla 3,8 0 14,4 -51,1

*henk.vahinkoon johtaneiden onnettomuuksien
méaara=20*kuolleiden maara
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7.4 Suunnitelman
toteuttaminen

Suunnitelman valmistuttua tarkeintd on kaytannon
toiminnan ja toimenpiteiden valitdon kaynnistaminen.
Liikkeelle kannattaa lahtea pienistéd mutta vahvaa pe-
rustaa luovista toimenpiteista. Liikenneturvallisuus-
tyota ei saa rakentaa pelkastaan liikenneympariston
kehittdmisen varaan, vaan toiminnan painopisteen on
oltava tietoisuutta lisd&vissa toimenpiteissa ja nykyis-
ten toimintatapojen kehittamisessa.

Jarjestelméllisen tyon ja aktiivisen seurannan mer-
kitys on erittdin suuri. Seurannan kautta liikennetur-
vallisuustyd kohdentuu mahdollisimman kustannus-
tehokkaasti ja pahimpiin ongelmakohtiin. Seurannan
kautta vaikutetaan myos liikenneturvallisuustytn osa-
puolten tydskentelymotivaatioon.

Useat suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet vaativat
resursseja ja jatkuvaa edistamista. Suunnitelman to-
teuttamisen onnistumisen kannalta on erittain tarkeaa,
ettd paatoksentekijat hyvaksyvat sen. Poliittinen kasit-
tely vahvistaa liikenneturvallisuudelle asetetut tavoit-
teet osaksi kuntien laatu- ja tulostavoitteita ja osoittaa
tydhon tarvittavat resurssit. Kéaytannon tydn kannalta
on tarkeaa, ettd hallintokuntien johto tukee ja kan-
nustaa tyontekijoita liikenneturvallisuustydssa ja siten
auttaa heitd kokemaan suunnitelman omaksi tydka-
lukseen. Suunnitelman esittely kunnan lautakunnissa,
hallituksessa ja valtuustossa lisda valmistuneen suun-
nitelman nékyvyytta ja painoarvoa seké herattaa paat-
tajid pohtimaan oman kuntansa liikenneturvallisuuden
tilaa. Suunnitelman valmistumisesta tiedottaminen
kuntalaisille paikallisessa mediassa korostaa omalta
osaltaan liikkenneturvallisuustyon merkitysta.

Eri osapuolten tarkeimmat tehtavéat suunnitelman

valmistuttua on esitetty taulukossa 9.

Taulukko 9. Eri osapuolten tarkeimmat tehtavat suunnitelman valmistuttua.

Lisatietoa
Vastuutaho Toiminta kappaleesta/
liitteesta
ELY- keskus « Liikenneympériston parantamistoimenpiteiden jatkosuunnittelu ja toteutta- | Kappale 5.4 ja 6.1,
minen toimenpideohjelman mukaisesti. Liite 5
¢ Seudullisen ryhméan vetédminen ja liikenneturvallisuustilanteen seuranta
Seudullinen liikkennetur- | Vuosittaiset seudulliset kokoukset, liikenneturvallisuustydn koordinointi ja Kappale 6.1 ja 8,
vallisuusryhmé -tilanteen seuranta Liite 6
* Kuntakohtaisten ryhmien tukeminen
Kuntakohtainen liikken- ¢ Saannolliset kokoukset 24 kertaa vuodessa Kappale 6.1,
neturvallisuusryhma ¢ Liikenneturvallisuustilanteen seuraaminen ja niista tiedottaminen Liite 3ja 5
¢ Liikennekasvatuksen ja koulutustoimenpiteiden suunnittelu ja toteuttami-
nen yhdessé hallintokuntien kanssa
¢ Rahoituksen hankkiminen liikenneturvallisuustydhdn
Kaavoitus ¢ Liikenneturvallisuuden seka joukkoliikenteen, kavelyn ja pyoréilyn toiminta- | Kappale 5.4,
edellytysten huomioiminen eri vaiheissa kaavoituksessa ja suunnittelussa | Liite 3ja 4
Tekninen toimi e Porin seudun likenneturvallisuussuunnitelman vieminen poliittiseen paa- Kappale 5.4,
toksentekoon Liite 3,4 ja5
e Liikenneympéristdn parantamistoimenpiteiden jatkosuunnittelu ja toteutta-
minen toimenpideohjelman mukaisesti.
Sivistystoimi ¢ Liikennekasvatuksen huomioiminen varhaiskasvatus- ja opetussuunnitel- Kappale 5.4,
massa seké henkilokunnan kouluttaminen Liite 3,4 ja5
Sosiaalitoimi ¢ Liikkumisasioiden siséallyttdminen toimintaan mm. hoito- ja palvelusuunni- Kappale 5.4,
telmiin seka henkildkunnan kouluttaminen Liite 3,4ja5b
Vapaa-ajan toimi ¢ Liikennetietouden antaminen erityisesti nuorille seka liikenneturvallisuuden | Kappale 5.4,
huomioiminen kuljetusten, liikuntapaikkojen ja pysékdintialueiden suunnit- | Liite 3, 4 ja 5
telussa
* Rahoituksen saamiseksi vaatimus turvallisesta liikkumisesta ja kuljetuksis-
ta
Terveystoimi ¢ Liikenneturvallisuuden kytkeminen kaikkeen toimintaan mm. ty6turvallisuu- | Kappale 5.4,
teen tyoterveyshuollossa Liite 3,4 ja5b
Palo- ja pelastustoimi ¢ Onnettomuuksien ehkaiseminen ja kuntalaisten onnettomuustilanteissa Liite 3
tarvittavien valmiuksien parantaminen
Liikenneturva « Kuntien aktiivinen tukeminen sek& osallistuminen koulutuksien ja tapahtu- | Kappale 5.4
mien jarjestamiseen Liite 3,4 ja5
* Materiaalien tuottaminen ja jakaminen
Poliisi ¢ Osallistuminen liikkenneturvallisuusty6hon, liikenteen valvonta ja siihen Liite 3
littyva aktiivinen tiedottaminen
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8 Seuranta ja mittarit

Nykytilanneanalyysin ja ongelmakohteiden kartoi-
tuksen pohjalta on asetettu tavoitteeksi toimenpiteet
Porin seudun liikenneturvallisuuden parantamiseksi.
Kuntien liikenneturvallisuusryhmat vastaavat lilken-
neturvallisuustydén seurannasta. Seurannan tavoit-
teena on tarkastella, miten liikenneturvallisuustydssa
on onnistuttu. Liikenneturvallisuusty® on luonteeltaan
pitkdjanteisté ja onnettomuuksien syntyyn vaikutta-
vat useat tekijat yhdessa. Yksittaisten toimenpiteiden
vaikutuksia ei yleenséa ole suoraan nahtavissa onnet-
tomuustilastoissa, vaan tyon tulokset nakyvat vasta
pidemman ajanjakson kuluessa. Seurannan kautta
pyritdédn osoittamaan, ettd tehty ty6 on oikeansuun-
taista. Seuranta auttaa myos niukkojen resurssien
kohdentamisessa ja liikenneturvallisuustyén suunnit-
telussa. Seurannan kautta voidaan vaikuttaa myds
tyontekijoiden motivaatioon jatkaa toimintaa.

Porin seudun liikenneturvallisuustyon mittarit ovat:

Onnettomuuksien vahentamisen seurantamittarit

Liikenneturvallisuustydn jatkuvan koordinoinnin ja jér-
jestelmallisen seurannan apuvélineeksi on tassa tyos-
sa maaritelty mittareita. Mittareiden avulla voidaan
muodostaa kasitys liikenneturvallisuustyén edistymi-
sesta ja ryhtya tarvittaviin jatkotoimenpiteisiin. Mitta-
reiden tavoitteena on oman tyon kehittaminen liiken-
neturvallisuuskehityksen perusteella. Tama palvelee
kaikkia liikenneturvallisuustytta tekevia tahoja, silla
mittarit kuvaavat pelkistetysti likenneturvallisuustyon
edistymista ja sen tavoitteita.

Mittari Lahtotaso

Kuolleiden maara (henkilda / vuosi) 2008-2012)

9,8 (71 henk/milj.as., ka.

Tavoite 2020

3,3 (24 henk./milj.as.) |Tilastokeskus/iLIITU-palvelu

Loukkaantuneiden maara

(henkiléa / vuosi) 218 (ka 2008-2012)

163 (-25 %) Tilastokeskus/iLIITU-palvelu

Henkildvahinkoon johtaneiden
onnettomuuksien maara (onnettomuutta /
VUOSi)

177 (ka 2008-2012)

131 (-26 %) Tilastokeskus/iLIITU-palvelu

Turvallisen kayttaytymista tukeva lilkkenneympéristd ja muut lilkenneturvallisuusmittarit

Mittari Lahtotaso

Tavoite 2020

Onnettomuuskasautumien lukumaara, joissa

IND5 > 1 14 (Ka. 2008-2012)

10 (-25 %) Tilastokeskus/iLIITU-palvelu (Liite 6.)

Korkein Euro NCAP-luokka uusien

0,
henkildautojen myynnissa 67 % (2012)

80 % (+50 %) Trafi/ ETSC, luvut VAR-ELY-alueelta

Turvallisen ja vastuullisen liikennekayttaytymisen mittarit

Mittari Lahtotaso Tavoite 2020
Turvavydn kayttd etupenkillé taajamissa 96 % (v. 2013) 97 % Liikenneturva, luvut Varsinais-Suomesta
TurvavyCn kaytto etupenkilla taajamien 98 % (v. 2011) 99 %* Liikenneturva, luvut Varsinais-Suomesta

ulkopuolella

Nopeusrajoitusta noudattavien (max 5 km/h

0,
ylinopeutta) maara liikkennevirrassa 72 % (v. 2011)

Valvontakameroiden vaikutus
ajonopeuksiin Porissa -selvitys,
Itsenéisyydenkadun mittauspiste, suunta
jolla ei ole kameravalvontaa

88 % (sama kuin suunta,
jolla on kameravalvonta
v. 2011)

Onnettomuuksia, joissa joku osallisista oli

0,
alkoholin vaikutuksen alaisena 4 % (2012)

2% iLIITU-palvelu

Pyorailykyparan kayttd 27 % (2012)

64 % (= VAR-ELY-
alueen tavoite)

Liikkenneturva, l1aht6taso Varsinais-
Suomesta

Heijastimen kéaytto taajamassa 21 % (v. 2010)

61 %*

Liikenneturva, luvut Varsinais-Suomesta

* Tavoitteena on etta turvalaitteita kayttamattomat vahenevat puoleen. Katso maaritelmat liitteesta 7.
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O-visio -teoriasta kaytannoksi, Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien liikenneturvallisuussuun-
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Autoliitto: www.autoliitto.fi

Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus: www.ely-keskus.fi

EU:n liikkenneturvallisuussivusto: www.erso.eu

Euroopan unionin komission vuosia 2011-2020 koskeva liikenneturvallisuusohjelma: http://ec.europa.eu/tran-
sport/road_safety/pdf/com_20072010_fi.pdf

ETSC (European traffic safety council) http://www.etsc.eu

43



Liikenne- ja viestintaministerio: www.mintc.fi
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Liite 1. Porin seudun onnettomuu

sanalyysi
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Henkildvahinko-onnettomuuksien maara asukaslukuun suhteutettuna Po
Suomessa vuosina 2003-2012 (kaikki vaylat). (Lahde: Tilastokeskus).
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Henkilévahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa mukana olleiden ikdjakauma v. 2008-2012 kulkutavan mukaan

Porin seudulla.




Liite 1. Porin seudun onnettomuusanalyysi

Porin lilkenneympyroissa tapahtuneet onnettomuudet
ennen ja jalkeen ympyréan rakentamisen
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Porin liikenneympyrdissa tapahtuneet onnettomuudet ennen ja jalkeen ympyran rakentamisen vuosien 1994-2006
liikenneympyroissa. (Lahde: Porin kaupunki)



Liite 2. Porin seudun kyselyn vastausanalyysi

Turvavyén kaytto autoillessa 218

L

(=]
=

2
2

Heijastimien kaytté6 haméarassa/ pimeassa 129 22 1 |
Valojen kaytté pimeassa pyoraillessa 90 32 17 -
0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %
mAina = Melkein aina m Joskus Harvoin = En koskaan

Kyselyssa vastanneiden turvalaitteiden kaytto.

Yhdistetyilla kavely- ja pyorateilla ei osata kulkea oikealla tavalla

Pydrailijat ajavat lian lujaa jalankulkijoita ohittaessaan (ei kayteta soittokelloa)
Mopojen hurjastelu ja ylinopeudet

Jalankulkijat/ pyorailijat eivat noudata liikennevaloja (kulkevat pain punaista)
Autojen vaaralliset ohitukset ja kaistanvaihdot

Autoilijat eivat kayta gjovaloja

Pyorailijat eivat tunne auton ja pydran keskinaisia vaistamissaantoja

Pyorailijat ajavat jalkakaytavilla

Nopeusrajoituksia ei noudateta

Mopot gjavat jalkakaytavilla tai pydréteilla, jossa mopolla ajaminen on kiellettya
Jalankulkijat ylittavat tien muussa kohdassa kuin suojatieta pitkin (vaikka suojatie olisi)

Autot eivat kayta vilkkuja kaannyttaessa

Autoilijat eivat tunne auton ja pyoran keskinaisia vaistamissaantdja

Autoilijat eivat kunnioita suojatielle pyrkivia eivatka niilla kavelijoita

Autoilijat eivat huomioi risteyksissa kaantyessaan jalankulkijoita ja pyorailijoita

Autoilijjat eivat noudata liikennevaloja (ajetaan pain punaisia)

Vastaustenmaarag 50 100 150 200 250 300 350

Kyselyssa esiin tulleet liikennerikkomukset.



Liite 2. Porin seudun kyselyn vastausanalyysi
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Kyselyn karttaosioon merkatut ongelmapaikka kasaumat Porin seudulla.



Liite 3.Yhteistoiminnan tavoitteita ja kunnan eri hallinnonalat

Yhteistoiminnan tavoitteita ja kunnan eri hallinnonalat

Yhteistoiminnan tavoitteita

e Liikenneturvallisuustyon suunnitelmallinen toteutus kuntien alueella ja eri toimijoiden valinen yhteisty0 ja
vastuun jakaminen

e Painotusten asettaminen kuntien liikenneturvallisuustydlle ja resurssien ohjaaminen keskeisiin liikennetur-
vallisuutta parantaviin toimenpiteisiin

e Kestavan liikkkumisen, liikenneturvallisuusasioiden ja eri liikkujaryhmien nakékulman huomioiminen kaikis-
sa kunnan toiminnoissa

o Liikenneturvallisuustietouden ja liikenneturvallisuustyon arvostuksen lisdaminen kuntien henkilostojen,
paattajien ja seudulla toimivien muiden tahojen keskuudessa

e Liikenneturvallisuustyon aktivoiminen kaikissa kuntien eri hallintokunnissa ja niiden alaisissa toiminnoissa
ja sidosryhmissa

Liikenneturvallisuusryhman keskeisia tehtavia

e Liikenneturvallisuustilanteen ja -asioiden aktiivinen seuranta

o Kestavaan likkumiseen ja liikenneturvallisuuteen liittyvista asioista tiedottaminen eri kohderyhmille

e Liikennekasvatuksen, koulutustoimenpiteiden seka erilaisten koulutustilaisuuksien suunnittelu ja toteutta-
minen

o Liikenneympariston parannustoimenpiteiden toteutumisen edistdminen

e Liikenteen ja maankadytén suunnitelmien auditointi eri liikkujaryhmien, liikenneturvallisuuden ja kestavan
likkumisen nakdkulmasta

Liikenneturvallisuustoimija on esimerkiksi ulkopuolinen konsultti, joka pystyy tukemaan merkittavasti ryhmien toi-
mintaa. Toimija toimii koordinaattorina, joka huolehtii liikenneturvallisuustyon jatkuvuudesta, aktivoinnista ja seu-
rannasta. Toimija voi hoitaa muun muassa ryhman sihteerin t6ita, joihin kuuluvat esimerkiksi tapahtumien jarjes-
taminen, tiedottaminen, seuranta-aineiston kokoaminen seka muut pienet kuntien liikenneturvallisuusryhmien ni-
meamat tehtavat. Yhteistydn sujumisen ja hyvien kaytantdjen valittdmiseksi on tarkeaa, ettd sama toimija olisi
mukana kaikkien seudun kuntien liikkenneturvallisuusryhmissa.

Liikenneturvallisuusryhmassa kasiteltavia asioita (esimerkkeja):

Syksylla:
» seuraavan vuoden teema
+ toimintasuunnitelmien laatiminen
+ yhteisten kampanjoiden ja tempausten suunnittelu
»  koulutustarve ja mahdollisuudet

Kevaalla:
+ edellisen vuoden toiminnan toteutuminen ja vaikutukset
« liikenneturvallisuustilanne valtakunnassa/omassa kunnassa
« toimintasuunnitelmien toteutuksen edistaminen
» liikenneturvallisuusaloitteiden kasittely

« tiedottaminen



Liite 3.Yhteistoiminnan tavoitteita ja kunnan eri hallinnonalat

Kunnan eri hallinnonalat

Liikenneturvallisuustyd on erilaista hallintokunnasta riippuen. Teknisella toimella tavoitteena on turvallisen liiken-
neympariston luominen. Paivahoidossa liikenneturvallisuus tulee esille jokapaivaisessa toiminnassa. Lasten liik-
kuminen kehittyy vahitellen leikkien ja tutussa ymparistossa saatujen kokemusten ja esimerkkien perusteella. Kou-
luissa liikenneturvallisuus voidaan sisallyttda kaikkiin oppiaineisiin. Terveyskeskuksissa ja neuvoloissa liikkennetur-
vallisuuteen liittyvia asioita voidaan kasitella henkilokohtaisissa tapaamisissa ja jakamalla aiheeseen liittyvia esit-
teitd. Vanhusten, vammaisten ja liikuntarajoitteisten toiminnassa on tarkeaa keskittya itsenaisen likkkumisen tuke-
miseen ja kaytannon liikkenneneuvontaan. Kuljetusten suunnittelulla voidaan edesauttaa turvallista ja kestdvaa
likkumista. Kuljettajilta on hyva vaatia liikkenneturvallisuuteen liittyvaa koulutusta tarjousta tehdessa, nain taataan
likenneturvallisuus myods koulumatkoilla. Vapaa-aika- ja nuorisotoimi pystyvat valvomaan ja ohjaamaan nuorten
kayttaytymista ja turvavarusteiden kayttda sekd ohjaamaan turvallisiin ja kestaviin liikkumistapoihin. Kirjastot ovat
luonteva ja tehokas paikka tiedottaa liikenneturvallisuudesta.

Tekninen toimi ja maankaytto

Kaavoituksen ja teknisen toimen tavoitteena on turvallisen likenneymparistén luominen. Liikenneturvallisuus tulee
huomioida suunnittelun kaikissa vaiheissa ja toteutuksessa. Maankayton suunnittelussa aluevarauksilla ja toimin-
tojen sijoittamisella luodaan liikkumistarve seka tarvittava liikenneverkko ja vaikutetaan siten liikkenneturvallisuu-
teen pitkalle tulevaisuuteen. Tavoitteena on kehittad maankayttéa niin, etta autoliikenteen kasvu voidaan minimoi-
da. Mitéd aikaisemmassa kaavoitusvaiheessa liikenneturvallisuusndkdkohdat otetaan tarkasteluun mukaan, sita
parempaan lopputulokseen voidaan paasta. Turvallisuustyon kustannukset ovat tdssa vaiheessa viela hyvin va-
haisia. Liikennesuunnittelussa on tarkea ottaa huomioon kaikki kulkumuodot: autoilu, joukkoliikenne, jalankulku ja
pyoraily. Yleisena suuntauksena koko maassa on nopeustason laskeminen katuverkolla.

Teknisen toimen tehtadvana on huolehtia tydnaikaisten ja tilapaisten liikennejarjestelyjen osalta seka ohikulke-
van liikenteen turvallisuudesta etta rakentajien tyoturvallisuudesta. Esimiehet vastaavat oikeista turvavarusteista ja
tydntekijoiden tieturvakoulutuksesta. Liikennevaylien kunnossapidossa tulee huomioida liikenneturvallisuus. Yh-
teisty0ssa sosiaalitoimen kanssa voidaan parantaa talvikunnossapitoa esimerkiksi iakkaiden kayttamilla vaylilla ja
vahentaa nain kaatumistapaturmien riskia. Tehokkaalla kevyen liikenteen vaylien kunnossapidolla lisatdan talvi-
pyorailyn houkuttelevuutta.

Teknisen toimen tehtavana on tehokas tiedottaminen seka paattajille ettd kuntalaisille muun muassa liikenteen
ongelmakohdista, oikeista kayttaytymismalleista, uusista liikennejarjestelyista ja tydmaista. Muuttuneista liikenne-
jarjestelyista kerrottaessa on perusteluissa tuotava esille vaikutukset liikkenneturvallisuuteen.

Teknisen toimen tarkeimpia toimintatapoja ovat:

e Turvallisen liikenneympariston luominen kaikille kuntalaisille

o Liikenneturvallisuuden seké joukkoliikkenteen, kévelyn ja py6railyn toimintaedellytysten huomioiminen eri
vaiheissa kaavoituksessa ja suunnittelussa

e Kaikkien kulkumuotojen huomioiminen

e Liikenneturvallisuusryhmén toiminnan kehittdminen ja koolle kutsuminen

e Henkilékunnan kouluttaminen liikkenneturvallisuusasioissa

o Tiedotuksen tehostaminen ja sisallon kehittaminen

e Turvallisuuden huomioiminen tydnaikaisissa ja tilapaisissa liikennejarjestelyissa

e Liikenneturvallisuuden huomioiminen kunnossapidossa

o Liikenneturvallisuusasioiden sisallyttaminen kuljetusten tarjouskilpailuasiakirjoihin

e Liikenneturvallisuusaloitteiden ja ongelmien kasittely

e Suunnittelijoiden ammattitaidon yllapito ja kehittaminen



Liite 3.Yhteistoiminnan tavoitteita ja kunnan eri hallinnonalat

Paivahoito

Paivahoidossa liikenneturvallisuus tulee esille paivittdisessa toiminnassa. Liikenneaiheiset leikit, laulut, pelit, kirjat
ja varitystehtavat ovat lapsille mieluisia tapoja opetella likennemerkkeja ja liikennesaantoja seka keino tutustua
uusiin asioihin. Kaytanndssa liikkumista harjoitellaan retkilla. Etenkin perhepaivahoitajat liikkuvat paljon, joten luon-
tevia oppimistilanteita syntyy paivittain. Liikenteessa kuljettaessa harjoitellaan toimimista jalankulkijana ja voidaan
kerrata oikea tapa ylittaa tieta suojatien tai liikennevalojen kohdalla. Saantoja ja ohjeita tulee pienten lasten kanssa
toistaa usein konkreettisissa tilanteissa. Aikuisten tulee toimia esimerkkina lapsille. Henkilékunnalla on vastuu
esimerkkina toimimisesta myos omilla tydmatkoillaan. Paivahoidossa on tehostettava turvaliivien kayttda, kuten
myds muiden turvavalineiden kayttoa.

Henkildkunnan ja vanhempien yhteisissa tilaisuuksissa voidaan keskustella liikenneasioista asiantuntevien vie-
railijoiden alustamana. Vanhemmille on korostettava heidan vastuutaan kasvattajina seka tarkeina esimerkin anta-
jina. Vanhempainiltojen yhteydessa voidaan tarkastella my6s paivakodin tai perhepaivahoitopaikan ymparistda
likenneturvallisuuden kannalta.

Paivahoidon tarkeimpia toimintatapoja ovat:

e Vaaratilanteissa toimiminen, turvallisuussuunnitelma

e Turvavalineiden kayton opastus ja tiedottaminen (mm. heijastinliivien, pyorailykyparan ja turvavyon kaytto)

e Turvallinen liikkuminen retkilla ja kavelyilla: likennesaantdjen opettelu, julkisilla kulkuneuvoilla liikkuminen,
aikuisten esimerkki

e Henkiloston liikenneturvallisuuskoulutus

e Poliisin ja muiden asiantuntijoiden vierailut paivakodeissa

¢ Yhteistyd vanhempien kanssa

e Saattoliikenteen turvallisuudesta huolehtiminen, yhteistyd teknisen toimen ja vanhempien kanssa

e Liikenneturvallisuusasioiden huomioiminen kuljetuksissa (kuljettajien koulutus, tiedon sisallyttava tarjouk-
seen)

e Turvallisen paivakotiympariston (I&hiymparistd ja piha-alue) luominen, yhteisty6 teknisen toimen kanssa

o Liikenneaiheiset leikit, laulut, kirjat, tehtavat ja askartelut lasten kanssa

Koulutoimi

Opetussuunnitelmaan tulee sisallyttaa aihekokonaisuus turvallisuus ja liikenne, jonka tulee olla esilla kaikissa op-
piaineissa, paaasiassa kuitenkin ymparisto- ja luonnontieteissa ja terveystiedossa seka siirtymamatkoilla koulupai-
vien aikana. Liikenneturvallisuusasioita korostetaan kaikissa oppiaineissa lisaamalla henkilokunnan tietoutta lii-
kenneturvallisuusasioista seka pitamalla kaytettdvissd olevaa materiaalia esilla ja ajan tasalla. Perusopetuksen
lisdksi voidaan jarjestaa teemaviikkoja ja -paivia. Teemapaiviin ja vanhempainiltoihin voidaan pyytaa asiantuntija
vierailijoita ulkopuolisista sidosryhmista, kuten Liikenneturvasta ja poliisista.

Turvavalineiden kayttda seka koulumatkoilla ettéd vapaa-aikana pyritdan lisaamaan asennekasvatuksen ja eri-
laisten tempausten avulla. Koululla on mahdollisuus vaatia kyparan kayttéa polkupyoralld kulkemisen edellytykse-
na.

Aikuisten mallia pidetaan tarkeana liikenneturvallisuusasioissa. Henkildkunnalla on vastuu esimerkkina toimi-
misesta myds omilla tydmatkoillaan ja koulukuljettajat toimivat osaltaan esimerkkina. Kotien kanssa tehdaan aktii-
vista yhteisty6td. Vanhempainilloissa keskustellaan liikenneturvallisuudesta ja voidaan sopia pelisaannéista pie-
nimpien oppilaiden koulumatkapyorailyyn tai oppilaiden saattoliikenteen tarpeeseen ja turvallisiin jattopaikkoihin
liittyen. Yhteisty6ta tehdaan myds paivahoidon kanssa.

Liikenneturvallisuus on liitettdva my6s koulukuljetusten kilpailuttamiseen. Koululaiskuljettajilta voidaan vaatia
tarvittava koulutus tarjouksen asiakirjoissa. Alkolukon kaytté on pakollista koulukuljetuksissa. Lisaksi voidaan edel-
lyttda talvirenkaiden kayttda linja-autoilta. Koulukuljettajien kanssa voidaan sopia koulumatkaan liittyvista toiminta-
tavoista syksyisin. Turvallinen kuljetus on tavoitteena paivittaisten koulukyytien lisaksi myos retkilla ja koulupaivan
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aikaisissa siirtymisissa. Tavoitteena on kayttda hyvakuntoista kalustoa, jossa on kaytettavissa turvavyot, ja opetta-
jat valvovat turvavoiden kayttoa.

Koulujen tarkeimpia toimintatapoja ovat:

e Liikenneturvallisuuskoulutuksen jarjestdminen henkildkunnalle (esim. Veso-paivien yhteydessa)

e Liikenneturvallisuuden ja liikennekasvatuksen huomioiminen varhaiskasvatussuunnitelmassa seka ope-
tussuunnitelmassa

e Liikennekasvatuksen tehostaminen ja sisallyttdminen oppiaineisiin

e Liikenneturvallisuusasioiden kasitteleminen vanhempainilloissa

e Turvavalineiden kayton edistaminen, jarjestyssaannodissa velvoite pyorailykyparan kayttéon

e Tarpeettomaan koulukuljettamiseen vaikuttaminen ja kevyen liikkenteen kéyton edistdminen

e Koulun pihan ulkopuolella olevista turvallisista saattoliikennepaikoista tiedottaminen

o Liikenneturvallisuusasioiden huomioiminen koulukuljetuksissa (kuljettajien koulutus, tiedon sisallyttava tar-
joukseen)

o Koulumatkan vaaranpaikkakartoitus oppilaiden ja vanhempien kanssa, keskustelut oppitunneilla

e Koulun ympariston ja pihan turvallisuustarkastelujen tekeminen yhdessa poliisin ja kunnan teknisen toi-
men kanssa

e Liikenneturvallisuusteemapaivien jarjestaminen kouluissa

e Poliisin vierailu koulussa ja valvonta koulun Iaheisyydessa

Nuoriso-, liikunta- ja vapaa-aikatoimet

Onnettomuustilastoissa nuoret ovat yliedustettuina. Nuorten kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maara ei
ole laskenut viimevuosina. Mopo-onnettomuuksien maara on jopa kasvanut mopoilun lisatessa suosioitaan. Mur-
rosiassa koulun ja kodin liikennekasvatus ei valttdamatta tehoa kaikkiin nuoriin. Liikennekasvatuksessa on muistet-
tava, ettd suurin osa nuorista liilkkuu vastuullisesti ja turvallisesti.

Nuoriso-, liikunta- ja vapaa-aikatoimien asiakkaista suuri osa on nuoria, ja likenneasioita voidaan ottaa esille
vapaa-ajan toiminnassa positiivisessa hengessa muun toiminnan lomassa. Vapaa-ajantoimessa on hyva nostaa
esiin sellaisia teemoja, joista nuoret itse ovat kiinnostuneita. Liikenneturvallisuuteen liittyvista aiheista on helpointa
keskustella omien kokemusten kautta. Keskustelutilaisuuksien tai vapaamuotoisten keskusteluiden aiheita voivat
olla esimerkiksi sosiaalinen tilanne autossa, turvallinen kuljettaja, vauhdista nauttiminen, alkoholi ja vastuullisuus
likenteessa. Mopoilijoille, moottoripyorailijdille ja autoilijoille voidaan jarjestdd ennakoivan ajon kursseja, ajoneu-
von kasittelyharjoituksia tai taitoratoja. Nuorille voidaan jarjestaa erilaisia liikennetapahtumia tai toimintaprojekteja.

Erilaisissa liikunnallisissa kampanjoissa ja liikuntatapahtumissa voidaan esitella turva-valineiden kayttéa. Va-
paa-ajan harrastusten vetdjien esimerkki kannustaa turvalaitteiden kayttéon ja turvalliseen liikkumiseen seka pyo-
railyn ja jalankulun edistamiseen.

Liikenneturvallisuustydhon otetaan mukaan erilaiset seurat ja yhdistykset, jotka jarjestavat toimintaa ja harras-
tusmatkoja nuorille. Urheiluseurat voivat parantaa jasentensa turvallisuutta hankkimalla esimerkiksi joukkueiden
verryttelylenkeille turvaliivit ja kayttamallda ammattikuljettajia ja asianmukaista kalustoa ryhmamatkoilla. Liikunta-
toimi voi osallistua liikunta- ja harrastuspaikkojen ympariston ja pysakointialueiden liikkennesuunnitteluun ja tehda
aloitteita joukkoliikenneyhteyksien parantamisesta.

Liikenneturvallisuusasioissa kirjastoilla on tiedotustehtava. Kirjastoissa voidaan jarjestaa erilaisia nayttelyita tai
kampanijoita. Liikenneturvallisuusryhmat toimittavat kirjastoihin liikenneturvallisuusaineistoa. Kirjastoissa on myos
kaytettavissa tietokoneita, jotka auttavat tiedon haussa.
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Vapaa-aikatoiminnassa tarkeimpia toimintatapoja ovat:

e Huomion kiinnittdminen turvavalineisiin kampanjoissa ja harjoituksissa, vetajien esimerkki korostuu
e Liikennetietouden antaminen nuorille suunnatuissa tapahtumissa

e Liikuntapaikkojen ja pysakointialueiden turvallisuuden parantaminen

e Huomion kiinnittdminen urheiluseurojen kuljetusten turvallisuuteen

lakkaat ja erityisryhmat

Liikennejarjestelman on oltava turvallinen kaikille kayttajaryhmille. 1akkaat ja nako- ja liikuntarajoitteiset ovat liikken-
teessa erityisessa riskiryhmassa alentuneen havainto- ja toimintakyvyn vuoksi. 1an myo6ta elimistd on herkempi
vammautumaan ja vammat paranevat huonommin kuin nuoremmalla ialla. Taman vuoksi liikenneonnettomuuksien
ja kaatumistapaturmien valttaminen on tarkeaa.

I1asta ja liikuntarajoitteista huolimatta ihmisia pyritddn kannustamaan itsendiseen liikkkumiseen. Liikennekasva-
tuksessa pyritaan auttamaan turvallisimman kulkumuodon ldytamisessa ja ajokyvyn arvioinnissa. lakkaana autoilu
on turvallisempaa kuin pyoraily. Autoilun paattyessa omatoiminen liikkuminen jatkuu palveluliikenteen avulla. 1ka-
autoilijoille voidaan jarjestaa sopivaa jatkokoulutusta autoiluun ja likennesaantdkertausta.

lakkaiden ja erityisryhmien liikenneturvallisuustydssa keskitytaan kaytannon likenneneuvontaan. Liikennetur-
vallisuusasioita voidaan kasitella vierailijoiden avulla paivakeskuksissa ja palvelupaivissa. Hyvia teemoja ovat
muun muassa oman nakyvyyden lisddminen, eli heijastimen kayttdon kannustaminen, seké liikennesaantdjen
kertaaminen. Kotikdynneilla voidaan tarkistaa heijastimien oikea kiinnitys ja kartoittaa henkildn liilkkumis- ja turvalli-
suusasioita kokonaisvaltaisesti.

Hyvia tapoja ehkaistd kaatumisonnettomuuksia ovat esimerkiksi kenkien nastoitus ja liukuesteiden hankinnan
tukeminen. Tasapainojumppa edesauttaa tasapainon yllapitoa ja vahentaa kaatumisia. Liikkumiskykyyn vaikuttaa
myds sopiva laakitys, joten yhteistyota tehdaan terveystoimen kanssa.

Sosiaalitoimen henkildston tehtdvana on myds tiedottaa oman asiakaskunnan ongelmista ja tarpeista tekniselle
toimelle, missa voidaan ottaa nama tiedot huomioon omassa ty6ssaan. Liikuntarajoitteiset voidaan ottaa mukaan
esteettomyyskartoituksiin ja parantaa likkumisymparistéa paremmin kaikille sopivammaksi.

Tarkeimpia toimintatapoja idkkaiden ja erityisryhmien liikkenneturvallisuustydssa ovat mm.:

e Henkiloston liikenneturvallisuuskoulutus (my6s inva-kuljettajat)

e Hoitokontakteissa ja terveydenseurannassa ajokyvyn arviointi aina mukana

e Turvavalineiden (heijastin, turvavyo, kypara) kayton tarpeellisuuden korostaminen

o Liikkumisasioiden sisallyttaminen hoito- ja palvelusuunnitelmiin

e Fyysisen kunnon yllapitdmisen tukeminen

o Asiakkaiden ongelmien esiintuonti

o Palveluliikenteesta ja liikenneturvallisuusasioista tiedottaminen asiakastilanteissa ja vanhuksille suunna-
tuissa tapahtumissa

Terveystoimi

Terveystoimi tavoittaa jossain elaman vaiheessa kaikki kuntalaiset. Vaikeimmin liikenneturvallisuustydhon mukaan
saadaan terveita aikuisia, mutta heillakin on saanndllisia tyoterveystarkastuksia, joiden aikana voidaan keskustella
myds liikkkumiseen liittyvista asioista. Terveystoimen odotustiloissa voi olla esilla turvavalineita, julisteita, esitteita ja
muuta materiaalia.

Neuvolassa ja perhevalmennuksessa informoidaan eri-ikaisten lasten turvallisesta kuljetuksesta eri liikenneva-
lineilla ja korostetaan vanhempien vastuuta lapsensa turvallisesta liikkumisesta. Neuvolan 4- tai 5-
vuotistarkastuksessa jaetaan Liikenneturvan "Kulkunen” -vihkonen ja kiinnitetddn huomiota aikuisen malliin lilken-
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nekayttaytymisessa. Koulumatkojen turvallisuus ja turvalaitteiden kayttd otetaan esille sekd neuvolassa etta koulu-
terveydenhuollossa. Kouluterveydenhoitajalle kuuluu luontevasti turvavalineiden kaytdsta kertominen, ensiaputai-
tojen opettaminen ja ylakouluikaisten paihdekasvatus. Kouluterveydenhoito voi osallistua koulujen teemapaiviin.
Terveyskeskuksessa ja tyoterveydessa liikenneasioita voidaan kasitella 1adkarin tai terveydenhoitajan vastaan-
otolla. Vastaanotolla tulisi tuoda esiin sairauden, ian ja ladkkeiden vaikutus liikenteessa liikkumiseen. Laakareilla
on velvollisuus ilmoittaa ajokortin haltijan terveydentilasta ajokorttiviranomaiselle. Tietoja annetaan, kun kuljettaja
ei enaa tayta ajoluvan terveysvaatimuksia ja vaarantaa tasta syysta olennaisesti liikenneturvallisuutta. Omalaakari-
toiminta mahdollistaa potilaan kokonaisvaltaisemman tuntemisen ja parantaa ajokyvyn arviointimahdollisuuksia.

Terveystoimen tarkeimpia toimintatapoja ovat:

¢ Henkiléston liikenneturvallisuuskoulutus

e Ajankohtaisen liikenneturvallisuustietomateriaalin jakaminen ja turvavalineiden kayton edistaminen kaikille
kohderyhmille (heijastin, kypara, pyoran valot, turvavyo ja -istuimet)

¢ Neuvoloissa vanhempien kanssa liikenneturvallisuusasioista keskusteleminen

e Kouluterveydenhoitajan vierailut oppitunneilla ja osallistuminen teemapaiviin

¢ Riittavien terveystarkastuksien jarjestaminen ajokorttia uusittaessa, tarvittaessa ajokokeeseen lahettami-
nen (ldakkeiden kayton vaikutus ja alkoholin kdytdn huomioiminen)

o Liikenneturvallisuuden kytkeminen ty6turvallisuuteen tyoterveyshuollossa

Tyosuojelu

TyOmatka on usein tyOpaivan vaarallisin osa. Useimmilla tydssakayvilla riski joutua liikenneonnettomuuteen on
suurempi kuin riski joutua tydtapaturmaan. Toisaalta liikenteessd — joko tydmatkalla tai tydaikana ajettaessa —
sattuu puolet kuolemaan johtaneista tyétapaturmista. Tydmatkoilla tapahtuu Suomessa vuosittain n. 15 000-20
000 tapaturmaa. 2000-luvulla tydmatkatapaturmissa on kuollut vuosittain n. 20—30 henkiloa.

TyOsuojelun kautta on tavoitettavissa suurin joukko, tydssakayvat kuntalaiset. Tydsuojelutoiminnan kautta voi-
daan vaikuttaa tyossakayvien asenteisiin seka tydmatkojen turvallisuuteen, silla tydnantaja vastaa kaikesta tyopai-
kan tydsuojelusta, johon sisaltyy myos liikenneturvallisuus. Ty6turvallisuuslain mukaan tyénantaja on tarpeellisilla
toimenpiteilld velvollinen huolehtimaan tyontekijdiden turvallisuudesta ja terveydesta tyossa. Turvallisuus on pyrit-
tava varmistamaan jo tyon, tydtilojen ja tydpaikan pihapiirin suunnitteluvaiheessa. Tydympariston vaaroja ja haitto-
ja on jatkuvasti tarkkailtava ja tarvittaessa ryhdyttava toimiin tapaturmien, terveysvaarojen ja muiden vaaratilan-
teiden selvittdmiseksi ja torjumiseksi.

TyOpaikoilla voidaan tehda paljon liikenteen turvaamiseksi. Kunnan tyésuojeluorganisaatio voi olla aloitteellinen
tydliikenteen turvaamisessa sekd kunnan omien tyontekijoiden ettd kunnassa toimivien yritysten suhteen. Usein
yritysten tydliikkenneongelmat edellyttdvat kunnan toimia esimerkiksi likennejarjestelyissa.

TyOsuojelun tarkeimpia toimintatapoja ovat:

¢ Henkiléston liikenneturvallisuuskoulutus

e Liikkumispolitikan maarittely: jalankulku, pydraily, joukkoliikkenteen tai oman auton kayttd tyopaivan aikai-
sen matkan tarkoituksen mukaisesti

o Tyomatkoihin (my6ds matkat kotoa toihin ja takaisin) liittyvista turvavarusteista huolehtiminen: pyorailyky-
para, pyoran nastarenkaat, heijastinliivit, turvavyo

e Autojen hankinta/leasingperusteisiin turvaluokitus

¢ Riittdvan ajan varaaminen tyopaivan aikaisiin matkoihin

o Tydpaikkojen ymparistojen liikenneturvallisuuskartoitukset ja parantaminen yhteistydssa teknisen toimen
ja tilapalveluiden kanssa

o Liikenneturvallisuustietouden lisaaminen tietoiskuilla ja lahelta piti -tilanteiden raportointi
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Yhteistyotahot

Keskeiset asiantuntijatahot liikenneturvallisuustydssa ovat Liikenneturva, ELY-keskus ja poliisi. Nama tahot vaikut-
tavat osaltaan liikenneympariston kehittamiseen, liikennekasvatukseen ja valvontaan. Asiantuntijatahoilta saadaan
likenneturvallisuustydhon ideoita, seudullista ndkemysta ja laaja-alaisuutta. Kuntien ja kuntalaisten aloitteet ja
likenteessa koetut ongelmat voidaan vieda eteenpain myds alueellisten toimijoiden kautta. Henkilokunnan liiken-
neturvallisuuskoulutus tai valvonnan suuntaaminen toivottuihin kohteisiin onnistuu parhaiten yhteistydssa asian-
tuntijatahojen kanssa.

Liikenneturva on vapaaehtoisen liikenneturvallisuustydn keskusjarjestd, joka toimii |aheisessa yhteistytssa
alan viranomaisten kanssa. Liikenneturvan toiminta on lailla sdadettya ja toimintaa valvoo liikenne- ja viestintami-
nisterid. Liikenneturvan tehtavana on vaikuttaa ennaltaehkaisevasti ihmisten liikennekayttaytymiseen muun muas-
sa tiedottamalla, kampanjoimalla ja jatkokouluttamalla kuljettajia. Liikenneturvan toiminta ulottuu koko maahan.

Poliisin toiminta liikenneturvallisuustydssa perustuu valtioneuvoston periaatepaatokseen tieliikenteen turvalli-
suuden parantamisesta. Poliisin tehtavia liikkenneturvallisuusty6ssa ovat muun muassa liikenteen valvonta, aktiivi-
nen tiedottaminen valvontaan ja muihin liikkenneturvallisuusasioihin liittyen, kasvatus- ja koulutusty® kouluissa ja
oppilaitoksissa, osallistuminen tapahtumiin sekd lausuntojen antaminen kaupungin liikenteenohjauspaatoksista ja
uusista liikennemerkeista. Poliisi osallistuu my6s yhteisiin maastokatselmuksiin teknisen toimen ja usein myds
opettajien kanssa.

Pelastustoimen tehtavana liikkenneturvallisuustydssad on muun muassa onnettomuuksien ehkaiseminen, kunti-
en ja kuntalaisten onnettomuustilanteissa tarvittavien valmiuksien parantaminen, pelastustoimenpiteet, liikenneon-
nettomuustilanteen seuranta ja analysointi seka tiedotteiden laatiminen onnettomuustilanteen kehityksesta ja ajan-
kohtaisista teemoista poliisin ja teknisen toimen kanssa. Pelastustoimella on rooli myds kasvatus- ja koulutustyos-
sa kouluissa ja oppilaitoksissa, he osallistuvat erilaisiin tapahtumiin ja kampanjoihin seka nostavat liikenneturvalli-
suusasioita esiin kaavalausunnoissa.

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualue on keskeisimpia liikenneryhman
ulkopuolisista asiantuntijatahoista. ELY-keskus vastaa maanteiden yllapidosta ja kehittdmisesta seka huolehtii
osaltaan joukkoliikkennepalveluiden saatavuudesta ja joukkoliikenteen toimintaedellytyksista. ELY-keskuksen teh-
taviin kuuluvat myos alueellisen liikenneturvallisuustyon koordinointi seka liikkenneturvallisuussuunnitelmien laadin-
ta yhdessa kuntien kanssa.

Sidosryhmat

Turvallisen ja viisaan liikkumisen edistaminen tarvitsee paikallista ndkemysta ja kayttajakokemuksia tydnsuuntaa-
miseksi. Taman vuoksi on tarkeda, etta kunnissa selvitetdan potentiaaliset yhteistyotahot. Ryhmiin kannattaa ottaa
mukaan 2—-3 muiden kuin kunnan tai valtion organisaatioiden edustajaa luomaan vuoropuhelua tyén painopisteis-
td. Mukaan tulevien tahojen on hyva edustaa eri kohderyhmia. Sopivia kohderyhmia ovat idkkaiden ja nuorten
kerhot ja neuvostot, kylayhdistykset, vanhempainyhdistykset, suuret tyonantajat, autokoulut, liikennoéitsijat, 4H,
SPR, rahtarit, urheiluseurat tai autoliitto. Myds kunnan- tai kaupunginhallitus on taho, joka tuo kuntalaisnakokul-
maa liikenneturvallisuustyohon.



Liite 4. Hallintokuntien toimintasuunnitelmat

"a|[BUUNYQIUSY
el s|[lLWwayuBA UsUIWEBIUSA|SS UasyAloW

lewiwsyueA uapnadou uoAnauoly *(*aul uooyioy snynaon|

1eljeuohy uasde| ‘eyiedppiied ww ) "usssasjue|inyey auuenyey el nuony BluNyo|uUay
uoployeaied eanyel el nuony uaasi|jeAln) snefyo usidwayuep usjse| uauljjeain | ‘“lewwayuep
uasiwnisnin} Jewwayuen
ejunyojed essojsind unjewwe usjse|
Jeliejuoky ‘Islijod essewenfey usifeyoyeaiedaylad "wiss Ie} el usujwees| /eyundQ|iyuay
uoployeAied |‘eAinjauuaii ulenIsonA | essipoyealed njiessiA usjsaiwojed / UIslijod | uspnnsijieAln}auuayii] “Josden

10} _cw_EE\ML dnes ‘1iued essuey ualnddwejnyse; ppjiejunselisy usulweesl|

JEIMSIUOA} jeANE JUE ‘usuIWBjeLEYSE (B} UBuIWeyel usiwnselioH | uokey usiwnselioH
uoployeAled | ‘ejunyQpiyuay ejuno|usy ef
‘Jewwsyue) | ‘lewwayuen eAnyel ondAey ueiediyAielohd [onhey uesediyAieiohd | 198yiad asden

Jewwayuea essapAajyA uayjal usiAnineuNns

‘“leuuny ISyewwaney soAw onAey usiAlljeAln] | essasluayil] isealyeu
1eliye1uch) ‘lelnss usplolwony eyas essoistiedwAlye| essuey el usuiwees|| IUNO|IUBY
uoployealed 1OsHAIIA eanjel luewyAuisde| essaepnyil| onAey usiAlljulselioH | uspnnsijjeAiniauuS I ‘Josde

sAuAled uew@)UUNNSSNNSI||EAINY )

‘louuees uoje} uewo ueejwio}

essoa)jue|ljeJeeA usjw
SoIWISS UoYIS "BwalUUNNSSNNSI||BAIN] [‘BR)SI) BISBUUNQ|IMUBY |  01SQ|Ijusy uss
yAsnjeaseysieyiep eanyiel uaurejyooxyIsyA 1de| ueephey usuIR)or | JnjeAseysieytep
OTMNIH | OHVLOAL YNHAYH
VINVIN3IS -NNLSVA -SIF1HA SNLIorY VLININIOL J1I0AVL -3dHOM

OLIOHYAIYd / INIOLINTVVISOS

JHOLIMIS/VLINNAOLNITIVH

VLISINTILINNNNSYLNINIOL NOALSNNSITIVAANLINNINIIT YIHANHETNISS




Liite 4. Hallintokuntien toimintasuunnitelmat

uogistiedwAiye| 1oy

njenedo
1elbejuoh) ellewenieA el ejewennd uiyiojersuuay| ef usipswsuusH|
uopioyeaied eeAnyiel | uiyieyyiawauuay i undwisijjeAe) ueejnisnin | uapleyJe) s|jesde] josde
usujwe}sopal
essojsindauuayi njeniolieH ualoleen
1eleuQhy essaeynyl| uDasIWiwio} essiiu el ulisiejue|auUSIl| | UssjudI| ‘usuiwuni|
uopioyealed Isljod eule olwony essaepnyli| BSSUBY Ud)SeT uauljjenn 1osde
("aul eepel 10 uone
auulw ‘ueejalins nuod) Jouuees ueyiedolioy
ess aljlwwiayueA ueejolley esse|jiuiedwayuen
e|jiuledwayuea el ejiuuAeysiwnisnin] 1Aje1saliel e|jeenje
BJUNO[IUBY U ‘essaeyje | snnalwio) el snnsijjeain) ualAj@salielouuayi | -eyid usuiwAifeniey Jewwayuea
asynieAseysieyle) | jewwsyuep uopioy ugisiiedwAiye) el ueyiedoyioy usauijjealn] | usisejojioyealed
onAey uojsniey ussijieain)
‘(e|infyjeu essiolijeise) uaasiwejpon)
unaajed AAyjjesis sninjnoy uailenaliny
iwsnyadosniad MJawisa uelenaljny
/oiljeedsnoje) ‘snadouole ‘ejsgiAey ugAreniny ueaena)pAAY
/lwiojelunjuey eAelipysjony uelenal|ny| :essuey
JEOUEY Jefepaliny eeAnjel | uspio|pjuay usirenons efelhAy injgisnysay AAY usuljiean | Jelenaliny
IWIO} UBUIUS)
JelenuA ‘B)SIPAAY usasiwnsiod UsasI|eAIN} olWoN
jelepuh-oine jeneyjioy ASIPAM s I OITHOnH e)|eso ualsA)pAAY
-eluy elijoineisye) eISYAUPAAY ‘(Jewwayuena ‘joine-elul| ‘ysye)) eJuoAnau ua)se| usulwees|| Jewwayuea
‘JewwayueA uajse| eeanyiel |el snelyo ugiAey usplapie|eAIn] JUSPIOABAIN] | USPNNSIjeAINIBUUSY I Josde
OTIMNIGH | OHV1OAL YINHAY
VINVYdN3IS "-NNLSVA -SIdLHA SNLIorY V.ININIOL J1I0AVL -3dHOM




Liite 4. Hallintokuntien toimintasuunnitelmat

essan|ny
uaponAnyn|
1A19SAY

el 1njei1snysay

‘g|louunyddo

en[asnysay "(eny|e unjnoy

uauua ulole essInAY) ug||BIsnysay 1.}
essoisliedwAsuuay essuey esuasde)
ide| uiain|noy JeAAey jewiWByueA

eleyadoueson| ‘essapyA 1ewwsyuen el yeejiddo jewiwiayuen
Jlewiwiayuea Jewiwiayuen AsyAsnye snjloueyeyyiedueieea ueyiewn|noy| eyjewn|noy uauljjeainy | el yeepddo ¥ *|
"9|leuuNyQ|IUSY UN|NOY
e)jilfenaliny eysepnnanins ualoyjew
0jal] snjsialyo el ejueinas uaplsue|i|
eloAnjeaoyn ‘usulwnsiod el usuiwasnou unAAy

‘elepado ‘Lojyal

Jelepaljnyninoy

nnyoje

‘usulwenopo uojne-efull el uisye |

NAAYNINOY uauljjeAln |

jeejddo

jwimsnyadosniad
/ijeedsnoje)
/lwiojejujuey
Juojyal

jefepalinyninoy

Bssoe)@)uuUNNS
enonAnyn|
uienisona jAsyAs

onAes uojsniey ussijiean) ‘(ejirkyeu
essiolipjeise) uaasiwe)pon) unjaajed
AAjesis sninjnoy uailepaljnysieininoy

piIaWIss ueleyaliny
‘snadouole ‘JoAAeAIN) :esSURY
ualAenons efelAAyn|noy njgisnysay

NAAYNINOY uauljjealn

jelepalinyninoy

Bsss|[ayuunns

eejuIWIo} O)YIANSSIAI JNAISIIBU UNINOY | SNNSIO}allsSNNSsIjjeAIn}jauua|Il| Hue
uaponA essnje ‘nya|sijiexied ‘eyjisnnsijjeAiniauusi| Jusuiwenopal} [ddwnyoAisiojyA
jelepodo‘lioyyal eAINJoUUSNIIT [uspne)NYNISAAS /eyjiuredwayuep ualgjueifey uninoy] | el yewwsyuep
uauiweyel
essanjnnwi uaploapl el usuiwenyay
uapiayynsolo el uslwjajeuswsn}ado
ugQuuepeesuie| uaulwejspyie} usjwajuunnssniado ‘usujweesl| ualojen
/ essnje ‘essapAalyh usinled-osa | ‘usulwesiesis uasyAliow
1Iojyal BAINJaUUSYIIT [uapne)NyNISAAS | “wiIse sNNsIe|i}SnININoy UBUUNYQ|IUSH uasynieAseyauuai] 1efepado
OTIMNIH OHVLQAL YINHAY
VINVYdN3S -NNLSVA -SIdLHA SNLIorY V1ININIOL J1IOAVL -3dHOM

13SIVINTINOM / INIOLSALSIAIS

JHOLAIS/VINNHOLNITIVH
VLISINTIALINNNNSVLNINIOL NOALSNASITIVAANLANNINIIT VIAALGINIST




Liite 4. Hallintokuntien toimintasuunnitelmat

eAINlouUUSIT

"B|InAB uasynyoly ussule "wise
‘snwinjey BAIOYEUUT "B|INAB USIANY
-elAeysnadou g|[LloNU USUILIBJUSA|SS
uasyAipaw uspnadouole

Jelijeysido

elepado ‘Loyal ‘Isnjod eanyiel | ‘ealedsnisijea uspnnsijjeAIn}duuSyii]| SnjeAseyauusyil el -euussy | uas)se ussIOo]
unsisulelddo
119 usulwenA|esis usayie— auuay| el
1eleyjedo juoyyal Isijod IsonANyN| | snnsijjeAin) yuunyiddosuuayil] uislijod | snieAaseyauuayil| el -auuasy 1eenddo
B||EWIWIO]} 8S)I /B[|INAB
UOBPIA “WISS UBUIWE]SIPO} UdpAayJe)
ugjAey el usuiweyel usiwnpselisy
19s3A1A "BSSI9})OPaIN|NOY
‘lW10} usuluXe) el essio|jluredwayuen usuiweesl|
‘Jelepado snjopal] “eeledAsA|ieioAd ueeweniey ugiAey usiwnselioy
‘sAysipyAuredwa 1eejiddo el ejunyjguay uee}aloA|9A T T BJUNQ|UBY
1efepado juojyal | yueajewwayuea ISONANYN| esslouueessAisaliel ualnjnoyy onAey uesedAyAielold el jee|ilddo

"9||lWWBYUBA UsulWweRopal}
el usuiwidos ejsiouueesijad 19pAalyA

auuasjlijoyony

uaajuail] usAnay el ppiedelold el
IWI0} UBUIUMS) Jejsniopo ef yeyiedopel uspreiddo Jefepalinyninoy
“elenalinyninoy ‘snjloueysnnAIwio} uslAjeisalielouusyi) ‘JewiwiayueA
1Iojyal ‘Jewiwayuen uIeRISONA ugjsuedwAiye| el usanjen|noy anjen|noy uauljjeAln ] “ee|iddo
usulwaun)
ualgjueesA|ieioAd ‘usasiwnl
essasuall| sAiApyalad usise
"ulyie10y ajopai
‘ess|o||luredwayueA 1n|a1snysay]
‘uoojuny uaasIsSAA) sninyiea
el usuiwniueeliey uslouejouusyi) essojsiiedwAiye| unjnoy
el|exiew e|ioxMjewn|noy uauiwisons | usuiwelueled uspnnsijjeAin}
jewiwayuen uasjuSYIl| USAASY ‘UsuIWBIUBYBA TERIENIBELEY jewiwiayuen
JUoYal jewwiayuen AsyAs uasiweynalinyninoy ueying], | ‘usuiweioynel usanjen|noy| “reeddo
OTIMNIH OHVLOAL YINHAY
VINVYdN3S -NNLSVA -SIFLHA SNLIorY VLININIOL J1LIOAVL -3dHOM




Liite 4. Hallintokuntien toimintasuunnitelmat

efejoy
-uapAaniaininoy

ninoy
‘(snjsipo)sAania}
uosLionu) ueyeeT

sniseyleisAania)
Al "6-"8 el eanyjel

B)Sses
-lwele ejjojneodowyejjodow njd}snysa) e
auuaIljISeA SQAW ‘essasiuayll| B}
-sepnnwojpewidos uljoyoy|e niaisnysay e
essisyniseyJe1sAaAla]) BJUOANSUO|ISHA e

usuiwe}
-SIAUeA unjayele uewo
‘usulwennyieA UAAYAY

-0jals usauledewyly

A 6-L

BJUNYQ|IY
-uayn|noy ‘elejioy
-uapAaniainnoy

TN Tewwsy
-uea ‘elepado

sniseyJeisAan
-19} ‘1enay el AsyAs

es
-S99}JUB|l}SNNWO}}8uUU0 usuiwiwio} el e}
-siweypado usloyeindelsus :g||isie|N|NOY| ¢
eueyjie-eedeA usuiwnyjii]e
snnsijjeAln} uijal ‘usu
-IWE.)SIPd USPNNSI||BAIN] UBYJEWN|NOY| o
(nAnjunseliay ef yswnsel
-18Y "WIsa) usuiweyel usplouljeABAIN] e
1e(jluledwayue/ e
Huun} uelejioyuapAania| e

onAex
uapiauljeAeAln) el ey
-Jewn|noy uauljjeain

1osie|n|noy
el josie|njnoyis3

(essiojiayeyaylad "wisa)
ejsapnnsijjeAlnjauuayil| efnysio}al] e
USUIWIWIO} BUPIOWISS UsIdWayueA e
onABy B9YI0 USpIBUI|EABAIN] e
essojne eyyjied uasdee

onAey uaplauljeAeA
-in} el essuey uasde|

100yJadisde] el

1efeyioyuspAania] eAIN}auUSII eanyel BUBS|IE UBPNESSE) OPARY UOANEAIN * usuIWNll| USUIJ|BAIN] | JBBYBISE UBJOANSN
o||leysadisde)
(1A1914BU ‘njoAjRdSNEIONA | BYINOJSIIBUUSY I UBBW

USpIBUI|BABAIN}) USUIWE]SIPS UQIARY -eyel eejunyg|puay BluUNY

1ouasel uewyAioA | BAINJOUUSYIIT eanyiel |uspiaulieAeAln) ‘usulweyel uljeelsiewisy | eploAljow ef eejsouu| | -Q|uay UBJOANSN

1eu (uARAeUIWI0} SnNYjIeA uap
BJUNYQ|IYUSY | -UNY JnNNW UNpnas -loyyee| ‘uaajnnsijjeAln}auuayill SNINYIBA | usulwees|| uasyAwe) wexee| el
‘elejyol uoISHA ‘eAlnjouusyii eanyiel | ue[iuapAaAIa)) SNININOY UBUUNYQ|USH [-ansnnsijeAlniouua)ii]| 1eleyjloyuspAanio |
OTIMNIH OHVLIOAL
V1INVdN3S -NNLSVA -SIFLHA SNLIorY V1ININIOL J1LIOAVL |YIWNHAY-IAHOM

ojjonysAanialoA} ‘ojjonyuspAarianinoy ‘ejoAnaN /INIOLSAIAYIL VI -ITVVISOS 1HOLNIS/VINNNOLNITIVH
VLISINTALINNNNSVLNINIOL NOALSNNASITIVAINLINNIMAIIT VIHAHGTINISH




Liite 4. Hallintokuntien toimintasuunnitelmat

elelioysAanialofy

MdS ‘eanjauuLyIT

npe)
-nnjjeAnjalonsoA |

ueeynw usadie}
elassiny ‘eanyel

usulws|apioliey el usuiwepado

UNABISUS ‘UsulwepAley ‘Usuiwe)se uals
-ynNnwojauuoesl| ‘uioyeuus usiwJinyede}
-ouudyll| :9||ISe BjlaylesnNsijleAlnjauuUSN Il
nsosIolA essapAaiyA ussynininoyndeisu]

essisynisey
-Ie1sAaAla) a||Ise JeIsesnnsijjeAiniauua|I

uiyioxie
-omjeal el uAAAysnyL
-0Ns SNNYIEA UIJOYoX|Y

usulweesl| usp
-nnsijjeAinjsuuayll| el
B)1eWwoA) usuljjealn]

1osieNIof) ‘leexyelse
uojjonysAanlaloA |

el
-[lwnselisay usulweisnieA usplauljeandy e
eue)nw eule nuioinle uAafyole esseu
-UeINasuapAaAIa) /eSSIaPBJUOMNOOH e

uaasiw
-Ahenhey smnyiea ugihey uapioxyeee es
UQORABY UIl |01 iampy usLILIEES)
ey en| ~OUOIIE OlwoNy ESSISYMSEYIENNIONONY o uspnnsijjeAln) ef usas
-ge| ‘BIUNNQIMUSY | pPesIde ‘Jexiedohs | -nef ‘essaphaiyk ; csen (WA usu | 0 o kenAesouuasy
uewoseskonia | |‘oyoyuepAanioioh] | uojonyuepheniey| HMEIE EUSSUASEA BIEEAIMIU) EI[EBLIS) ueeaAy usuiwN}souU| Q1SOBASINYIY
-BLWa)ISS BSSE|}SN)OPO UBWSSESASAID | @
OTIMN3IH OHV1OAL
VINVdN3S “-NNLSVA -SIF1HA SNLIOoCY VININIOL J1I0AV1 VINHAH-IAHOMA




Liite 4. Hallintokuntien toimintasuunnitelmat

ueyee| el eyuny
-Q|usyojioH

19siewo ‘niaAjedioy
‘oweeulejpulieandy

eanyiel

("aul ‘yosysanyni| usplaunyel ‘Jownsel
-18y) e}sQjAey uaplauljeAeAin) ejsnisijen
e|llouufeyoy el essisyniseye}sAonia] e

usulweesl| ugy
-Aey uaplaulieAeAIn |

QiseeA eafjueey|

uexee| el eyuny
-Q|usyojoH

o9}
-de asiewo ‘njaa
-|ednoy ‘snjnojunyj

eanyel

109]
-iInndsAAwgneslse ‘Ajasiyexpjiedueieep e
ejsiwnjyede] BSSINJBUUNNS 3)|IS}NY
-UeA BssIsie|lIa e]sioiseauuayll| elnysio}
-91} ‘usuiweyopal eisasjuINOARd @
oude|A uArAyelunyi ‘euoy
-[N UBUIWINYII| UBUIj|eAIN] ‘JUIOIAJE UAA
-fyejuiwio) BSSasSyN)Se)JBISABAIS} A G/ e
ISSIny uaplolijioine
uainfjueeyl ‘UAAyAxole sninyiea uasyAy
-ee| ‘eusynuw euie juioinle UAADole es
-SeuuBINasSUSpPASAIS) ESSIO]IEIUONO0)IOH @

oyude| A uAnfyeuiwioy
el -eyunyll| ussiguss)|

QiseeA eAkjueey|

elejioy
-ueelies eAee}

BJUNY QYUY uoploy
-joy ‘ejeinjapioliey

"snjsey
-Je} Usujjjouuees uouuny usfoAnaunynNy

uaasiwAulls jefe yeaenil es
-SN[dIUUNNSOIONAQA} SOAW ueeplolwonH
‘u99sI0} B)sa9)sidoA} essaepAulis eejsiod
a9|n} Ajleiey el aJiy ‘snjeAse)auuasy

ISSINY
— eelenljad epid ‘Issinyole uijey ueey

e|jioxjew
uele-eeden ef -0A)

QisQIpusy
oJloyuee.lies|joy

~SeA uopioyiioy | -ole ‘eainjsuuayi] eAnyjiel | -3ni| "Wwise :usulWeRNNoY UBuUNYQ|USH (usuiwnyyi] usuljjeain] | el -njaajednoy
OTIMNIH OHVLIOAL VYINHAY
VINVdN3S "-NNLSVA -SIA1LHA| SNLIOCY V.ININIOL J1I0AVL -3dHOM

ofisiewwen el -snyuep /|INIOLSAIAYIL VI -ITVYVISOS
V1SINTILINNNNSVLNINIOL NOALSNNSITIVAYINLIANNIMIT YOIMMHEIANIST

JdOLHAIS/VLINNAOLNITIVH




Liite 4. Hallintokuntien toimintasuunnitelmat

Q1sQuay usp
-InjaAjedsiAjLg

0]SOANBUSIBWIWIEA
“eliwio) uloes
usuueL|oY ‘JIo14es
11 INnw ueuuny ‘el
-ejon] uspinjaAjled

essoejAe |

109}
-uejl} Josienia
-1ed j1eAsjuon]

uaujwn}
-snyn} usaleynid ulyigisedwA ulylonQ e
a|Ipfyes elleelyo eieew eAERIY o
(‘swA unselisy) uau
-lwnysjony eisisul|eA ejsisiejnwiuelsy e
USUIWENIA
-|os ualoypjiedueleen ‘essuey ueleelyo
BSSOpPYA usuiwayny ueyjewoA} uiepniofy e
essLioAejedewa)iuunnsnjaajed el -yn
‘wisa usujwnynd ejsioisesnnsijjeAin] o
uaujwelsnuuey
el usuiweelyo uaasiwnyi| usasljjeAln] e

As
-1e)ya usiwinjede}joy

uauIuNy}I|
uolas)sae el usuljjeain]

jeexeise

uapinjaAjedsiAiug

Q1sQ|iusy usp

njdAjed uop
-loyueeliessioyLa
e[ uojjonyuapAaniay
-snJad ‘ewyAI-Sys
‘snysayey! ‘0}SoA
-nausiewweA ‘el
-epon} uapinjeAed

“elllea
uaplaueddwnyoAisiolyA el uspinjonjed
-s1A1lI8 BISIOISESNNS|||eAIN] N|BISNY SO o

‘BSSUBY Uapin|aAjedsiewiweA
el -snyuea Isyasiwelsips usploisesnns

uBuILR)SO.I0Y
uAsieyyaejjeuus usjw
-lnjede)] eYas uQyoAy
-snnsijjeAin) usuiwn

Qiso|jusy
BAB|91USYSOA)

-InjoAjedsIAjIg | ‘JIOpYSS 18 ueuuny| eanyjef nrenIn 1pisloid 19SIBIUA 1OSIIOPUBIY » -louusase usulsjuoAly (essinfaajedsiAiug
njaAjed uop
-loyueelIessIoy
el uojjonyuaphania)l
-mﬁwm\m%ﬂm“w‘._%km olfenafiny uau 1elenaljny
w -BAUI SNJN|NOYSNNSI||BAIN}OUUSY I @ A
-nausiewwen ‘jel . [ uslolunsne! -wiss | WERMIIBA USSSILUNY | -BAUL ‘Q}SQ|qUSY
QISQIUaY Usp | -epon} uspinjanled wﬁwr:%mwc:m%m_m_wﬁ_mwamw___H_ cmc_c__mo_i il UgBWoNealsa Bl | eAs|eluSYSOA)
-InjaAjedsIAILg | ‘JU0Y8S 18 uBUUNY eanyjel .cm..wV_:EmEEcm_wm cmv._.: _o>_m. dsi b._m_. uaajnnsijjeAIn}suuali] |essinjAjedsiAjug
OTIXMNIH OHVLOAL YIANHAY
VINVdN3S "-NNLSVA -SIALHA| SNLIOCY V.ININIOL J1I0AVL -3dHOM




Liite 4. Hallintokuntien toimintasuunnitelmat

njenny
-leanjalonsohy

uaulweesl|

‘opfijieedsnns uapnnsiojaisnns 1elixey
-llendmoA | eanyef elnysio}al | -lleadnauuayii] | -uoAy uibundney
soyjie|sn}
Issinyole -sejad ‘oji0ynoy
oxyljieedsnns oNNISHA uliey ueexni| el uole uealoyeuus uau ‘wise jenele
-llleArnjok | -QIsQIusH eAnye( ‘Wwiss usulwennnoy ueuunyQ|iqusH -lweesi| uoplejolyy | uoljed ugessoA |
n1|/1nNy 199} duswio) nulouodel
-leAnjafonsoAy pesynelioy yeaepiney el Ajapisey | uspisjuely jid eyay
‘ojljjeedsnns uspleX3ewo| ‘uIoWIoul UQIsQ|Ijusy -B| ‘usulwejusyeA 1ele)
-l1eAnjoA | eanyjel ‘usulwisnn usaypewol- id ejaye] uaiwuniedejoA] | -ugAy uibundney
njsinny
-leAnjalonsoAy
/opileedsnns 1osyAIA usulweesl| ugiey| Jeliye)
-1|leAinoA | ‘eninjauudi] eanyel eluedwey- eiedAyAjielold uetedAyAjiRI0Ad | -UQA) uiBundney
QTIXMNIH OHV1QAL YINHAY
VINVHN3S -NNLSVA -SI31LHA SNLIOCY VININIOL J1LIOAVL -4dHOM

NT1ArONSOAL [IHOLMIAS/VINNAOLNITIVH
VLISINTALINNNNSVLINIWNIOL NOALSNNSITIVAANLINNINIT YVIAALINISSH




Liite 4. Hallintokuntien toimintasuunnitelmat

usulwepRna)o) usp

usu

el -19)duswio} el UIB}ISONA UOOIAJBSNOIB) | -IWEe}Na}0) usplajiduaw
-ejyol uauiuya | 1eleneed eAnyjel |usuiweelea usfoyeleleew usiAelIAIR | -10)snnsijjeAlN}auuaIIT 19siejeluny|
snjninoy
1oou eAINoUUANI -9UUBSE ‘UsulweRIuuIy
-Isurauuai| pel uie} a||Isiejeluny a|inw el ajjiguaysnw | uoiwony el usuiwejueled
-eyyol 1osiuya | jeuunyojuljieH | -usnexjolsnnijeA | -epon| ewniyedelsnnsijjeAin}auuaii uapnnsijjeAIn}auua|Ii] 18siejejuny

Slelelt]
-Isuteuua| el
-ejyol josiue |

}9aulieasniopan
‘Injnoyojne ‘eAin)
-suua I ‘1slijod

uaay
-lef uasyninajo}
ey el eanyef

‘n@isniad ualns

-leyjey "usulweplow| ejsasiwejuayel
el ejsiwdyuunns uolAeyueew ‘BISIA|
-a)saliefouuayll| eysianinn|y “elnysiojen
BIASYSO0Y Elojueesauusyll| el epauusy
-11] B[]INAIS-}BUIBIUI UBUUNY /UBBIYDT

uaulwe}
-ueled uninjuopal} /OISl
-edwAsuuayi usuljean

}oauljeAsnjopal
el 1osiejeuny

Hoou

gjsioisesnnsijjeAinjouuay

-Isuteuua| el nyssijjexred -Il| E}sIsiejyoyuele ueelsio) eepopal usulwenopal e} joIuayiwio)
-ejyoljesiudal | ‘eAInjouudI nsasijjouuees | JeAloA Jouasel exuol ‘punsodoyyes [-sioisesnnsijjeainiauusyii | el jeljeyuelip
IWIO0) UBUIUXa} ewjajuunnssne(

1efennuuayel |‘eainjpuusyi ‘el -youasyuayil el usuiweysaliel usajuay | snINNO)BUUSSE ‘UduUIWE)
‘1elonjeaeew oAy | -e1salief uasynin| eanyiel | -lijeewoA} ‘onAey usplaulieAeAaln ‘ojiel | -ueled uapnnsijjeain) uss jelisyoyeln
‘Joyalwis3 | -noy ‘jelisyioyein ‘sesl|jouuees | -ofe ‘snjn|NoX-eAIN}al ] (USUIWERNINOY |  -IWNXjii| ueuunyQ|iuay | el eyunyQ|usH
1e( rewylusopis NNISBAO}OA ‘nialsiwieA ‘jejsijeise ‘(es ewyAiolisnns
-eyyol jasiuya] |‘reuunsouljjey L3 eAnyjel [-SaponA eelay f-g) USUIWNS)NY 9||00Y | USUIWBRIYSY UBUUIWIO| | -lj|[eAlnjauuayii]
OT1IMN3H OHV10AL YNHAYH
VINVIN3IS -NNLSVA -SIF1HA SNLIorY VLININIOL J1I0AVL -3dHOM

SNLIOAVYM VI INIOL NININM3L
VLISINTALINNNNSVYLNINIOL NOALSNNSITIVAANLINNINIIT YVIANLETNISS

JHOLIMIS/VLINNAOLNITIVH




Liite 4. Hallintokuntien toimintasuunnitelmat

‘BSSOpASIYA uasynyioneey usuilwioiw

BSseayIeANn|a)}

01seso uaulu 0}SEsO unja} 1899¥yuURY | -ONy unjepRIUUNNSN]ey el -euuayii "es | -juunns of usuiwioiwony
-¥8] ‘snjioAeey| [-iuunnspundneyy ey ‘eAnsiel | -siouunsne| uioiwony uspnNsijieAin | uspnNsI||eAIN}aUUSY I 1elenioneey]
015ES0 “g|Injepiuunnsniey
usUILNE) “expyiu SNYSaY—AT3 el ejjasynjioneeyewase uee}ainNs)o}
yeIEIUNYSADUA JosIE[eIuny IS "BIS8pNns|||eAIN}- el B}SOMJaAsU
-ua)ll| BIS8SI||88N|e BW[S)IUUNNS UBE) auuayesRUNY
snjioAeey 1elijeniuunns eanyiel | -Ipee| essapAalyk uasyniioAeeysIS|A | -SAPUA usuljieain) el siAl| 18slejeIuNy
sA)
-I\J9S9AJE] USSYN]SIE|RA USpIaNn|e uaiw
-Ol]BWasIe|_A ‘njee|/oysa) usiwisie|eA
IUIO} UBUIUYS | 1elisyoyeln eAnyel USIAS|O :UBUIWE]SIYIE] UasynISIejeA snjsiejeA usuljjenin | 18sIe|BIUNY
g|llenjeewaeu 18s
-jNeAle. ‘SnNsieyIe-eayI0 UasyN)oyaly | oloyuejAeA ‘usulwe)uel
IUIO} UBUIUYS | 1elisyoyein eanyiel | el ussyneine :usuiwe)soys) UOPIOH | -ed usplelynsojosuusyi 18sie|EIUNY
OTIXMNIH OHVLOAL YINHAY
VINVdN3S -NNLSVA -SI31HA SNLIorY VININIOL J1IOAVL -3dHOM




Liite 5. Kuntakohtaiset osiot, Harjavalta

Kuntakortti Harjavalta
Liikenneturvallisuusryhman ja hallintokuntien toiminta:

Ensiaskeleet kunnassa vuonna 2014:

¢ Vakiinnutetaan uuden liikenneturvallisuusryhman toiminta.

¢ Lahetetaan liikenneturvallisuussuunnitelma tiedoksi kunnanhallitukselle ja eri lautakunnille.

¢ Tiedotetaan kunnan sisalla (kaikille tyontekijoille) valmistuneesta suunnitelmasta.

¢ Viedaan liikenneturvallisuussuunnitelma kunnan Internet-sivuille ja ilmoitetaan asiasta kunnan
tiedotuslehteen.

e Paatetdan osallistumisesta seudulliseen liikenneturvallisuusryhmaan.

«  Osallistutaan vuosittain Satakunnan liikenneturvallisuusseminaariin.

« Lisataan likennekasvatusasioita valmisteilla oleviin strategioihin ja toimintaa ohjaaviin asiakirjoihin.

¢ Hankitaan neuvoloihin ja paivakoteihin Kulkunen-opasta vanhemmille jaettavaksi seka tiedotetaan
koulujen opettajia Liikennekasvatuksen "sahkodisesta” tydkalupakista:
http://www.liikenneturva.fi/wwwi/tyokalupakki/

KUNNAN LIIKENNETURVALLISUUSTILANNE

Kuolleet (uhria/vuosi)

Loukkaantuneet (uhria/vuosi) Henkilévahinkoon johtaneet
onnettomuudet

(onn./vuosi)

Vuosina 2003-2007: 0,8

Vuosina 2003-2007: 11

Vuosina 2003-2007: 9

Vuosina 2008-2013: 0,6

Vuosina 2008-2013: 9

Vuosina 2008-2013: 7

Vuonna 2012: 1

Vuonna 2012: 5

Vuonna 2012: 5

uhri = kuolleet ja loukkaantuneet (suluissa mainittu Harjavalta Porin seutu
tarkastelujakson uhrien kokonaisméaéara)

Jalankulkijoiden (2) ja pyorailijdiden (9) osuus uhreista 22 % 20 %
Mopoilijoiden (5) ja moottoripydrailijdiden (1) osuus uhreista 12 % 22 %
Autoilijoiden (kulj. ja matk.) (30) osuus uhreista 53 % 49 %
Maanteiden / paateiden (vt, kt) osuus onnettomuuksista 24 % 23 %
Taajamissa tapahtuneiden onnettomuuksien osuus 68 % 57 %
Yksittéais-/kohtaamis-/ristedmisonnettomuuksien osuus 24/9/18% | 26/5/11%
Henkilévahinko-onnettomuudet / 100 000 asukasta 98 131
Onnettomuuksien vakavuusaste (kuollutta / 100 heva-onn.) 8,6 55
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Harjavallan onnettomuuskasaumat

Harjavallan keskustan onnettomuuskasaumat
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Liite 5. Kuntakohtaiset osiot, Huittinen

Kuntakortti Huittinen

Liikenneturvallisuusryhman ja hallintokuntien toiminta:

Ensiaskeleet kunnassa vuonna 2014:

e Lahetetédén liikenneturvallisuussuunnitelma tiedoksi kunnanhallitukselle ja eri lautakunnille.

* Tiedotetaan kunnan sisélla (kaikille tydntekijéille) valmistuneesta suunnitelmasta.

¢ Viedaan liikenneturvallisuussuunnitelma kunnan Internet-sivuille ja ilmoitetaan asiasta kunnan
tiedotuslehteen.

* Paatetdéan osallistumisesta seudulliseen liikenneturvallisuusryhmaan.

e Osallistutaan vuosittain Satakunnan liikenneturvallisuusseminaariin.

« Lisataan liikennekasvatusasioita valmisteilla oleviin strategioihin ja toimintaa ohjaaviin asiakirjoihin.

« Hankitaan neuvoloihin ja paivakoteihin Kulkunen-opasta vanhemmille jaettavaksi seka tiedotetaan
koulujen opettajia Liikennekasvatuksen "sahkodisesta” tydkalupakista:
http://www.liikenneturva.fi/wwwi/tyokalupakki/

KUNNAN LIIKENNETURVALLISUUSTILANNE

Kuolleet (uhria/vuosi) Loukkaantuneet (uhria/vuosi) Henkildvahinkoon johtaneet
onnettomuudet
(onn./vuosi)

Vuosina 2003-2007: 2,6 Vuosina 2003-2007: 27 Vuosina 2003-2007: 19
Vuosina 2008-2013: 0,8 Vuosina 2008-2013: 22 Vuosina 2008-2013: 18
Vuonna 2012: 1 Vuonna 2012:; 21 Vuonna 2012: 19

uhri = kuolleet ja loukkaantuneet (suluissa mainittu Huittinen Porin seutu

tarkastelujakson uhrien kokonaismaara)

Jalankulkijoiden (7) ja pyorailijdiden (7) osuus uhreista 12 % 20 %
Mopoilijoiden (18) ja moottoripyorailijdiden (10) osuus uhreista) 24 % 22 %
Autoilijoiden (kulj. ja matk.) (60) osuus uhreista 52 % 49 %
Maanteiden / paateiden (vt, kt) osuus onnettomuuksista 40 % 23 %
Taajamissa tapahtuneiden onnettomuuksien osuus 38 % 57 %
Yksittéais-/kohtaamis-/riste&misonnettomuuksien osuus 2716/17% | 26/5/11%
Henkilévahinko-onnettomuudet / 100 000 asukasta 168 131
Onnettomuuksien vakavuusaste (kuollutta / 100 heva-onn.) 4,7 5,5
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Huittisen onnettomuuskasaumat

Huittisen keskustan onnettomuuskasaumat
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Liite 5. Kuntakohtaiset osiot, Kokemaki

Kuntakortti Kokem?@&Ki
Liikenneturvallisuusryhman ja hallintokuntien toiminta:

Ensiaskeleet kunnassa vuonna 2014:

¢ Lahetetaan liikenneturvallisuussuunnitelma tiedoksi kunnanhallitukselle ja eri lautakunnille.

* Tiedotetaan kunnan sisalla (kaikille tydntekijoille) valmistuneesta suunnitelmasta.

¢ Viedaan liikenneturvallisuussuunnitelma kunnan Internet-sivuille ja ilmoitetaan asiasta kunnan
tiedotuslehteen.

* Paatetdén osallistumisesta seudulliseen liikenneturvallisuusryhmaan.

¢ Osallistutaan vuosittain Satakunnan liikkenneturvallisuusseminaariin.

« Lisataan likennekasvatusasioita valmisteilla oleviin strategioihin ja toimintaa ohjaaviin asiakirjoihin.

« Hankitaan neuvoloihin ja paivakoteihin Kulkunen-opasta vanhemmille jaettavaksi seka tiedotetaan
koulujen opettajia Liikennekasvatuksen "sahkoisesta” tyokalupakista:
http://www.liikenneturva.fi/wwwi/tyokalupakki/

KUNNAN LIIKENNETURVALLISUUSTILANNE

Kuolleet (uhria/vuosi) Loukkaantuneet (uhria/vuosi) Henkilévahinkoon johtaneet
onnettomuudet
(onn./vuosi)

Vuosina 2003-2007: 1,2 Vuosina 2003-2007: 18 Vuosina 2003-2007: 15
Vuosina 2008-2013: 0,8 Vuosina 2008-2013: 19 Vuosina 2008-2013: 15
Vuonna 2012: 0 Vuonna 2012: 11 Vuonna 2012: 9

uhri = kuolleet ja loukkaantuneet (suluissa mainittu Kokemaki Porin seutu

tarkastelujakson uhrien kokonaisméaéara)

Jalankulkijoiden (2) ja pyorailijdiden (5) osuus uhreista 7% 20 %
Mopoilijoiden (12) ja moottoripyoréilijdiden (12) osuus uhreista 24 % 22 %
Autoilijoiden (kulj. ja matk.) (64) osuus uhreista 64 % 49 %
Maanteiden / paateiden (vt, kt) osuus onnettomuuksista 25 % 23 %
Taajamissa tapahtuneiden onnettomuuksien osuus 28 % 57 %
Yksittais-/kohtaamis-/ristedmisonnettomuuksien osuus 51/3/11% | 26/5/11%
Henkilévahinko-onnettomuudet / 100 000 asukasta 191 131
Onnettomuuksien vakavuusaste (kuollutta / 100 heva-onn.) 53 5,5
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Kokeméaen onnettomuuskasaumat

Kokemaéaen keskustan onnettomuuskasaumat
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Liite 5. Kuntakohtaiset osiot, Luvia

Kuntakortti Luvia
Liikenneturvallisuusryhman ja hallintokuntien toiminta:

Ensiaskeleet kunnassa vuonna 2014:

¢ Kaynnistetaan uuden liikenneturvallisuusryhmén toiminta.

¢ Laaditaan eri hallintokuntien yhteinen toimintasuunnitelma.

¢ Suunnitellaan eri hallintokuntien henkilékunnan liikkenneturvallisuuskoulutusta Liikenneturvan kanssa.

e Lahetetdén liikenneturvallisuussuunnitelma tiedoksi kunnanhallitukselle ja eri lautakunnille.

¢ Tiedotetaan kunnan sisalla (kaikille tyontekijoille) valmistuneesta suunnitelmasta.

¢ Viedaan liikenneturvallisuussuunnitelma kunnan Internet-sivuille ja ilmoitetaan asiasta kunnan
tiedotuslehteen.

e Paatetdan osallistumisesta seudulliseen liikenneturvallisuusryhmaan.

¢ Osallistutaan vuosittain Satakunnan liikenneturvallisuusseminaariin.

e Lisataan likennekasvatusasioita valmisteilla oleviin strategioihin ja toimintaa ohjaaviin asiakirjoihin.

¢ Hankitaan neuvoloihin ja paivékoteihin Kulkunen-opasta vanhemmille jaettavaksi seké tiedotetaan
koulujen opettajia Liikennekasvatuksen "sahkdisesta” tydkalupakista:
http://www.liikenneturva.fi/wwwi/tyokalupakki/

KUNNAN LIIKENNETURVALLISUUSTILANNE

Kuolleet (uhria/vuosi) Loukkaantuneet (uhria/vuosi) Henkilévahinkoon johtaneet
onnettomuudet
(onn./vuosi)

Vuosina 2003-2007: 0,6 Vuosina 2003-2007: 7 Vuosina 2003-2007: 5
Vuosina 2008-2013: 1,0 Vuosina 2008-2013: 4 Vuosina 2008-2013: 4
Vuonna 2012: 1,0 Vuonna 2012: 8 Vuonna 2012: 6

uhri = kuolleet ja loukkaantuneet (suluissa mainittu Luvia Porin seutu

tarkastelujakson uhrien kokonaismaara)

Jalankulkijoiden (1) ja pyorailijdiden (1) osuus uhreista 9% 20 %
Mopoilijoiden (2) ja moottoripydrailijdiden (2) osuus uhreista) 17 % 22 %
Autoilijoiden (kulj. ja matk.) (14) osuus uhreista 61 % 49 %
Maanteiden / paateiden (vt, kt) osuus onnettomuuksista 56 % 23 %
Taajamissa tapahtuneiden onnettomuuksien osuus 22 % 57 %
Yksittéais-/kohtaamis-/ristedmisonnettomuuksien osuus 28/22/6% | 26/5/11%
Henkilévahinko-onnettomuudet / 100 000 asukasta 108 131
Onnettomuuksien vakavuusaste (kuollutta / 100 heva-onn.) 25 55
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Luvian onnettomuuskasaumat

Luvian taajaman onnettomuuskasaumat
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Kuntakortti Merikarvia

Liikenneturvallisuusryhman ja hallintokuntien toiminta:

Ensiaskeleet kunnassa vuonna 2014

Kéynnistetdan uuden liikenneturvallisuusryhman toiminta.

Laaditaan eri hallintokuntien yhteinen toimintasuunnitelma.

Suunnitellaan eri hallintokuntien henkilokunnan koulutusta Liikenneturvan kanssa.

Lahetetaan liikenneturvallisuussuunnitelma tiedoksi kunnanhallitukselle ja eri lautakunnille.
Tiedotetaan kunnan sisalla (kaikille tyontekijoille) valmistuneesta suunnitelmasta.

Viedaan liikenneturvallisuussuunnitelma kunnan Internet-sivuille ja ilmoitetaan asiasta kunnan
tiedotuslehteen.

Paatetdan osallistumisesta seudulliseen liikenneturvallisuusryhmaan.

Osallistutaan vuosittain Satakunnan liikenneturvallisuusseminaariin.

Lisatéan liikennekasvatusasioita valmisteilla oleviin strategioihin ja toimintaa ohjaaviin asiakirjoihin.
Hankitaan neuvoloihin ja paivakoteihin Kulkunen-opasta vanhemmille jaettavaksi seka tiedotetaan

koulujen opettajia Liikennekasvatuksen "sahkoisestad” tyokalupakista:

http://www.liikenneturva.fi/wwwi/tyokalupakki/

KUNNAN LIIKENNETURVALLISUUSTILANNE

Kuolleet (uhria/vuosi) Loukkaantuneet (uhria/vuosi)

Henkildvahinkoon johtaneet
onnettomuudet
(onn./vuosi)

Vuosina 2003-2007: 0,4 Vuosina 2003-2007: 11,4

Vuosina 2003-2007: 8,8

Vuosina 2008-2012: 1,2 Vuosina 2008-2012: 7,8

Vuosina 2008-2012: 6,4

Vuonna 2012: 0 Vuonna 2012: 2 Vuonna 2012: 2

uhri = kuolleet ja loukkaantuneet (suluissa mainittu Merikarvia Porin seutu

tarkastelujakson uhrien kokonaisméaara)

Jalankulkijoiden (1) ja pyorailijdiden (1) osuus uhreista 5% 20 %
Mopoailijoiden (3) ja moottoripyoréilijdiden (4) osuus uhreista) 16 % 22 %
Autoilijoiden (kulj. ja matk.) (25) osuus uhreista 58 % 49 %
Maanteiden / paateiden (vt, kt,st) osuus onnettomuuksista 38 % 23 %
Taajamissa tapahtuneiden onnettomuuksien osuus 20 % 57 %
Yksittais-/kohtaamis-/ristedmisonnettomuuksien osuus 32/15/12% | 26/5/11%
Henkilévahinko-onnettomuudet / 100 000 asukasta 189 131
Onnettomuuksien vakavuusaste (kuollutta / 100 heva-onn.) 18,8 55
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Merikarvian onnettomuuskasaumat

Merikarvian taajaman onnettomuuskasaumat
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Kuntakortti Nakkila
Liikenneturvallisuusryhman ja hallintokuntien toiminta:

Ensiaskeleet kunnassa vuonna 2014:

¢ Kaynnistetaan uuden liikenneturvallisuusryhmén toiminta.

¢ Laaditaan eri hallintokuntien yhteinen toimintasuunnitelma.

e Suunnitellaan eri hallintokuntien henkildkunnan koulutusta Liikenneturvan kanssa.

¢ Lahetetdén liikenneturvallisuussuunnitelma tiedoksi kunnanhallitukselle ja eri lautakunnille.

¢ Tiedotetaan kunnan sisalla (kaikille tyontekijoille) valmistuneesta suunnitelmasta.

¢ Viedaan liikenneturvallisuussuunnitelma kunnan Internet-sivuille ja ilmoitetaan asiasta kunnan
tiedotuslehteen.

« Paatetaan osallistumisesta seudulliseen liikenneturvallisuusryhmaan.

¢ Osallistutaan vuosittain Satakunnan liikenneturvallisuusseminaariin.

e Lisataan liikennekasvatusasioita valmisteilla oleviin strategioihin ja toimintaa ohjaaviin asiakirjoihin.

¢ Hankitaan neuvoloihin ja paivakoteihin Kulkunen-opasta vanhemmille jaettavaksi seké tiedotetaan
koulujen opettajia Liikennekasvatuksen "sahkdisesta” tydkalupakista:
http://www.liikenneturva.fi/wwwi/tyokalupakki/

KUNNAN LIIKENNETURVALLISUUSTILANNE

Kuolleet (uhria/vuosi) Loukkaantuneet (uhria/vuosi) Henkilévahinkoon johtaneet
onnettomuudet
(onn./vuosi)

Vuosina 2003-2007: 0,8 Vuosina 2003-2007: 8 Vuosina 2003-2007: 7
Vuosina 2008-2013: 0,2 Vuosina 2008-2013: 9 Vuosina 2008-2013: 6
Vuonna 2012: 0 Vuonna 2012: 9 Vuonna 2012: 6

uhri = kuolleet ja loukkaantuneet (suluissa mainittu Nakkila Porin seutu

tarkastelujakson uhrien kokonaismaara)

Jalankulkijoiden (0) ja pyorailijdiden (3) osuus uhreista 6 % 20 %
Mopoilijoiden (4) ja moottoripydrailijoiden (3) osuus uhreista 15 % 22 %
Autoilijoiden (kulj. Ja matk.) (34) osuus uhreista 71 % 49 %
Maanteiden / paateiden (vt, kt) osuus onnettomuuksista 33% 23 %
Taajamissa tapahtuneiden onnettomuuksien osuus 30 % 57 %
Yksittéais-/kohtaamis-/riste&misonnettomuuksien osuus 43/13/13% | 26/5/11%
Henkilévahinko-onnettomuudet / 100 000 asukasta 104 131
Onnettomuuksien vakavuusaste (kuollutta / 100 heva-onn.) 3,3 5,5
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Nakkilan onnettomuuskasaumat

Nakkilan taajaman onnettomuuskasaumat
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Liite 5. Kuntakohtaiset osiot, Pomarkku

Kuntakortti Pomarkku
Liikenneturvallisuusryhman ja hallintokuntien toiminta:

Ensiaskeleet kunnassa vuonna 2014:

« Vakiinnutetaan uuden liikenneturvallisuusryhman toiminta.

« Laaditaan eri hallintokuntien yhteinen toimintasuunnitelma.

« Toteutetaan koululaisten teemapaivia (Liikenneturva tarvittaessa apuna).

¢ Tiedotetaan liikenneturvallisuuteen liittyvista asioita esim. paikallisessa lehdessé (uudesta
likenneturvallisuussuunnitelmasta tiedottaminen).

e Lahetetéaén liikenneturvallisuussuunnitelma tiedoksi kunnanhallitukselle ja eri lautakunnille.

* Tiedotetaan kunnan sisélla (kaikille tydntekijéille) valmistuneesta suunnitelmasta.

¢ Viedaan liikenneturvallisuussuunnitelma kunnan Internet-sivuille.

e Paatetaan osallistumisesta seudulliseen liikenneturvallisuusryhmaan.

«  Osallistutaan vuosittain Satakunnan liikenneturvallisuusseminaariin.

« Lisataan likennekasvatusasioita valmisteilla oleviin strategioihin ja toimintaa ohjaaviin asiakirjoihin.

¢ Hankitaan neuvoloihin ja paivékoteihin Kulkunen-opasta vanhemmille jaettavaksi seka tiedotetaan
koulujen opettajia Liikennekasvatuksen "sahkdisesta” tydkalupakista:
http://www.liikenneturva.fi/wwwi/tyokalupakki/

KUNNAN LIIKENNETURVALLISUUSTILANNE

Kuolleet (uhria/vuosi) Loukkaantuneet (uhria/vuosi) Henkilévahinkoon johtaneet
onnettomuudet

(onn./vuosi)

Vuosina 2003-2007: 0,2 Vuosina 2003-2007: 6 Vuosina 2003-2007: 4

Vuosina 2008-2013: 0 Vuosina 2008-2013: 10 Vuosina 2008-2013: 5

Vuonna 2012: 0 Vuonna 2012: 1 Vuonna 2012: 1

| Henkilbvahinko-onnettomuuksien erityispiirteits (2008-2012) |

uhri = kuolleet ja loukkaantuneet (suluissa mainittu Pomarkku Porin seutu

tarkastelujakson uhrien kokonaismaara)

Jalankulkijoiden (2) ja pyoréilijdiden (2) osuus uhreista 8 % 20 %

Mopoailijoiden (4) ja moottoripydrailijéiden (1) osuus uhreista 10 % 22%

Autoilijoiden (kulj. ja matk.) (33) osuus uhreista 69 % 49 %

Maanteiden / paateiden (vt, kt) osuus onnettomuuksista 32% 23 %

Taajamissa tapahtuneiden onnettomuuksien osuus 20 % 57 %

Yksittais-/kohtaamis-/ristedamisonnettomuuksien osuus 48/16/0% 26/5/11%

Henkilévahinko-onnettomuudet / 100 000 asukasta 209 131

Onnettomuuksien vakavuusaste (kuollutta / 100 heva-onn.) 0 55
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Pomarkun onnettomuuskasaumat
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Liite 5. Kuntakohtaiset osiot, Pori

Kuntakortti Pori
Liikenneturvallisuusryhman ja hallintokuntien toiminta:

Ensiaskeleet kunnassa vuonna 2014:

¢ Jatketaan aktiivisesti liikenneturvallisuusryhman ja liikennefoorumin toimintaa.

¢ Lahetetdén liikenneturvallisuussuunnitelma tiedoksi kunnanhallitukselle ja eri lautakunnille.

¢ Tiedotetaan kunnan sisalla (kaikille tyontekijoille) valmistuneesta suunnitelmasta.

¢ Viedaan liikenneturvallisuussuunnitelma kunnan Internet-sivuille ja ilmoitetaan asiasta kunnan
tiedotuslehteen.

¢ Paatetaan osallistumisesta seudulliseen liikenneturvallisuusryhmaan.

¢ Osallistutaan vuosittain Satakunnan liikkenneturvallisuusseminaariin.

e Lisataan liikennekasvatusasioita valmisteilla oleviin strategioihin ja toimintaa ohjaaviin asiakirjoihin.

¢ Hankitaan neuvoloihin ja paivékoteihin Kulkunen-opasta vanhemmille jaettavaksi seka tiedotetaan
koulujen opettajia Liikennekasvatuksen "sahkodisestad” tyokalupakista:
http://www.liikenneturva.fi/wwwi/tyokalupakki/

KUNNAN LIIKENNETURVALLISUUSTILANNE

Kuolleet (uhria/vuosi) Loukkaantuneet (uhria/vuosi) Henkilévahinkoon johtaneet
onnettomuudet
(onn./vuosi)
Vuosina 2003-2007: 2,8 Vuosina 2003-2007: 147 Vuosina 2003-2007: 122
Vuosina 2008-2012: 4,4 Vuosina 2008-2012: 119 Vuosina 2008-2012: 101
Vuonna 2012: 3 Vuonna 2012: 103 Vuonna 2012: 93
uhri = kuolleet ja loukkaantuneet (suluissa mainittu . .
. . L Pori Porin seutu
tarkastelujakson uhrien kokonaismaara)
Jalankulkijoiden (30) ja pydréilijdiden (146) osuus uhreista 29 % 20 %
Mopoilijoiden (96) ja moottoripyorailijoiden (60) osuus uhreista) 25 % 22 %
Autoilijoiden (kulj. ja matk.) (239) osuus uhreista 39 % 49 %
Maanteiden / paateiden (vt, kt,st) osuus onnettomuuksista 15 % 23 %
Taajamissa tapahtuneiden onnettomuuksien osuus 73 % 57 %
Yksittais-/kohtaamis-/risteamisonnettomuuksien osuus 18/2/12% 26/5/11%
Henkilévahinko-onnettomuudet / 100 000 asukasta 122 131
Onnettomuuksien vakavuusaste (kuollutta / 100 heva-onn.) 4,3 55
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Porin onnettomuuskasaumat

Porin keskustan onnettomuuskasaumat
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Porin ydinkeskustan onnettomuuskasaumat
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Kuntakortti Ulvila

Liikenneturvallisuusryhmén ja hallintokuntien toiminta:

Ensiaskeleet kunnassa vuonna 2014

Jatketaan liikenneturvallisuusryhmén vanhoja hyvia toimintamalleja.

Laaditaan niihin hallintokuntiin toimintasuunnitelma, joissa ei sité viela ole (sosiaali- ja terveystoimella
sekéa koulutoimella on).

Pidetéan 2-4 liikenneturvallisuusryhméan kokousta vuosittain.

Lahetetaan lilkenneturvallisuussuunnitelma tiedoksi kunnanhallitukselle ja eri lautakunnille.
Tiedotetaan kunnan sisalla (kaikille tyontekijoille) valmistuneesta suunnitelmasta.

Viedaan liikenneturvallisuussuunnitelma kunnan Internet-sivuille ja ilmoitetaan asiasta kunnan
tiedotuslehteen.

Paatetéén osallistumisesta seudulliseen liikenneturvallisuusryhmaan.

Osallistutaan vuosittain Satakunnan liikenneturvallisuusseminaariin.

Lisataan liikkennekasvatusasioita valmisteilla oleviin strategioihin ja toimintaa ohjaaviin asiakirjoihin.
Hankitaan neuvoloihin ja paivakoteihin Kulkunen-opasta vanhemmille jaettavaksi seka tiedotetaan
koulujen opettajia Liikennekasvatuksen "sahkdisestd” tydkalupakista:
http://www.liikenneturva.fi/wwwi/tyokalupakki/

KUNNAN LIIKENNETURVALLISUUSTILANNE

Kuolleet (uhria/vuosi) Loukkaantuneet (uhria/vuosi) Henkilévahinkoon johtaneet

onnettomuudet
(onn./vuosi)

Vuosina 2003-2007: 0,4 Vuosina 2003-2007: 22 Vuosina 2003-2007: 17
Vuosina 2008-2013: 1,0 Vuosina 2008-2013: 21 Vuosina 2008-2013: 17
Vuonna 2012: 4 Vuonna 2012: 21 Vuonna 2012: 21

uhri = kuolleet ja loukkaantuneet (suluissa mainittu Ulvila Porin seutu

tarkastelujakson uhrien kokonaisméaéara)

Jalankulkijoiden (1) ja pyorailijdiden (17) osuus uhreista 16 % 20 %
Mopoilijoiden (11) ja moottoripyoréilijdiden (11) osuus uhreista 20 % 22 %
Autoilijoiden (kulj. ja matk.) (64) osuus uhreista 57 % 49 %
Maanteiden / paateiden (vt, kt) osuus onnettomuuksista 31 % 23 %
Taajamissa tapahtuneiden onnettomuuksien osuus 40 % 57 %
Yksittais-/kohtaamis-/ristedmisonnettomuuksien osuus 36/8/5% | 26/5/11%
Henkilévahinko-onnettomuudet / 100 000 asukasta 127 131
Onnettomuuksien vakavuusaste (kuollutta / 100 heva-onn.) 5,9 55
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Ulvilan onnettomuuskasaumat

Ulvilan keskustan onnettomuuskasaumat
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Liite 6. Porin seudun liikenneturvallisuustyon seuranta:
Onnettomuuskasaumat vuosina 2008-2012 (IND5 > 1)

T i e
@ Karttakeskus, Lupa L4377 ® Lilkennevirasto 2013
i ] g™ v w7 \

PORI |

- Onnettomuuskasaumat

ﬂ (v. 2008-2012 poliisin tietoon
[| tulleet liikenneonnettomuudet)

N KUOL.JOHT.
B LOUK.JOHT.
[ OMAIS.VAH.JOHT.

Onnettomuuskasauma:
IND5 > 1

i

N
PORIN SEUTU, HARJAVALTA
Onnettomuuskasaumat
(v. 2008-2012 poliisin tietoon
tulleet lilkenneonnettomuudet)

S\ 2@ Siitala
zL\L{&N R

B KUOL.JOHT.
[ L OUK.JOHT.
1 OMAIS.VAH.JOHT.

Onnettomuuskasauma: B
IND5 > 1

. A Y T tanvnly oo

NRO KUOL. LOUKK. OMAIS.VAH. YHT IND5 TIEREKISTERI- OSOITE
JOHT. JOHT. JOHT. OSOITE
1 0 6 16 221184 TOUKOLANTIE X VANHAKOIVISTONTIE PORI
2 0 4 21 25164 MAANMITTARINKATU X SAVELTAJANKATU PORI
3 0 4 13 17 | 1,32 | 43/16/1170 (KT 43 (EURANTIE) X LIIKUNTATIE HARJAVALTA
4 0 4 11 151,24 TIKKULANTIE, KIERTOLITTYMA PORI
5 1 2 15 18112 ANTINKATU X HALLITUSKATU PORI
6 0 4 10 14 1,2 VAPAUDENKATU VALILLA PORI

ITSENAISYYDENKATU - MAATIEKATU

7 0 5 3 8 |1,12| 2550/1/780 [KONEPAJANRANTA X TOEJOENRANTAKATU PORI

8 0 4 8 121,12 HALLITUSKATU X KARJARANNANTIE PORI

9 1 3 6 10 | 1,04 PAANAKEDONKATU X ULVILANTIE X PORI
POHJANMAANTIE

10 0 4 6 10 | 1,04 SILTAPUISTOKATU X TYOMIEHENKATU PORI

11 0 1 21 221104 LUVIANPUISTOKADU X VAPAUDENKATU PORI




Liite 7. Maaritelmat

Maaritelmat

Seudullisen liikenneturvallisuusryhmén jasenina ovat Porin seutukunnan, kuntien, poliisin, Liikenneturvan ja
ELY-keskuksen edustajat. Ryhma kokoontuu 1(-2) kertaa vuodessa.

Kuntien liikenneturvallisuusryhmét muodostuvat kuntien eri hallintokunnista nimetyista jasenista. Sidosryhmista
mukana voi olla esimerkiksi paikallinen poliisi, Liikenneturva tai jarjestot. Ryhma kokoontuu vahintaan kaksi kertaa

vuodessa.

Hallintokuntakohtaiset alatydryhmét paivittavat likenneturvallisuuden toimintasuunnitelmat seka huolehtivat
aktiivisesta liikenneturvallisuustoiminnasta eri yksikdissa.

Henkildvahinkoon johtanut onnettomuus (heva-onn.) on joko kuolemaan tai loukkaantumiseen johtanut
onnettomuus

Omaisuusvahinko-onnettomuus on onnettomuus, jonka seurauksena kukaan ei ole kuollut tai loukkaantunut
Tieliikenneonnettomuus on kuolemaan, loukkaantumiseen tai omaisuusvahinkoon johtanut kulkuneuvon
likkumisesta aiheutunut liikennetapahtuma, joka on sattunut likennelain mukaan yleiselle liikenteelle tarkoitetulla
alueella. Esimerkiksi polkupyoralla kaatuminen katsotaan tieliikenneonnettomuudeksi, mutta jalankulkijan

kaatumista ei

Liikenneonnettomuudessa kuollut on henkild, joka on kuollut onnettomuuden seurauksena 30 vuorokauden
kuluessa onnettomuudesta.

Liikenneonnettomuudessa loukkaantunut on henkil, joka on saanut onnettomuudessa vammoja, jotka vaativat
hoitoa sairaalassa, hoitoa kotona (sairauslomaa) tai operatiivista hoitoa kuten tikkeja.

Liikenneonnettomuuteen osallisiksi henkildiksi katsotaan onnettomuuteen osallistuneet kulkuneuvojen
kuljettajat ja jalankulkijat seka kuolleet ja loukkaantuneet matkustajat. Eldin on eldinonnettomuuden osallinen.

Onnettomuuslaji maaritelldan likenneonnettomuuden osallisten kulkutavan mukaan siten, etta niin sanotusti
heikoin on maaraava.

Kevyen liikenteen onnettomuus on onnettomuus, jonka osallisena on jalankulkija, polkupy6ra tai mopo.
Jalankulkijaonnettomuus on onnettomuus, jossa toisena osallisena on jalankulkija.
Polkupydraonnettomuus on onnettomuus, jossa ainakin yhtena osallisena on polkupyora, mutta ei jalankulkijaa.

Moottoriajoneuvo-onnettomuus on onnettomuus, jossa osallisena on ainakin yksi moottoriajoneuvo, mutta ei
jalankulkijaa tai polkupyoéraa.

Pyo6ra-, linja-auto- tai raitiovaunuonnettomuuksissa osallisena on ainakin yksi kyseinen osallinen, mutta siina
saattaa olla mukana myods esimerkiksi jalankulkija tai auto.

Yksittaisonnettomuus on onnettomuus, jossa on osallisena vain yksi moottoriajoneuvo.
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Ohitusonnettomuus on onnettomuus, jossa on osallisena kaksi tai useampia moottoriajoneuvoja, joista yksi oli
ohittamassa.

Ké&aéntymisonnettomuus on onnettomuus, jossa on osallisena kaksi tai useampia moottoriajoneuvoja, joista
ainakin yksi oli kdantymassa. Ei sisalla ohitus- eika risteamisonnettomuuksia.

Kohtaamisonnettomuus on onnettomuus, jossa on osallisena kaksi tai useampia moottoriajoneuvoja, jotka ovat
tulossa vastakkaisista suunnista. Ei sisalld kdantymis-, ohitus- eika risteamisonnettomuuksia.

Perdanajo-onnettomuus on onnettomuus, jossa on osallisena kaksi tai useampia moottoriajoneuvoja, jotka
tormaavat toisiinsa kulkiessaan perakkain samaan suuntaan. Ei sisalla ohitus- eika kdantymisonnettomuuksia.

Eldinonnettomuus on moottoriajoneuvon ja eldimen valinen onnettomuus.

Peuraonnettomuus on moottoriajoneuvon ja peuran, metsakauriin tai valkohantapeuran valinen onnettomuus.

Hirvieldinonnettomuus on moottoriajoneuvon ja hirven valinen onnettomuus.

Yhteentdrmaysonnettomuus on onnettomuus, jossa on mukana vahintaan kaksi osallista (tutkijalautakunnan
kayttama termi)

Onnettomuusaste on onnettomuuksien lukumaara vuotuista likennesuoritetta kohti (esim.
onn./milj.ajon.km/vuosi).

Onnettomuusriski on todennakoisyys joutua onnettomuuteen, loukkaantua tai kuolla. Riskinmittarina voi olla
esimerkiksi onnettomuuksien maara tiettya liikennesuoritteen maaraa kohti.

Onnettomuustiheys on onnettomuuksien lukumaara tiekilometria kohti (onn./km/a).

Riskitekija on asia, joka lisdd onnettomuuden tapahtumisen todennakoisyytta tietyssa toiminnassa.
Rattijuopumusonnettomuudessa moottoriajoneuvon kuljettajan on todettu tai vahvoin perustein epaillaan olleen
onnettomuushetkelld alkoholin vaikutuksen alaisena. Kuljettajan todetaan olevan alkoholin vaikutuksen alaisena,
kun verikokeen tai puhalluskokeen tulos on vahintaan puoli promillea.

IND5-arvo on viiden vuoden keskimaarainen onnettomuusindeksi. Indeksin laskentaperiaate:

(5 vuoden heva-onnettomuuksien maara x 1 + 5 vuoden omaisuusvahinko-onnettomuuksien maara x 0,2) / 5.
Esim. Jos IND 5 = 1, paikassa tapahtuu keskimaarin yksi henkildvahinkoon johtanut onnettomuus vuodessa.
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ONNETTOMUUSKUSTANNUKSET

Onnettomuuskustannukset kuvaavat tieliikenneonnettomuuksien taloudellisia seuraamuksia. Niihin
lukeutuvat aineelliset vahingot, taloudelliset menetykset ja uhrien aineettoman hyvinvoinnin menetykset.
Onnettomuusriskeja alentavat hankkeet vahentavat tai lieventavat onnettomuuksia ja alentavat
tieliikenteen onnettomuuskustannuksia.

Yksikkoarvot maaritetdan henkilévahinkojen tyyppitapauksille ja tilastollisesti tyypillisille yleisten teiden
onnettomuustapauksille. Henkildvahingon yksikkdarvot maaritetddn vammatyypeille ominaisten
seuraamusten mukaisesti. Vakavuusastejakauma on seuraava

 kuolema

* pysyva vamma

« tilapainen vaikea vamma

« tilapainen lieva vamma.

Kuolemaksi luetaan liikenneonnettomuudesta 30 vuorokauden sisélla kuollut uhri. Pysyvalla vammalla
tarkoitetaan vakavaa halvausta tai muuta pysyvaa vammaa (esimerkiksi raajan menetys). Tilapaisella
vaikealla vammalla tarkoitetaan pitkda hoitoa vaativia vammoja, jotka paranevat. Tilapaisella lievalla
vammalla tarkoitetaan vahalla hoidolla paranevia vammoja.

Onnettomuustapauksien luokittelu on seuraava
+ kuolemaan johtanut onnettomuus
« vammautumiseen johtanut onnettomuus
» keskimaarainen henkildvahinko-onnettomuus
= omaisuusvahinko-onnettomuus
» keskimaarainen tielikenneonnettomuus.
Onnettomuuskustannukset muodostuvat seuraavista tekijoista
« hallinnolliset kulut (tienpitaja, pelastuslaitos, poliisi ja oikeuslaitos)
= ajoneuvovahingot
« sairaanhoitokulut (vakuutusjarjestelman ulkopuolelle jaavat kulut)
« tuotannolliset menetykset (yksilon osuus bruttokansantuotteen muodostuk-
sessa; ilman oman kulutuksen osuutta)
* inhimillisen hyvinvoinnin menetys (elaman menetys tai sen laadun pysyva tai
tilapdinen menetys).

Yksikkdarvojen maarittdminen on tehty reaalitaloudellisten kustannusten inventointina. Inhimillisen
hyvinvoinnin menetykset on arvotettu muissa Pohjoismaissa tehtyjen maksuhalukkuusselvitysten tuloksiin
perustuen.

Onnettomuustyyppikohtaisten yksikkdarvojen maarittdminen perustuu yleisten teiden onnettomuustilastojen
pohjalta maaritettyyn vakavuusastejakaumaan (henkil6- vahinkoja/ onnettomuustyyppi).
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Porin seutukunnan nopeusrajoitukset maanteilla

Nopeusrajoitukset on tarkasteltu nopeusrajoitusohjeen kappaleessa 5 esitetyn etenemispolun mukaisesti.
Viittaukset ohjeeseen on alleviivattu fai kursivoitu. Tieosuudet, joissa nopeusrajoitusta ehdotetaan
tarkistettavaksi ohjeen mukaiseksi, on esitetty seuraavassa. Naista osa on heti paivitettavissa, osassa
vaaditaan tarkempaa tarkastelua.

Tiekohtainen nopeusrajoitus kaksikaistaisilla maanteilla

Taulukko 1: Nopeusrajoitusarvon riippuvuus tien leveydesté ja vuoden keskimaaréisesta
vuorokausiliikenteestad 2-ajokaistaisilla teilld (LVM:n yleisohje).

Nopeusrajoitukset ovat ohjeen mukaisia.

Taulukko 2: Nopeusrajoituksen riippuvuus tien suuntauksesta (LVM:n yleisohje).

Nakeman pituus Nakeman osuus Korkein nopeus- Koodi Vastoin ohjetta
vahintdan [m] [%] rajoitus [km] kartalla tiepituus [km]

150 alle 70 60 2A 20,5
150 70-95 80 - -
300 alle 70 80 - -

Teilla 2460 ja 2560 suuntauksen johdosta olisi tarve alentaa nopeusrajoitus 80 km/h > 60 km/h. (kartta)

Tiekohtaisen nopeusrajoituksen alentaminen kylien ja tihentyneen tienvarsiasutuksen jaksoilla

Taulukko 3: Tiekohtaisen nopeusrajoituksen arvon tarkistaminen tienvarren asutuksen perusteella
yksiajorataisilla kaksikaistaisilla maanteilla.

. s Tihea tievarsiasutus . Vastoin Kylat . Vastoin
Tien leveys  Liikennemaara Koodi . Koodi )
(m] KVL (autoa/wk) 2 30 as/km2 kartalla ohjetta 2 60 as/km2 kartalla ohjetta
> 5 littymaa / km tiepituus [km] [ESENITis%nENA NG tiepituus [km]

< 6000 80 km/h 70 / 60 km/h
> 6000 80 / 70 km/h “ 60 km/h [ 3F |

< 4500 80/ 70 km/h 60 km/h 3G

0,2

> 4500 70/ 60 km/h 50 km/h

Tarkastelu on toteutettu jakamalla tie 100 m jaksoihin. Tievarsiasutuksen perusteella nopeusrajoitukset ovat
paaosin ohjeen mukaisia, esille nousseet tien kohdat on otettava tarkempaan tarkasteluun. (kartta)

Muut huomioon otettavat tekijat

Tasoliittymat

Valta- ja kantateiden liittymissa nopeusrajoitukset ovat ohjeen mukaisia.

Rajoituksen alentamista lyhyelld matkalla 40 km/h tai enemmén (esim. 100 -> 60 km/h) véltetdan.
Porrastavaa rajoitusta jatketaan tarvittaessa tai se yhdistetéén laheisiin samaa tasoa oleviin rajoituksiin.

Valtatiella 8, Niittymaantien liittymassa nopeusrajoitus alenee lyhyellda matkalla 100 km/h > 60 km/h.
Nopeusrajoitusta 80 km/h ehdotetaan jatkettavaksi pidemmalle matkalle, pohjoisen suuntaan
Tuorsniementien (12869) littymaan asti.

Valtatiella 23, Pomarkun kohdalla lyhyt 100 km/h rajoitus ehdotetaan alennettavan 80 km/h.
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Rautatien tasoristeykset

Teilla 2464, 12883 ja 12933 rautateiden tasoristeysten kohdalla on yleisrajoitus. Ohjeen mukaan ko. kohtiin

tulee asettaa paikallinen nopeusrajoitus 60 km/h. (kartta)

Lauttarannat ja avattavat sillat

Nopeusrajoitukset ovat ohjeen mukaisia.

Paikallisten nopeusrajoitusten asettaminen yleisrajoitusteille

Asutuksen perusteella rajoitettavat tieosuudet

Taulukko 5: Paikallisen nopeusrajoituksen asettaminen tienvarsiasutuksen perusteella

yksiajorataisille tavallisille maanteille.

Tien
leveys  Tihea tievarsiasutus
[m] 2 15 as/km2
> 5 liittymaa / km

Koodi
kartalla

Tihea
tievarsiasutus
ja kylat
= 30 as/km2

Vastoin ohjetta
tiepituus [km]
Rajoitus /
yleisrajoitus

Vastoin ohjetta
tiepituus [km]
Rajoitus /
yleisrajoitus

Koodi
kartalla

> 15 liittymaa / km

>7,5
6,0-7,5 60

<6,0 50

yleis / 70 / 60 5A

0 50 0,8

4,491 50

43,4/8,4

9,0/255 40 3,4/23

Tarkastelu on tehty seutu ja yhdysteille jakamalla tie 100 m jaksoihin. Raja-arvona on kaytetty ohjeen

mukaista korkeampaa rajoitusarvoa seka yleisrajoitusta. Esille nousseet tieosuudet on otettava tarkempaan

tarkasteluun nopeusrajoituksen paivittamiseksi (kartta). Taulukossa on esitetty tieosuuksien pituudet.

Raja-arvona on kaytetty ohjeen mukaista korkeampaa rajoitusarvoa seka yleisrajoitusta. Esille nousseet
tieosuudet ehdotetaan otettavaksi tarkempaan tarkasteluun nopeusrajoituksen mahdollista muuttamista
varten. Tieosuuksien pituudet eri tilanteissa on esitetty taulukossa ja kartalla.

Taulukko 8 Nopeusrajoitukset taajamien ulkopuolisilla reuna-alueilla yksiajorataisilla

2-kaistaisilla maanteilla.

Tien leveys

[m] 14

littymaa
[ km
=275 80

<75 70/60

Koodi
kartalla

Tarkempaan tarkasteluun ehdotettujen tieosuuksien pituudet [km]

Taajaman ulkopuolinen reuna-alue

Tilastollinen taajama tai asutustihentyma = 60as./km?

5-15 liittymaa

Koodi I":/t“ &
kartalla littymaa
/ km

50/ 40

50/ 40

I km Koodi kartalla

70/60/50
60/ 50/ 40

13,9+ 0+ 12,0

8C 3,0+97 8E

0+ 36,5+ 28,0

Tarkastelu on tehty taulukon mukaisesti eri nopeusrajoituksilla. Esille nousseet tieosuudet ehdotetaan
otettavaksi tarkempaan tarkasteluun nopeusrajoituksen mahdollista muuttamista varten. Tieosuuksien
pituudet eri tilanteissa on esitetty taulukossa ja kartalla

Lahde: Nopeusrajoitukset 16.12.2009. Tiehallinto http://alk.tiehallinto.fi/thohje/pdf/2100063-v-09-

nopeusrajotukset.pdf
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Abstract

A traffic safety plan for the Pori Region was drawn up for the municipalities of Harjavalta, Huittinen, Kokeméki, Luvia, Merikarvia,
Nakkila, Pomarkku, Pori and Ulvila. The plan was created in co-operation between the municipalities and the Centre for Economic
Development, Transport and the Environment for Southwest Finland. In addition to improving traffic safety, the plan promotes sustai-
nable modes of transport. Issues related to traffic safety and movement in the region were mapped with surveys that targeted all resi-
dents of the municipalities along with an accident analysis and field visits. According to the accident analysis, the traffic safety status
of the Pori Region is below the national average. Approximately 10 people are killed and approximately 220 are injured in traffic an-
nually. The costs of traffic accidents in the region total approximately €90 million annually, of which the annual share of municipalities
is approximately €16 million. The survey results showed that the respondents were concerned about the condition of pedestrian and
bicycle lanes, accessibility and winter maintenance, among other things. With regard to motoring, the respondents were dissatisfied
with the condition and maintenance of the roads and the traffic arrangements near schools. The work commute or school route of 64
per cent of the respondents was under 5 kilometres, providing good conditions for pedestrian and bicycle traffic.

Problem analysis and national objectives were used to outline traffic safety objectives for the region. A long-term traffic safety vision
was set for the region; nobody should have to die or be seriously injured in traffic, and movement should be responsible and feel
safe. The quantitative objective is to move from the current figure of an average 10 people dying in traffic in the region annually, to
fewer than six traffic deaths (40 people per one million residents) in 2014 and to fewer than three traffic deaths (24 people per one
million residents) traffic deaths in 2020. The objective regarding traffic injuries is a 25 per cent decrease from the current figure of
218 people down to fewer than 163 people injured in traffic annually by 2020. The plan also involves reducing the risk of accidents of
young people by 25 per cent by 2020, bringing their risk of accidents closer to that of the rest of the population.

Proposals for traffic environment improvements were made for approximately 300 locations in the region. The implementation of the
measures was divided into three outlined urgency categories. During the planning, the traffic safety work of the municipalities was
activated and new working groups were established in municipalities without groups. In events for branches of administration, ideas
were shared and suitable forms of activity were discussed for various groups in order to promote traffic safety and sustainable move-
ment. Furthermore, a regional traffic safety group was established to monitor and coordinate future traffic safety work.
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