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Vuonna 2015 valmistuneessa Satakunnan liikenne-
jarjestelmasuunnitelmassa yhdeksi Porin kaupun-
kiseudun kehittdmisteemaksi nostettiin kédvelyn ja
pyordilyn edistdminen. Suunnitelmassa todettiin
myds, ettd Porin seudulle on tarpeen laatia uusi
pyorailyverkon kehittdmissuunnitelma.

Nyt laadittuun Porin, Ulvilan, Nakkilan ja Harja-
vallan yhteiseen kavelyn ja pyorailyn edistdmis-
ohjelmaan on koottu tarkeimmaét toimenpiteet,
joilla parannetaan Porin kaupunkiseudun asuk-
kaiden edellytyksid ja halua tehda entistd useampi
matka jalan tai pyoralld. Keinovalikoima sisaltaa
laaja-alaisesti liikenneinfrastruktuuriin, kaupun-
kisuunnitteluun ja liikkkumisen ohjaukseen liitty-
vid karkitoimia. Edistdmisohjelman liitteena on
kaupunkiseudun pyorailyverkon kehittdmissuun-

nitelma. Raportissa esitettyjen yleisten linjaus-
ten pohjalta kunnissa tehdain tarpeen mukaan
tarkempaa jatkosuunnittelua.

Edistamisohjelman ja pyorailyverkon kehittdmis-

suunnitelman on laatinut tyéryhmad, johon ovat

kuuluneet

- liikenneinsin®o6ri Sanna Valimaki, Porin kau-
punki, puheenjohtaja

- liikennesuunnitteluinsindori Eija Rithimaki,
Porin kaupunki

- suunnittelu- ja maanrakennusinsinoori Eetu
Elohaka, Ulvilan kaupunki

- tekninen johtaja Harri Kukkula, Nakkilan kunta

- tekninen johtaja Juhani Ramberg, Harjavallan
kaupunki

Konsulttina tyossd on toiminut Linea Konsultit
Oy, jossa tyOstd on vastannut Sakari Somerpalo ja
sen laatimiseen ovat osallistuneet Janne Olin, Outi
Vartiainen ja Hanna Aalto.

8. maaliskuuta 2019
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Tahéan edistamisohjelmaan on koottu tarkeimmat
toimenpiteet kdvelyn ja pyorailyn lisddmisek-

si Porissa, Ulvilassa, Nakkilassa ja Harjavallas-

sa. Toimenpiteet tahtaavat kavelyn ja pyorailyn

houkuttelevuuden ja olosuhteiden parantamiseen.

Tavoitteena on lisitd omin lihasvoimin tehtyjen
matkojen suosiota asukkaiden pdivittdisessa liik-
kumisessa.

Kiévelyn ja pyoriilyn edistimisohjelman tavoit-
teena on, ettd Porin kaupunkiseudun asukkaat
tekevit entistd useamman arkimatkansa jalan
tai pyoralla.

Kévelyn ja pyordilyn edistiminen ja yhteyksien
parantaminen tukee monin tavoin seka valta-
kunnallisia tavoitteita ettd Porin seudun kuntien
strategisia padmaaria ja karkihankkeita:

Porin valtuustoryhmien vuonna 2017 allekir-
joittaman Pori-sopimuksen mukaan koko
kaupunkia kehitetddn ymparistoystavallisend
ja terveyttd edistavana kavely-, pyordily- ja
joukkoliikennekaupunkina.

Ulvilan kaupunkistrategiassa 2017-2021 on
tavoitteena asukkaiden kannustaminen ty6-
matkaliikuntaan ja hyotyliikuntaan.

Nakkilan strategiassa tavoitellaan arjen suju-
vuutta ja sujuvia ulkoisia ja sisdisia liikenneyh-
teyksia.

Harjavalta 2025 -kaupunkistrategiassa
korostetaan toimivien liikenneyhteyksien
kehittdmista. Strategiaan liittyvassa hyvin-
vointiohjelmassa nostetaan esiin viihtyisyyden
ja turvallisuuden huomioiminen kaupunki-
suunnittelussa sekd kevyen liikenteen vaylien
pitdminen hyvéssd kunnossa.

ettd niiden suosio kasvaa kaupunki-
alueilla ja taajamissa seka kaukoliiken-
teessd.” (Satakunnan liikennejirjestel-
masuunnitelma 2015)

"Kévelyn ja pyorailyn osalta tavoitel-
laan 30 prosentin kasvua nididen mat-
kojen maarissa vuoteen 2030 mennes-
a. ... Tavoitteena on, ettd kaupunkien
liikennesuunnittelussa ja hankkeiden
rahoituksessa priorisoitaisiin kivelya,
pyorailya ja joukkoliikennetta tukevia
hankkeita. ...
rakentamista seki yhdyskuntaraken-

Edistetdédn tidydennys-

teellisesti hyvien sijaintien luomista ja
hyodyntamistia uudisrakentamisessa
kaupunkimaisilla seuduilla” (Valtio-
neuvoston selonteko keskipitkan aika-
vilin ilmastopolitiikan suunnitelmasta
vuoteen 2030 - Kohti ilmastoviisasta
arkea, 2017)



Kévely ja pyordily ovat edullisia kulkumuotoja seké
yhteiskunnalle ett liikkujalle itselleen. Lihas-
voimin liikkuminen parantaa asukkaiden terve-
ydentilaa ja vahentda terveydenhuollon kustan-
nuksia yhteiskunnalle. Kulkijoille itselleen kéavely
on ilmaista ja pyorailykin halpaa, ja omin voimin
kulkiessa terveys kohenee ja mieli virkistyy. Ka-
vely- ja pyoramatkojen korvatessa automatkoja
liikenteen sujuvuus paranee ja investointitarpeet
autoliikenteen vayliin ja pysdkointiin vahenevit.
Samalla liikenteen ympéristohaitat vihenevat ja
asuinympariston viihtyisyys paranee. Kun liikkenne
sujuu, keskustat elavoityvit ja ympéristd on viih-
tyisdmpéaa, koko seudun vetovoima ja kilpailukyky
kasvavat.

Kun entistd useampi matka Porin seudulla teh-

déén jalan tai pyoralla,

- asukkaat ovat terveempia ja sairaanhoitome-
not pienenevit

- kaupunkiseutu on viihtyisdmpi ja liikenne
sujuvampaa

- liikenteen kustannukset ja ympéristohaitat
vahenevit

Useimmille meistd arkimatkojen kulkeminen jalan
tai pyoralla on helpoin tapa liikkua terveyden kan-
nalta riittavasti. UKK-instituutin liikuntasuositus
aikuisikaisille kehottaa parantamaan kestavyys-
kuntoa liikkumalla reippaasti yhteensa ainakin

2,5 tuntia viikossa. Monille tyéikdisille kively tai
pyoraily toihin ja harrastuksiin on luontevin tapa
lisata saannollista lifkkkumista. Ikddntymisen myota
muu aktiivinen litkunta usein vihenee ja oma-
toimisen arkililkkumisen merkitys terveyden ja
toimintakyvyn ylldpitajana korostuu entisestaan.

Kansallisen lasten ja nuorten fyysisen aktiivi-
suuden suosituksen mukaan 7-18 -vuotiaiden
tulee liikkkua vahintdan 1-2 tuntia paivassid moni-
puolisesti ja ikdan sopivalla tavalla. Tutkimusten'
mukaan vain kolmasosa lapsista ja nuorista liikkuu
suositusten mukaisesti. Litkunta-aktiivisuus vahe-
nee selvasti idn myota. Tutkimus suosittaa mm.,
ettd lapsia kannustetaan koulumatkaliikuntaan
seké kotona etta koulussa. Kotona vanhempien
malli ja kannustus seka kuljettamisesta luopumi-
nen lyhyilla koulumatkoilla tukevat aktiivisuutta.
Koulut voivat edistda koulumatkaliikuntaa jarjes-
tamalla sailytyspaikat kulkuvélineille ja pyoraily-
kyparille, laatimalla vaaranpaikkakartoituksia ja
kannustamalla aktiiviseen kulkemiseen.

Valtakunnallisesti on laskettu, ettad
kivelyn lisidminen Suomessa 20 pro-
sentilla tuottaisi yhteensa 3,3 miljardin

euron ja pyordilyn lisdidminen 1,1 mil-
jardin euron arvosta terveyshyﬁtyjéil. E
Porissa on vastaavalla tavalla arvioitu,

ettd porilaisten kdvelyméaaran lisaan-

tyminen 20 prosentilla toisi 4,8-5,2

miljoonan euron ja pyorailyn lisdénty-

minen 20 prosentilla 1,3-2,1 miljoonan

euron vuosittaiset terveyshyéidyt.2

! Kévelyn ja pyordilyn edistdmisohjelma, Liikenne- ja
viestintdministerion julkaisuja 5/2018
Marika Leppéniemi: Jalankulku- ja pyérailyolo
suhteiden kehittdminen Porissa, diplomity6 2017

Yhteiskunnalle liikunnan puute nikyy miljardi-
luokan suorina ja epasuorina kansantaloudellisi-
na kustannuksina, kuten sairaanhoitomenoina,
tuottavuuden laskuna, tyokyvyttomyytena ja jopa
ennenaikaisina kuolemantapauksinaz. Kévelyn ja
pyOréilyn lisddmisté tukevat toimenpiteet ovat
osoittautuneet erittdin kustannustehokkaiksi kei-
noiksi lisdtd terveyden ja toimintakyvyn kannalta
valttamatonta fyysista aktiivisuutta.

! Lasten ja nuorten liikuntakéyttidytyminen,
Valtion liikuntaneuvosto 2016
?Kolu ym. Suomen Ladkérilehti 12 /2014



Kévelyn ja pyordilyn maira on monella tavalla
hyvan yhdyskunnan mittari. Asukkaiden arki on
sujuvampaa, kun palvelut ovat lahell4 ja toihinkin
voi luontevasti kivella tai pyorailla. Vastavuoroi-
sesti kivelyn ja pyorailyn suosio tukee ldhipalvelu-
jen menestymista. My0s yrityksille on tydvoiman
saannin kannalta edullista, jos tdihin padsee muu-
tenkin kuin omalla autolla. Arjen autosidonnai-
suuden viheneminen antaa kaikille vaihtoehtoja
liikkumiseen ja helpottaa erityisesti niiden asuk-
kaiden eldma4, joilla ei ole jatkuvaa mahdollisuutta
kayttaa autoa.

Kévelyn ja pyorailyn suosio parantaa myos autolii-
kenteen olosuhteita. Mitd useampi matka tehdaan
jalan tai pyoralld, sitd vahemman teilld ja kaduilla
on autoliikennettd ja sitd paremmin litkenne sujuu.
Myos liikenneturvallisuus paranee ja pysakointi-
paikkojen tarve keskustoissa, tydpaikoilla ja palve-
lukohteissa vahenee. Asukkaille matkanteko jalan
on ilmaista ja pyorailykin hyvin edullista.

Ympariston ilme ja viihtyisyys vaikuttavat koko
kaupunkiseudun imagoon ja houkuttelevuuteen
asukkaiden, yritysten ja matkailijoiden silmissa.
Kaupunki tai kyld, jossa on mukavaa ja turvallista
liikkua jalan, on miellyttiva ja viihtyisd ymparis-
to kaikille. Lahipalvelut menestyvat paremmin ja
turvallisuuden tunne paranee sielld, missi jalan-
kulkijoiden méaara kasvaa. Oleskelijat, jalankulkijat
ja pyorailijat tekevat kaupunki- ja taajamakuvasta
elavan ja sosiaalisesti turvallisen.




[Imastonmuutoksen torjunta on ihmiskunnan
historian suurimpia ja vaikeimpia haasteita. Se
koskee kaikkia ja edellyttidd toimenpiteitd ja muu-
toksia lahes kaikessa toiminnassa kaikkialla maa-
ilmassa. Hallitustenvélisen ilmastopaneeli IPCC:n
lokakuussa 2018 julkaistun raportin3 mukaan
vaaditaan nopeita toimenpiteita kaikilla toimi-
aloilla, jotta maapallon lampdétilan nousu voidaan
rajoittaa 1,5 asteeseen. Nykytahdilla 1,5 asteen
kriittinen raja ylitetdan vuosisadan puoleen valiin
mennessd. Rajan ylittdminen aiheuttaisi merkitta-
via riskeja sekd ihmisille ettd luonnolle.

EU on sitoutunut vihentdmaan ilmastopaasto-
jaan vahintdin 40 % vuoteen 2030 mennessa ja
tama tavoite on jasenmaiden paatoksella muo-
kattu vuonna 2018 voimaan astuneeksi sitovaksi
lainsdadannoksi. Ns. paddstokaupan ulkopuolisilla
aloilla, joihin liikkenne kuuluu, EU:n yhteinen péaés-
tovahennystavoite on -30 % verrattuna vuoden
2005 tasoon. Tavoite on jyvitetty maakohtaisesti
pédasiassa asukasta kohden lasketun bruttokan-
santuotteen mukaan. Suomen paastdvahennys-
velvoite liikenteen osalta on -39 % vuoteen 2030
mennessa.

Kansainviliset padstovahennysvelvoitteet kiris-
tyvat jatkossa. Suomessa hallituksen 24.11.2016
hyviksymassa kansallisessa energia- ja ilmasto-
strategiassa4 linjattiin useita eri toimia litkenteen
paastojen vahentdmiseksi 50 % vuoteen 2030
mennessa verrattuna vuoden 2005 tasoon. Kave-

lyn ja pyorailyn edistamiselle asetettiin strategias-
sa oma tavoitteensa: 30 prosentin kasvu kavely- ja
pyoramatkojen madrissi vuoteen 2030 mennessa.
Sama tavoite on lahtdkohtana myds uudessa val-
takunnallisessa kavelyn ja pyordilyn edistdmisoh-
jelmassas. Energia- ja ilmastostrategissa asetettiin
tavoitteeksi my0Os henkildautoliikenteen kasvun
taittaminen kaupunkiseuduilla. Henkil6autolii-
kenteen sijaan kaupunkiliikenteen suunnittelussa
ja rahoituksessa tulisi keskittya kestavien kulku-
tapojen - kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen -
suosimiseen.

Liikenteen kasvihuonekaasupéastojen ohella
automatkojen korvaaminen kavelylla ja pyorailylla
vahentaa ihmisten terveydelle haitallisia paikalli-
sia pakokaasupaastoja ja katupolya seka liikkenteen
meluhaittoja. Kaupunkialueilla ja vilkkaimpien
liikennevaylien varrella liikkenteen pienhiukkasille
altistuminen on merkittéva terveyshaitta. Vaikka
pakokaasuhiukkasten osuus liikenteen ilman-
saasteista vahenee vahitellen moottoritekniikan
kehittyessa, katupodlyhiukkasten méaara lisdantyy,
jos autoliikenne kasvaa.

¢ http: //www.ipcc.ch/report/sr15/, 8.10.2018

4
Valtioneuvoston selonteko kansallisesta energia- ja
ilmastostrategiasta vuoteen 2030, Tyo- ja
elinkeinoministerién julkaisuja/Energia 4 /2017

5
Kévelyn ja pyoréilyn edistdmisohjelma, Liikenne- ja
viestintdministerion julkaisuja 5/2018

Pori on valtuuston paatoksella
23.5.2016 sitoutunut tavoittelemaan
koko alueensa kasvihuonekaasu-
paéstdjen vihentimista 80 % vuoden
2007 tasosta vuoteen 2030 mennessa.
Hinku-verkostoon (Hiilineutraali kun-
ta) liittymisen kautta Porin kaupunki
pyrkii myos vaikuttamaan alueensa

muihin toimijoihin siten, etta alueen
kasvihuonekaasupéistdjen vihentami-
sessi tavoitellaan hiilineutraaliutta.




Valtakunnallisen henkiloliikennetutkimuksen
2016 mukaan yli 5-vuotiaiden satakuntalaisten
kotimaanmatkoista 66 prosenttia tehdaan hen-
kiloautolla, 2 prosenttia joukkoliikenteelld ja 30
prosenttia omin voimin jalan tai pyoralla. Auton
kulkutapaosuus on selvisti maan keskiarvoa (61
prosenttia) suurempi ja joukkoliikenteen osuus
keskiarvoa (7 prosenttia) pienempi. Kavelyn ja

henkildauto, muu
matkustaja 2% jalankulku
14 % 18 %

pyordailyn yhteenlaskettu osuus on sama kuin
Suomessa keskimaarin, mutta jalan tehdaan Sa-
takunnassa selvasti pienempi osuus (18 prosent-
tia) matkoista kuin keskimaarin (22 prosenttia) ja
vastaavasti pyordilyn osuus (12 prosenttia) Sata-
kunnassa on selvasti keskimaaraista (8 prosenttia)
suurempi.

Tyoikdiset ovat suurin ikdryhma ja he kayttavat
eniten autoa kaikilla matkoillaan, joten timén
ikdryhman liikkumistottumuksiin on térkeaa pyrkia

pyoriily ovat usein vaivattomin tapa matkan teke-
miseen. Monelle kiireistéd eldméanvaihetta eldvalle
tyomatkakavely tai -pyoréily on myos luonteva
tapa lisata liikuntaa arjen keskelle.

Kouluikiiset liikkuvat suuren osan matkoistaan
kévellen ja pyoralld, mutta kyyditysten, mopoilun
ja mopoautojen osuus on ollut nousussa. 15-vuo-
tiaista suomalaisista endd vain yksi kymmenesta
liikkuu terveyden kannalta riittz’ivéstiG, joten
arkilitkunnan lisddmiselle on suuri tarve. Paivittdin
toistuva koulumatkakavely tai -pyoréily on hyva
tapa saada ainakin minimimaara liifkuntaa paivassa.
Lisdksi tarvitaan nuorten ja kotien kannusta-
mista siihen, ettd my0ds harrasteisiin ja kavereita
tapaamaan kuljettaisiin nykyistd useammin jalan
tai pyoralld. On arvokasta, ettd suurimmalla osalla
lapsista on mahdollisuus itse kévelld tai pyorailla
kouluun ja harrasteisiin seka lilkkua omatoimisesti
lahiympéristossadn. Tatd mahdollisuutta kannat-
taa kdyttaa ja vahvistaa niin kotien kuin koulujen,
varhaiskasvatuksen ja jarjestdsektorin toimesta.

Iikkaiden osuus vdestdstd kasvaa, minkd vuoksi
tdman ikdryhman liikkumistottumuksilla on entisté
suurempi merkitys liikenteen maariin ja kulkuta-
pajakaumaan. NyKkyisistd ja tulevista ikdihmisista
aiempaa useammalla on auto ja ajokortti, ja autoa
on totuttu myos kdyttdmaan paljon. Muutosten te-
keminen vakiintuneisiin liikkkumistapoihin voi olla
haastavaa, vaikka pienikin arkiliikunnan lisédminen
on hyvi keino yllapitaa terveytta ja toimintakykyé.

pyoraily
12 % vaikuttamaan. Tydmatkoilla auton kulkutapaosuus
joukkoliikenne on suuri, joten pienetkin muutokset autosta lihas-
henkkllll?e?ctt{;jz 2 % voimaan tuovat merkittdvan maéran uusia kdvely- ja Suomalaisten fyysinen aktiivisuus ja kunto 2010 - Ter-

pyorailymatkoja. Tutkimusten mukaan térkeimpid veytta edistavan lilkunnan nykytila ja muutokset. Pau-
liina Husu, Olavi Paronen, Jaana Suni, Tommi Vasankari.

Opetus- ja kulttuuriministerion julkaisuja 2011:15.

52 % L o .
motiiveja aikuisvaeston arkipyordilylle tai -kavelylle

Satakuntalaisten kotimaanmatkojen kulkutapajakauma
(Valtakunnallinen henkildlitkennetutkimus 2016)

ovat helppous ja litkunta. Lyhyilld matkoilla kively tai



Eniten jalan ja pyoralla liikkkuvat lapset ja nuoret,
mutta vertailu aiempiin tutkimuksiin viittaa kui-
tenkin lasten, nuorten ja nuorten aikuisten jalan-
kulun ja pyorailyn vahenemiseen valtakunnallises-
ti. Sen sijaan idkkddmpien henkildéiden jalankulku
ja pyoraily ovat hieman lisdédntyneet. Koko vaeston
tasolla jalankulun ja pyorailyn yhteenlaskettu
matkasuorite on lahes ennallaan viiden vuoden
takaiseen tilanteeseen néhden.

Matkan pituus on keskeinen kulkutapavalintaan
vaikuttava tekija. Suomalaiset tekevat alle kilo-
metrin matkoista kaksi kolmasosaa jalan, mutta
matkan pidetessa kavelyn osuus laskee nopeasti.
Silti viela viiteen kilometriin saakka kévelyn osuus
matkoista on yli 10 prosenttia. Pyorailyn kulkuta-
paosuus on suurimmillaan 1-2 kilometrin matkoilla
17 prosenttia. Nelja viidesosaa pyoramatkoista on
alle viisi kilometria pitkid, mutta varsinkin tyomat-
koilla pyorailladn usein paljon pitempidkin matko-
ja. On arvioitu, etté tulevaisuudessa sahkopyorien
yleistyminen tulee lisidmaan pyorailyn suosiota
pitemmillakin matkoilla.

osuus pituusluokan matkoista (%)
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Suomalaisten kotimaanmatkojen kulkutapajakauma matkan pituuden mukaan (Valtakunnallinen
henkilolitkennetutkimus 2016).



Jalankulkijoiden ja pyoriilijoiden kéytdssa oleva
reitistd koostuu maanteiden ja katujen varsilla
olevista jalankulku- ja pyOrateisté ja jalkakayta-
vistd, erillisista ulkoilureiteista ja puistokaytavista
seka hiljaisista kaduista ja kylateista. Porin kau-
punkiseudun kuntien keskeisilld taajama-alueilla
jalankulku- ja pyoréatieverkosto on suhteellisen
tihed. Neljan kunnan alueella on jalankulku- ja
pyOrateitd yhteensé noin 470 kilometria.

Vaikka seudun taajama-alueiden jalankulku- ja
pyorailyverkko on kattava, sen laatutasossa on
paljon kohennettavaa. Monin paikoin tulisi kohen-
taa paallysteiden kuntoa, parantaa risteysjarjeste-
lyja, leventaa vaylid, erottaa jalankulku ja pyoraily
toisistaan jne. My0s pyorateiden merkintdja on
tarpeen tarkistaa ja parantaa siind yhteydessa, kun

Hattulan Sattulantien kyldtieratkaisu.

niitd uusitaan uuden tieliikennelain mukaisesti.
Asukaspalautteiden perusteella erityisesti Porin
keskustan pyorailyolosuhteita tulisi parantaa.
Muun muassa keskustan pohjois-etelasuuntai-
selle lapikulkupyorailylle tulisi 10ytda sujuvampi ja
jalankulun ja pyorailyn valista ristiriitaa vihentava
ratkaisu joko Promenadiakselilla tai sen vieressa.

Porin kaupunkiseudun taajamia yhdistavia seudul-
lisia yhteyksiad on rakennettu vahitellen, viimeksi
valtatien 8 varrelle jalankulku- ja pyoratie Porista
Luvialle, mutta yhteyspuutteita on vield jaljella.
Kaupunkiseudun yhdyskuntarakennetta leimaa
Kokeméenjokilaakson varteen rakentunut Meri-
Porista Kokemaelle ulottuva taajamanauha, jonka
keskuksia yhdistévéan pyoratieverkon puuttuvien
osuuksien tdydentdminen on tirked tavoite. Myos
Porin keskustan ja Noormarkun vililtd puuttuu
turvallinen pyoratieyhteys.

Parannettavaa on myos nykyisten padreittien
laatutasossa ja kunnossapidossa. Kuntoilun yh-
distdminen arkiliikkumiseen sekd sdhkopyorien
yleistyminen houkuttelevat monia tydématkapyo-
railyyn pitemmillakin matkoilla, mutta samalla on
varmistettava paareiteille riittdvan laadukkaat ja
turvalliset olosuhteet.

Jalankulku- ja pyorateitd ei ole tarpeen kuitenkaan
rakentaa joka paikkaan. Vahéliikenteisilld kaduilla
ja maaseututeilld pyordily on sujuvaa ja turvallista
myos ajoradalla, jos autoliikenteen nopeustaso

on riittavan alhainen. Myos jalankulun erotte-
lusta jalkakéytéville voidaan luopua, jos liikenne

on hiljaista ja rauhallista. Erilaisten pihakatu-,
hidaskatu-, pyorakatu- ja kylatieratkaisujen kirjo
on laaja ja sopivia ratkaisuja 10ytyy monenlaisiin
olosuhteisiin.

Jalankulku- ja pyorateiden pituudet kunnittain

Kaupungin/

kunnan vaylia Valtion vaylia  Yhteensa
Pori 279 km 53 km 332 km
Ulvila 42 km 31 km 73 km
Nakkila 7 km 15 km 22 km
Harjavalta 28 km 15 km 43 km
Yhteensd 356 km 114 km 470 km
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Porin kaupunkiseudun nykyiset jalankulku- ja pyéritiet.



Porissa on pitkd perinne keskustan jalankulku-
ympariston kehittdmisessa. Poriin perustettiin jo
vuonna 1977 Suomen ensimmainen asemakaavalla
vahvistettu kivelykatu, jota on pitkajinteisesti
kehitetty laajemmaksi Promenadiakseliksi. Pro-
menadiakseli ulottuu Kokemaenjoen pohjois-
puolen historialliselta puuvillatehtaan alueelta
ydinkeskustan ja matkakeskuksen kautta urheilu-
keskukseen asti. Sen kehittdminen on jatkossakin
yksi keskustan kehittimisen painopisteistid. Muita
painopisteitd ovat keskustan taydennysraken-
taminen mm. entisen linja-autoaseman alueella
seka jokirantaan sijoittuvien uusien kaupunkira-
kentamiskohteiden toteuttaminen osaksi nykyisté
laajempaa jalankulkukaupunkialuetta. Myds Ko-
kemaenjoen ranta-alueita keskustassa ja luodoilla
on parannettu viihtyisiksi oleskelu- ja vapaa-ajan
alueiksi ja jalankulku- ja pyorailyreiteiksi.

Jalankulkija tulee nostaa entistd laajemmin suun-
nittelun keskioon seudun kunta- ja aluekeskusten
ja asuinalueiden kehittdmisessa. Vaikka vield on
paljon parannettavaa, myos hyvii jo toteutettuja
esimerkkeja 10ytyy, kuten katuympaéristodjen pa-
rantamistoimet Ulvilan ja Nakkilan keskustoissa.
Pienempiin kyldkohteisiin sopivista ratkaisuista
esimerkkeja ovat vaikkapa Kullaan idyllisen Kos-
kitien rauhoittaminen seki kapean jalankulku- ja
pyoratien sovittaminen Ahlaisten historialliseen
kylamiljooseen.




Yhdyskuntarakenteen kehitystrendiné on jo vuo-
sikymmenid ollut auton mahdollistamaan liikku-
vuuteen perustuva kehitys: kaupunkirakenteen
hajautuminen ja ldhipalveluverkon harventumi-
nen. Koska matkan pituus on tirkein kulkutavan
valintaan vaikuttava tekija, kehitys on ollut omiaan
vauhdittamaan automatkojen lisddntymista kive-
ly- ja pyoramatkojen kustannuksella.

Kaanne on kuitenkin tapahtumassa. Keskusta-
asumisen suosio on kasvanut ja keskustojen
ulkopuolellakin suurin kysyntd kohdistuu lahelld
palveluja sijaitseville alueille. Elinkeinorakenteen
palveluvaltaistuessa my0s entistd useampi tyo-
paikka etsiytyy keskeisille kaupunki- ja taajama-
alueille. Ehedmpi yhdyskuntarakenne luo samalla
pohjaa lahipalveluille, mika osaltaan lyhentéaa
arjessa tarvittavien matkojen pituuksia ja helpot-
taa asukkaiden jokapéivaistd elamaa.

Porin kaupunkiseudulla lahtokohdat jalankulku- ja
pyorakaupungin kehittdmiselle ovat hyvét. Porin
yhdyskuntarakenne on Suomen ymparistokes-
kuksen selvityksen mukaan maamme muihin
kaupunkeihin verrattuna hyvin kompakti. Kau-
punkialueen rakenne perustuu keskustan vahvaan
jalankulkukaupunkiin seka sitd ymparoivain vah-
vasti my0s pyorailyyn tukeutuvaan autokaupunki-
rakenteeseen. Kaupungin ydinalue ulottuu tiiviisti
reilun kahden kilometrin etdisyydelle keskustasta
ja siihen liittyvat asumisen laajenemisalueetkin

Vahirauman, Ruosniemen ja Ulvilan suunnilla
sijoittuvat padosin alle viiden kilometrin siteelle
keskustasta. Kun vield alue on hyvin tasaista, seka
kaupunkirakenne ettd luonnonolosuhteet luovat
pyorailylle poikkeuksellisen hyvét kehittdmisedel-
lytykset.

Porin kaupunkiseutu on rakenteeltaan Koke-
maenjoen varteen sijoittuva nauhataajama, joka
muodostuu Porin keskustan ohella Meri-Porin,
Ulvilan, Nakkilan ja Harjavallan taajamista seka
satamien ja teollisten tydpaikkojen sijoittumisesta
télle nauharakenteelle. Taajamat sijaitsevat noin
kymmenen kilometrin eli noin puolen tunnin
pyoramatkan etdisyydelld toisistaan, miké tekee
pyorésta houkuttelevan kulkutavan taajamien
valisilla tyomatkoilla sielld, missd pyoratieyhteydet
ovat kunnossa. Taajamien sisilla etdisyydet ovat
kohtuullisen lyhyet ja palvelut helposti saavutetta-
vissa pyoralla ja myos jalan.

! Ristimaki Mika et.al.: Yhdyskuntarakenteen tulevaisuus
kaupunkiseuduilla - Kaupunkikudokset ja vy6hykkeet
(Suomen ympdristokeskuksen raportteja 4 | 2017)

"Yhdyskuntarakenteen muutokset ovat
osaltaan vaikuttaneet lahipalveluiden
saavutettavuuden heikentymiseen,
paivittdisten matkojen keskipituuksien
kasvuun, kuntien jirjestdmien henkil6-
kuljetusten kasvuun ja voimakkaaseen
autoistumiskehitykseen. ... Pdivittais-
palveluiden tulisi olla saavutettavissa
kivelyetdisyydelld asutuksesta ja kevy-
en liikenteen ja autoliikenteen vaaralli-
sia risteyskohtia tulisi valttaa.”

(Porin seudun liikenneturvallisuus-
suunnitelma 2013)




Vuonna 2017 Porin, Ulvilan, Nakkilan ja Harjaval-
lan alueella tapahtui 41 poliisin tietoon tullutta
henkilévahinkoihin johtanutta jalankulkija- ja
pyorailyonnettomuutta. Niissa kuoli yksi pyorailija
ja loukkaantui 32 pyorailijaa ja 10 jalankulkijaa. On-
nettomuuksista 36 tapahtui Porissa, kolme Harja-
vallassa ja yksi seka Ulvilassa ettd Nakkilassa.

Jalankulkijoiden ja pyoréilijoiden turvallisuusti-
lanne ei ole kehittynyt tavoitteiden mukaisesti.
Henkilovahinko-onnettomuuksien mééara yli
kaksinkertaistui vuodesta 2009 vuoteen 2014.
Erityisesti lisdintyivat pyoréilyonnettomuudet.
Huippuvuoden 2014 jalkeen onnettomuuskehitys
on kaantynyt laskuun, mutta vuonna 2017 onnet-
tomuusmadra oli edelleen korkeampi kuin kym-
menen vuotta aiemmin.

Onnettomuuksien vihentdmiseksi tarvitaan seka
aktiivista liikenneturvallisuustyoté etté liikenne-
ympariston parantamistoimia. Turvallisuutta on
mahdollisuus parantaa nopeastikin, jos liiken-
neturvallisuustyon avulla saadaan vihennettya
riskikayttaytymistd, kuten kannykén kayttoa
pyoréillessa, autoillessa ja jalan katua ylittdessa.
Liikenneympdriston osalta akuutteja toimenpi-
detarpeita ovat autoliikenteen rauhoittaminen
taajamissa ja kylateilla seka jalankulkijoiden ja pyo-
railijoiden tienylityskohtien ja risteysjarjestelyjen
parantaminen. Erityisen tarkea on litkkennetur-
vallisuuden varmistaminen koulujen ymparistossa.

Jalankulku- ja pyoradilyonnettomuudet
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Poliisin tietoon tulleiden henkildvahinkoon johtaneiden
jalankulkija- ja pyérdilijaonnettomuuksien kehitys Poris-
sa, Ulvilassa, Nakkilassa ja Harjavallassa (iLiitu/ Porin
kaupunki)

Porilaiset ovat eri yhteyksissi tehdyissa asu-
kaskyselyissd antaneet positiivista palautetta
jalankulku- ja pyoréilyverkon laajuudesta, vaikka
yhteyspuutteina nousevatkin esiin mm. yhteydet
Noormarkkuun ja Reposaareen. Tyytymatto-
mampid ollaan jalankulku- ja pyorateiden tal-
vikunnossapidon laatuun seka véylien kuntoon
(paallysteiden kunto, routavaurioiden korjaus).
Kehittdmistarpeena asukkaat nostavat esiin myos
liittymaéjérjestelyjen parantamisen. Ne koetaan

monin paikoin vaarallisiksi ja epaselviksi, mika voi
myos osittain johtua pyoriilyn viistamissdintdjen
vaikeudesta ja sdantojen puutteellisesta tunte-

muksesta.

Koko Porin seudun asukaskyselyissd suurimpina

parantamistarpeina ovat nousseet esiin pyoratei-
den ja jalkakaytavien risteamiskohdat autoteiden
kanssa, pyordily- ja jalankulkuvaylien kunto seka

jalankulkuvaylien esteettomyys ja talvikunnossa-
pito.



Viihtyisd ympéristo kutsuu kdveleméain

Kévelya edistda parhaiten liikkkumisympaéristo,
joka kutsuu ihmiset oleskelemaan ja kulkemaan
jalan tarjoamalla kauniita nakymii, kiinnostavia
yksityiskohtia, houkuttelevia paikkoja seka elavia
julkisia tiloja, jotka antavat mahdollisuuden mui-
den ihmisten nidkemiseen ja kohtaamiseen. Koska
jalkaisin liikkuessa ympéristo koetaan 1ahelté ja
kokonaisvaltaisesti kaikkia aisteja kdyttden, hyvan
jalankulkuympariston pitad tuntua hyvalta. Hyva
jalankulkuympaérist6é on myos turvallinen ja estee-
ton. Esteettdmyys on tirkeédd etenkin ikdantyneil-
le ja liikkumisesteisille, mutta helpottaa samalla
kaikkien kulkua esimerkiksi lastenvaunujen tai
matkatavaroiden kanssa kuljettaessa.

Tekemalld ymparistosta viihtyisdmpad syntyy
positiivinen kierre: Houkutteleva ymparisto lisaa
jalankulkijoiden maaraa ja ympariston elavyyt-

t4, ja elava ympaéristo taas vetad puoleensa lisda
jalankulkijoita. Autoliikenteen rauhoittaminen,
katutilan muokkaaminen jalankulkuystivéllisem-
maksi sekd kauppakatujen, aukioiden, puistojen ja
muiden julkisten tilojen viihtyisyyden parantami-
nen ovat hyvia keinoja lisatd ympariston houkut-

televuutta. Keskustoissa ja kdvelyreittien varsilla
tarvitaan penkkeja levahtamiseen ja istuskeluun.
My6s jalankulkuympériston esteettomyydesté on
huolehdittava.

Sujuvat reitit houkuttelevat pyorailemaan
Pyoriily on suosittua sielld, missa pyoréa on helppo
ja turvallinen tapa tehda arjen matkoja. Pyora
valitaan kulkuvilineeksi mielelldin, kun reitti on
sujuva, ymparistd miellyttava ja matka turvalliseksi
koettu. Jos automatkoja halutaan korvata pyora-
matkoilla, tulee pydran olla myds nopeudeltaan
riittdvan kilpailukykyinen. Liikennejirjestelyjen
toimivat yksityiskohdat ja reittien katkeamatto-
muus ovat térkeita.

Porin seudun kaupunki- ja taajama-alueilla pyo-
ratieverkko on jo melko kattava, mutta olemassa
olevien pyorateiden sujuvuutta, turvallisuutta

ja kuntoa on tarpeen parantaa. Paremmat pyo-
réilyjarjestelyt kohentavat monin paikoin myos
jalankulkuolosuhteita, kun jalankulkijat ja pyorat
eivat joudu kulkemaan sekaisin samalla kapealla
kulkuvaylalla.

Uusiakin pyorateitd tarvitaan. Seudullisella paa-
verkolla on tavoitteena Kokemaenjokilaakson
taajamia yhdistavat yhtendiset reitit Reposaaresta

Kokemaelle seké Porin keskustasta Noormark-
kuun ja Luvialle. Tarkeimmat puuttuvat osuudet
ovat Ulvilan ja Nakkilan, S66rmarkun ja Noor-
markun sekd Mantyluodon ja Tahkoluodon vililla.
Pyoratieyhteys Porista Luvialle on jo rakenteilla.

Uusia pyoratietarpeita on my0s taajamien reuna-
alueilla ja vilkkailla maaseututeilld. Hiljaisemmilla
kaduilla ja maaseudun kylateilla erillisen jalankul-
ku- ja pyorétien sijasta parempia vaihtoehtoja ovat
erilaiset suojattomille tienkéyttéjille turvaa anta-
vat likkennejarjestelyt, kuten pyorakadut, piha- ja
hidaskadut seka kylatieratkaisut, joissa autolii-
kennetta rauhoitetaan ja jalankulkijoille ja pyorai-
lijoille annetaan lisdtilaa esimerkiksi levedmmilla
pientareilla.

Pyoratieverkon kunnossapitoon on varattava
riittavit resurssit, jotta pyorailyn kasvutavoitteet
voidaan saavuttaa. Hyva talvihoito on edellytys
pyoran kaytolle talviaikaan. Kesilld taas on huo-
lehdittava vaylien korjauksista seka paallysteen
kunnosta ja puhtaanapidosta. Seka valtion etta
kuntien on tarpeen lisdta pyorateiden jarjestel-
mallistd kuntoseurantaa ja lyhentaa paallysteen
uusimiskiertoa, silld nykyisin paallysteet ovat
monin paikoin huonossa kunnossa.



Karkitoimet jalankulku- ja pyoriilyolosuhteiden kehittdmiseksi

Tarjotaan asukkaille viihtyisyytta ja oleskelun

tiloja. Kehitetdin edelleen jalankulkuolosuh-

teita kuntien keskusta-alueilla. Karkitehtavat:

e Porin Promenadiakselin suunnitelman
paivittdminen ja Pasaasin alueen liittAdmi-
nen siihen

e Porin Eteld- ja Pohjoisrannan jalankulku-
ja oleskeluympariston ja kulkuyhteyksien
jatkokehittdmisen suunnittelu ja toteutta
minen

» Ulvilan, Nakkilan ja Harjavallan keskusta-
alueiden jalankulkuolosuhteiden kehitta-

minen

Rakennetaan tarkeimmat seudulliset yhtey-

det valmiiksi. Taydennetadn kaupunkiseudun

taajamia yhdistavan pyorailyverkon puuttuvat
osat liitteena olevan kehittdmissuunnitelman
mukaisesti Porista Harjavaltaan, Noormark-
kuun ja Reposaareen. Karkitehtavat:

e Porin ja Harjavallan vélisen seutureitin
puuttuvan osuuden rakentaminen Ulvilan
ja Nakkilan valille maantien 2440 varteen
Kokeméienjoen pohjoispuolelle

e Puuttuvan pyoratieyhteyden rakentaminen
Soormarkun ja Noormarkun vilille valta-
tien 23 varteen

Parannetaan pyorailyn paareitteja. Noste-
taan laatutasoa ja tehostetaan kunnossapitoa
tarkeimmilld pyorailyn paareiteilld ja kohen-
netaan Porin keskustan pyorailyjarjestelyja.
Karkitehtavat:

* Aloitetaan paaverkon laatutason paranta-
minen liitteend olevan kehittdmissuunni-
telman mukaisesti, ykkoskohteina Porin
ja Ulvilan valinen laatuvéyla seka Porin
keskustan pohjois-eteldsuuntainen pyorai-
lyreitti

e Parannetaan pyorailyn ja jalankulun olo-
suhteita Porin ydinkeskustan katuverkolla

e Parannetaan ja yhtendistetadn tarkeimpien
padreittien talvihoitoa kuntien ja valtion
yhteistyona

Varmistetaan turvalliset arkimatkat asukkaille.

Parannetaan kdvelyn ja pyordilyn turvallisuutta

ja sujuvuutta tdydentdmalla jalankulku- ja pyo-

ratieverkkoa, rauhoittamalla autoliikennetta
pyorailya palvelevilla hiljaisilla katu- ja maan-
tieosuuksilla sekd parantamalla vaaranpaikko-
jen liikkenneturvallisuutta. Karkitehtavat:

e Taydennetdan pyoratieverkkoa liitteena
olevan kehittdmissuunnitelman mukaisesti
ja parannetaan jalankulun ja pyorailyn tur-
vallisuutta my6s asuntokaduilla ja maaseu-
dun kylateilla

* Kehitetddn pyoriapysakointid keskustoissa
seka joukkoliikenteen asemilla ja pysakeilld
ja otetaan pyorapysakointi huomioon kaa-
voituksessa ja katusuunnitelmissa

e Varataan kuntien taloussuunnitelmissa
sdannollinen rahoitus pienten liikennetur-
vallisuus-, jalankulku- ja pyoriilytoimenpi-
teiden toteuttamiseen

* Tehostetaan pyorateiden kuntoseurantaa
ja varataan riittavat resurssit huonokun-
toisten paillysteiden uusimiseen



Kohtuulliset etdisyydet kodin, tydpaikan ja asioin-
tipaikkojen vélilla ovat ehdoton edellytys kavelyn
ja pyorailyn suosion merkittavalle kasvulle. Sen
vuoksi maankayton ohjaus on keskeisessa roolissa
kéavelyn ja pyordilyn edistamisessd. Yhdyskunta-
rakenne ja palveluiden sijoittuminen vaikuttavat
kaikkien ikdryhmien liikkumistapoihin ja mahdol-
lisuuksiin kayttda eri kulkumuotoja.

Yhdyskuntarakenteen eheyttdminen vaatii kun-
nilta madratietoista kaavoituspolitiikkaa ja maan-
kayton ohjausta. Asumisen ohella on tirkeda luoda
myos tyopaikoille ja palveluille houkuttelevia
sijoittumismahdollisuuksia alueilta, jotka ovat
helposti saavutettavissa jalan ja pyoralla. Julkisten
lahipalvelujen sijoittumiseen kunnat voivat vaikut-
taa myos suoraan. Esimerkiksi koulut ja paivahoi-
topaikat tulisi sijoittaa niin, ettd mahdollisimman
monen oppilaan koulumatka on mahdollista ja
turvallista tehdd omatoimisesti jalan tai pyoralla ja
mahdollisimman monen paivakoti-ikaisen lapsen
ja vanhemman pdiva alkaa muulla kuin automat-
kalla.

Porin ydinalueella kaupunkikehittdmisen paino-
pisteend on jo pitkaan ollut keskustan ja jokiran-
nan kéyttotarkoitukseltaan muuttuvien alueiden
rakentaminen osaksi perinteistd jalankulkukau-
punkia. Viime vuosina Porin asukasmaaran kasvu
on painottunut parin kilometrin sateelld keskus-
tasta ulottuvalle vyohykkeelle, miké tukee vahvasti

jalankulkuun ja pyoréilyyn perustuvan jalankulku-
kaupungin kehittamistid. My6s muualla kaupunki-
seudulla on tarkeaa ohjata mahdollisimman suuri
osa rakentamisesta tiiviisti nykyisten taajamien
yhteyteen tukemaan niiden lahipalvelujen saily-
mista.

Karkitoimet yhdyskuntarakenteen ja palveluverkon kehittdmiseksi

- Vahvistetaan ja tdydennetédan jalankulku- ja
pyorailykaupunkia. Karkitehtavat:
e Suunnitellaan ja kaavoitetaan toiminnoil-
taan sekoittunutta, lyhyiden yhteyksien
kaupunkirakennetta, jossa liikkkumisen
lahtokohtana on jalankulku ja pyoraily.
Tarjotaan asukkaille ja yrityksille houkut-
televia sijoittumisvaihtoehtoja jalankulku-
ja pyorailyvyohykkeeltd. Karkihankkeina
- Porissa Pasaasin ja Jokikeskuksen kau-
punkikehittdmishankkeet

- Ulvilassa Keskustaajaman yleiskaavan
kokonaispaivitys

- Nakkilassa keskustaajaman tiydennys-
rakentamisen osayleiskaavan mukai-
sesti

- Harjavallassa keskustaajaman liikenne-
turvallisuuden parantaminen.

- Tuetaan lahipalvelujen sdilymista. Karkitehta-
vat:

e Tuetaan ldhipalvelujen menestymisedel-
lytyksid taajamakeskusten tdydennys-
rakentamisella ja ohjataan kaupallisten
palveluiden sijoittumista tarjoamalla niille
houkuttelevia sijoittumisvaihtoehtoja ja-
lankulkuetaisyydelld asukkaista.

* Arvioidaan julkisen palveluverkon muutos-
ten vaikutukset liikkkumiseen ja palvelujen
saavutettavuuteen jalan ja pyoralla ennen
niitd koskevaa paatoksentekoa.



Liikkumistottumusten muuttamisessa on kyse
rutiinien murtamisesta. Jotta pyorailyn ja kévelyn
maara saadaan nousuun, mahdollisimman moni
pitdd houkutella vaihtamaan osa auto- tai mo-
pomatkoista kavelyyn ja pyorailyyn. Tavoitteena
on muuttaa kulkutapavalintoja niissa tilanteissa,
joissa kavely tai pyoraily tarjoaa toimivan vaihto-
ehdon. Joskus kulkutavan muutokseen voi liittya
myo6s matkakohteen muutos, esimerkiksi kave-
lymatka ldhikauppaan kauemmas suuntautuvan
automatkan sijaan.

Kulkutavan valintaan vaikuttavat myos olosuh-
teet matkan alku- ja loppupééssé. Pyora valitaan
harvemmin kulkuvélineeksi, jos se on vaikea
ottaa kdyttoon tai sitd ei voi sdilyttad turvalli-
sesti. Asuinkiinteistdissa ja tyopaikolla tarvitaan
sdilytystiloja, joihin pyoréd on helppo vieda. Pal-
velukohteissa ja keskustoissa tarvitaan riittavasti
kunnollisia pyoréatelineitd, joissa on runkolukitus-
mahdollisuus.

Pyoran kayttod helpottavat myds ympari maail-
maa nopeasti yleistyneet kaupunkipyorajarjestel-
mat. Niissd pyorid tai pyoraasemia on sijoitettu
eri puolille kaupunkia ja pyoran saa helposti
kayttoonsa lyhyiden, esimerkiksi alle puolen
tunnin matkojen ajamista varten. Kaupunkipyorat
palvelevat erityisen hyvin myos osana julkisen
liikenteen matkaketjua, kun pyorélla voi jatkaa
bussilla tai junalla tehtya runkomatkaa. Suomessa
kaupunkipyorajarjestelmit ovat kiytossa ja hyvin
suosittuja Helsingissd, Espoossa ja Turussa. Ko-

Viisaaseen liikkumiseen tihtaava liikku-
misen ohjaus on téirkeé strateginen keino,
jolla pyritadn edistdmééan hyvinvointia,
kansanterveytti ja liikenneturvallisuutta
seka vihentdmain henkil6autoliikenteen
tuottamia kasvihuonekaasu- ja hiukkas-
paastoja ja liilkennemelusta syntyvaa hait-
taa. Tavoitteena on lisita kiavelyn, pyorai-
lyn ja joukkoliikennematkojen maaraa ja
vihentda yksin omalla autolla liikkumista
mm. tiedotuksen ja markkinoinnin kei-
noin seka palveluja kehittamalla.

Kévelyn ja pyoriilyn edistidmistoimet

tukevat myos Porin seudun liikennetur-

vallisuussuunnitelman (2013) mukaisia

paidteemoja liikenneturvallisuuden pa-

rantamiseksi:

e kestévit arjen liikkumisvalinnat

» Kkestdvit toimintojen sijaintivalinnat

e vastuullinen ja turvallisuushakuinen
liikennekayttidytyminen.

keiluja ja suunnitelmia on tekeilla tai vireilla useis-

sa muissakin kaupungeissa. My0ds Porissa testat-
tiin kaupunkipyorid asuntomessujen yhteydessa
kesilla 2018. Kokemusten perusteella arvioidaan

ja suunnitellaan Poriin soveltuvan kaupunkipyora-

jarjestelmén toteuttamismallia ja -edellytyksia.

Karkitoimet liikkumisvalintoihin vaikuttamiseksi

- Tuetaan turvallisia, terveellisia ja kestavia liik-
kumisvalintoja. Karkitehtavat:

Jatketaan Porin seudun aktiivista liikenne-
turvallisuustyotd ja tuodaan siihen entisté
laajemmin mukaan viisaan liikkumisen
teemoja.

Perustetaan Poriin viisaan liikkkumisen
tyoryhma, joka korvaa vuonna 1998 perus-
tetun liikkenneturvallisuustyoryhman.
Suunnitellaan ja hankitaan Poriin paikalli-
siin olosuhteisiin sopiva kaupunkipyorajar-
jestelma.

- Kannustetaan kdveleméaan ja pyorailemaan
kouluun ja harrasteisiin. Karkitehtéavat:

Varmistetaan, ettd varhaiskasvatussuun-
nitelmien ja koulujen opetussuunnitelmi-
en mukaiseen arjen taitojen opetukseen
sisaltyy liikkennekasvatusta, joka liikenne-
turvallisuuden ohella kannustaa lapsia ja
nuoria likkkumaan kivellen ja pyoralla niin
koulumatkoilla kuin vapaa-aikana.

- Tarjotaan arkiliikuntaa ikdihmisten arkeen.
Karkitehtavat:

Varmistetaan, etta sosiaali- ja terveys-
toimen ja jarjestosektorin yhteistyona
ikaantyvalle vaestonosalle suunnatussa
terveysliikunnan edistamistyossa koroste-
taan vahvasti omin voimin liikkumista jalan
ja pyoralla.



Pyorailyverkon kehittdmissuunnitelmassa on
maaritelty kaupunkiseudun tavoitteellinen py6-
railyverkko ja sen tdydentamis- ja parantamiskoh-
teet. Toiminnallisesti kolmeen luokkaan (seudulli-
set padreitit, muu paaverkko seké paikallisverkko)
jaettu tavoiteverkko on esitetty liitekartoilla. Ver-
kon tdydentdmis- ja parantamiskohteet on koottu
toimenpideohjelmaan liitetaulukkoon.

Pyorailyverkon pitkdjanteinen kehittdminen edel-
lyttaa, etta paaverkko esitetdédn yleiskaavakartoil-
la, joka ohjaavat yksityiskohtaisempaa maankayton
ja liikenteen suunnittelua. Asemakaavatasolla on
huolehdittava tarvittavista tilavarauksista. Samoin
on huolehdittava siitd, etti rakennusjarjestyksiin
ja kaavamaarayksiin on asetettu pyorapysakointi-
vaatimukset autopaikkavaatimusten tavoin.

Uudet jalankulku- ja pyérailyvaylat ja alikulut

Toimenpideohjelmaan kootut uusien jalankulku-
ja pyordilyvaylien ja alikulkujen rakentamiskohteet
on jaettu kolmeen kiireellisyysluokkaan. Kunkin
kaupungin/kunnan omat katuverkon hankkeet

on priorisoitu ao. kunnan toimesta. Maanteille
sijoittuvien hankkeiden karkikohteiksi kunnat ovat
yhteisesti priorisoineet:

- Porin keskustasta Noormarkkuun johtavan
seudullisen paareitin puuttuva osuus valilla
Soormarkku-Noormarkku valtatien 23 varrella

- Porista Harjavaltaan ulottuvan seudullisen
paédreitin puuttuva osuus vélilld Ulvila-Nakkila
maantien 2440 varrella (Ravanintie-Anolantie).

Padreittien parantaminen ja kunnossapito

Jatkossa tavoitteena on nostaa tarkeimpien
padreittien laatutasoa erityisesti nopeaa tyo-
matkapyordilya silmalla pitden. Tarkemmassa
reittikohtaisessa jatkosuunnittelussa selvitetdan
parantamistarpeet, jotka voivat koskea mm. vaylan
leveyttd, pyorailyn ja jalankulun erottelua, riste-
ys- ja suojatiejarjestelyja, rakenteen ja pallysteen
kuntoa, valaistuksen parantamista, ajoratamaa-
lauksia ja opastusta jne. Parantamishankkeiden
karkikohteiksi toimenpideohjelmaan on nostettu:
- Seudullinen péareitti Ulvilasta Poriin: Sata-
kunnantie (mt 2551) - Ulvilantie — Uusikoivis-
tontie (keskustaan) / Paanakedonkatu (Ete-
larantaan). Uusikoivistontien ohella tutkitaan
myo0s Kuninkaantien varren jk+pp-vaylan
roolia ja parantamistarpeita.
- Porista S66rmarkun suuntaan vievan seudul-
lisen paareitin alkuosa Hyvelanviikiin: Porin

silta-Siltapuistonkatu-Hyvelantie-Valajankatu
(mt 2660).

Laadukkaaseen pyoriilyn paareitistdon kuuluu
myos selked reittiopastus ja viitoitus tarkeimpiin
kohteisiin. 1.6.2020 voimaan astuvassa uudessa
tieliikennelaissa pyorailyn opastukseen on tulossa
vastaavanlaiset viitoitusperiaatteet ja merkki-
valikoimat (mm. opastetaulut ennen tirkeimpia
risteyksid) kuin autoliikenteessa. Ajankohtaisena
jatkosuunnittelutarpeena on kaupunkiseudun
padreittien viitoitussuunnitelman laatiminen.

Koko pyoréatieverkolla on varattava riittavat
resurssit pitdmaan paallysteet hyvissa ja turval-
lisessa kunnossa. Liikenneturvallisuuden varmis-
tamiseksi ja talvipyoréilyn edistdmiseksi tarvitaan
hyvaa talvikunnossapitoa. Erityisesti pyorailyn
padreiteilld on varmistettava tyomatkapyoréai-

lyn vaatima hyva talvikunnossapidon taso, joka
jatkuu riittdvan yhtendisena tien- ja kadunpitéjien
vastuurajojen yli. Hyvan talvihoidon ohella tarke-
43 on myos poistaa hiekoitushiekka ajallaan seka
huolehtia vaylille muodostuvien reunapalteiden
poistamisesta vaylien kuivatuksen ja kunnon tur-
vaamiseksi.



Porin keskustan jatkosuunnittelukohteet

Porin keskustassa on haasteena eri kulkutapojen
tilantarpeiden yhteensovittaminen rajatussa ka-
tutilassa. Keskustan lapi kulkevalle pyordilylle on
tarpeen toteuttaa sujuvammat paareitit kaupal-
lisen ydinkeskustan katujen ulkopuolelle. Paarei-
teilla pyoraily ja jalankulku erotetaan toisistaan tai
ohjataan pyorat pyordilyn ehdoilla toteutettujen
hidas- tai pyorakatujen ajoradoille.

Ydinkeskustan katutilassa ykkdsprioriteettina on
kavely, oleskelu ja hyva jalankulkuympéristo. Myos
pyorailyratkaisut ja pyorailijoiden vauhti ja tila
sovitetaan siihen. Keskustan kavelykadulla pyorai-
leminen on sallittua, mutta sen on tapahduttava
jalankulkijoiden ehdolla. Nopeamman pyorailyn
lapikulkureitit ohjataan jalankulkualueen ulkopuo-
lelta.

Tarkeimmat jatkosuunnittelukohteet turvallisten
ja sujuvien pyoraily-yhteyksien toteuttamiseksi

ovat:

pohjois-eteldsuuntaisen lépiajopyorailyn
ohjaaminen Promenadilta Isolinnankadulle.
Jatkosuunnittelukohteena ovat vaihtoehtoi-
set ratkaisut paavaylatasoiselle pyoratielle tai
-kaistoille seka reitin jatkoyhteydet Isolin-
nankadun pohjois- ja etelapadssa. Suunnittelu
edellyttaa laajempaa liikennetarkastelua, jossa
tutkitaan my6s mm. autoliikenteen ja pysa-
kéinnin ratkaisuja.

Lansipuiston lansipdan, Vapaudenkadun,
Asemankulman sekd Maantiekadun itipaan
liikenneratkaisujen jatkosuunnittelu siten,
ettd Vapaudenkatu muodostaa selkedn poh-
jois—etelasuuntaisen pyoratieyhteyden, josta
on sujuva kulku Maantiekadun, Lansipuiston ja
Radanvarren suuntiin.

Itsendisyydenkadun ja Pasaasin alueen pyorai-
lyratkaisut. Mm. Pasaasin kaupunkikehittdmis-
hankkeeseen liittyvassa jatkosuunnittelussa
on tarpeen tarkastella itd-lansisuuntaisen
pyordilyn jarjestelyja laajasti Vapaudenkadulta
Itsendisyydenkadun, Kuninkaantien ja Uusi-
koivistontien suuntiin.




Pyoérateiden laatutasotavoitteet

Uusien pyorateiden suunnittelussa ja nykyisten
vaylien parantamisessa noudatetaan soveltuvin
osin seuraavia suosituksia, jotka perustuvat Lii-
kenneviraston ja Kuntaliiton yhteiseen ohjeeseen
Jalankulku- ja pyordilyvaylien suunnittelu (Liiken-
neviraston ohjeita 11,/2014).

Pyérdilyn ja jalankulun erottelu

Kaupunki- ja taajamakeskustoissa seka tiiviisti
asutuilla alueilla sijaitsevilla paaverkoston osilla

Esimerkki pyordkaturatkaisusta.

pyordily ja jalankulku pyritddn aina erottamaan
toisistaan. Muulla padverkolla seké paikallisverkol-
la jalankulku ja pyoraily voidaan yhdistaa yhdiste-
tylle jalankulku- ja pyorétielle, jos molempia kul-
kumuotoja on vahan. Kayttdjamaarien perusteella
pyoraily erotetaan jalankulusta kuitenkin aina, kun
poikkileikkauksessa on huipputunnin aikana

- yli 200 pyoriilijaa ja yli 200 jalankulkijaa

- yli 300 pyoriilijaé ja yli 50 jalankulkijaa

- yli 50 pyorailijaa ja yli 300 jalankulkijaa.

Porin seudulla jalankulun ja pyorailyn erottelu oli-
si tarpeen erityisesti Porin ydinkeskustassa seka

keskustasta etelddn rautatieasemalle ja pohjoiseen
Puuvillan alueelle johtavalla jalankulku- ja pyoraili-
jamadriltaan vilkkaalla Promenadiakselilla. Erot-
teluun on tarpeen varautua myos Porin keskustan
maankaytoltaan tiivistyvilld reuna-alueilla (Pasaa-
si, Jokikeskus), keskustasta Ulvilan ja Vdhdrauman
suuntiin johtavilla paareiteilld sekd muiden taaja-
makeskustojen kauppakatujaksoilla.

Erottelu voidaan toteuttaa jarjestamalld pyoraili-
joille erillinen pyorétie tai -kaista taikka viemalla
pyorailijat ajoradalle samaan tilaan autoliikenteen
kanssa esimerkiksi hidas- tai pyorakadulla.




Yhdistetyn jalankulku- ja pyordtien mitoitus

Yhdistetylld jalankulku- ja pyoratiella jalankulkijat
ja pyorailijat kayttavit samaa tilaa. Yhdistetylle
jalankulku- ja pyoratielle voidaan maalata kul-
kusuunnat erotteleva keskiviiva, mutta silla on
jalankulkijaan vain ohjaava vaikutus. Taulukossa 1
ja kuvassa 1 on esitetty yhdistetyn jalankulku- ja
pyoratien leveyden madrittdmisen periaatteet
sekd minimileveydet. Taulukon pééllysteleveyteen
lisataan tukipientareet (0,25 m/puoli) ja korote-
tulla vaylalla ulkopiennar (0,25 m). Poikkileikkauk-
sessa on otettava huomioon myos mahdollisten
sivuesteiden tai reunan kohdalla riittdvan vapaan
tilan tarve.

Erotellun jalankulku- ja pyoérdtien mitoitus

Erotellulla jalankulku- ja pyorétielld on jalkakéy-
tava ja pyoratie rinnakkain. Ne erotellaan toisis-
taan joko pintamateriaalin erolla tai yhtenaiselld
maaliviivalla. Pyoratielle voidaan lisdksi maalata
keskiviiva katkoviivalla, joka erottaa pyoriilijoiden
kulkusuunnat toisistaan.

Pyoratieosan leveys maaraytyy pyoraliikenteen
maaran mukaan. Minimissdan kaksisuuntaisella
pyoratielld pitda kahden pyorailijin mahtua koh-
taamaan toisensa, jolloin pydratien tavoiteleveys
on aina vahintiaan 2,25 metrii. Piddverkon suurem-
mat pyorailijaimaarat ja kovemman ajonopeudet
vaativat enemman tilaa taulukon 2 mukaisesti.
Paillysteen leveyteen lisatdén tukipientareet (0,25
m/puoli) ja korotetulla vaylalla ulkopiennar (0,25

Taulukko 1. Yhdistetyn jalankulku- ja pyordtien leveys.

Kavelijoiden ja Yhdistetyn jk+pp-vayldn paallysteen leveys (m)

pyordilijéiden maara Paareitti Paikallisreitti

Ivrk Tihed taajama Muu alue Tihed taajama Muu alue
Alle 1 000 Erottelu tai 4,00 3,50-4,00 (3,00) 3,50 (3,00) 3,00
500 - 2 000 Erottelu tai 4,00 3,50-4,00 4,00 (3,50) 3,50
2000 -4000 Erottelu 4,00-4,50 4,50 (4,00) 4,00
Yli 4 000 Erottelu >4,50 >4,50 > 4,50

Taulukko 2. Erotellun jalankulku- ja pyordtien pyordtie-
osuuden leveys

Pyoriilijéiden Erotellun jk+pp-vayldn
madara /vrk pyoratieosuuden paallysteen
leveys (m)
Paareitti Paikallisreitti

Alle 1 000 2,50 (2,25) 2,25 (2,00)
1000 - 1500 2,50 (2,25) 2,50 (2,25)
1500 -2 500 3,00 (2,50) 2,50

Yli 2 500 >3,00 > 3,00

m). Poikkileikkauksessa on otettava huomioon
myos mahdollisten sivuesteiden tai reunan koh-
dalla riittdvan vapaan tilan tarve.

Samassa tasossa jalkakdytavan kanssa olevan yksi-
suuntaisen pyoratien paallysteen tavoiteleveys on
2,0 metrid, suurilla pyorailijoiden méaarilla vahin-
taan 2,5 metrid. Poikkeustilanteessa paallysteen
leveys voi olla 1,5 metrid. Kolmitasoratkaisussa,
jossa pyoritie on sekd ajoradan etta jalkakaytavan
kanssa eri tasossa, pyOratien paallysteen tavoite-
leveys on 2,5 metrid. Ajoradasta erotetun pyora-

kaistan leveys on 1,25-2,25 metrid auto- ja pyora-
liikenteesta ja vaylaluokasta riippuen.

Jalankulkijoille varattavan viyldosan leveys riippuu
jalankulkijaméaarista seka jalkakaytavaosan muusta
kaytosta (esim. kadulle aukeavat ovet, liikkkeiden
kayttdon varattava tila jne.). Minimissaan jalan-
kulkuvaylan leveys on 1,75 metrid. Néin erotellun
jalankulku- ja pyorailyvaylan minimileveys on 4,0
metria (1,75 m + 2,25 m). Jalankulkuosan tavoit-
teellinen leveys on kuitenkin jalankulkijamaarista
riippuen 2,0-3,0 metria.
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Eroteltu jalankulku- ja pyéridtie (2-suuntaisen pyordtien pddllysteleveys paikallisraitin
minimimitoitus 2,0 m).
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Eroteltu jalankulku- ja pydrdtie (2-suuntaisen pyordtien pddllysteleveys 2,5 m). Pyérdkaista ja yksisuuntainen pyordtie.




Toimenpideohjelmataulukko ja kartat (Prioriteetti: 1=kiireellinen, 2=tarpeellinen, 3=varaudutaan)

Hankenro Kunta Hanke Toimenpide Vaylaluokka Vaylanpitdja Maantie nro Pituus (m) Prioriteetti

Porin keskustan jatkosuunnittelukohteet

K1 Pori Pohjois-eteldsuuntainen lapiajopyoraily Promenadilta Isolinnankadulle Liikennejarjestelyt Muu paaverkko Pori 2
K2  Pori Lansipuiston, Vapaudenkadun, Asemankulman ja Maantiekadun pyorailyjarjestelyt Liikennejarjestelyt ~ Seudullinen paaverkko Pori 2
K3 Pori Itsendisyydenkadun ja Pasaasin alueen pyorailyjarjestelyt Liikennejarjestelyt ~ Seudullinen paaverkko Pori 2

Laatutason parantamiskohteet

L1 Pori, Ulvila Laatuvéyla Ulvila—Pori: Satakunnantie-Ulvilantie— Uusikoivistontie (keskustaan) / Parantaminen Seudullinen paaverkko Valtio/Pori 2551 n. 9500 1
Paanakedonkatu (Eteldrantaan)
L2 Pori Laatuvayla keskusta—Hyvelanviiki: Porin silta—Siltapuistonkatu—Hyvelantie— Parantaminen Seudullinen paaverkko Valtio/Pori 2660 n. 2700 1

Valajankatu

Uudet pyoratiet ja alikulut

609001 Pori Lansivaylan jkp-tie Tuorsniementie-Vaharaumantie Jkp-vayla Muu paaverkko Pori 331 1
609002 Pori Kyldnraitti-Vainiontie-Jarviojantie jkp-tie Jkp-vayla Paikallisverkko Pori 1119 2
609003 Pori Pohjoisvaylan jkp-tie Jkp-vayla Muu péaaverkko Pori 2199 1
609004 Pori Jokisatamantien—Lounatuulentien jkp-tie Jkp-vayla Muu paaverkko Pori 1609 2
609006 Pori Lansivaylan jkp-tie Tiiliruukki-Tuorsniemi Jkp-vayla Muu paaverkko Pori 1394 1
609007 Pori Mt 13023, Ahlaisten jkp-tien jatke kirkko—urheilukentta Jkp-vayla Paikallisverkko Valtio 13023 569 2
609011 Pori Mt 13015 S66rmarkun pt:n jkp-tie Vanha S66rmarkuntie-vt 8 Jkp-vayla Paikallisverkko Valtio 13015 550 2
609012 Pori Mt 13015, S66rmarkun pt:n jkp-tie vt 23—-Vanha S66rmarkuntie Jkp-vayla Paikallisverkko Valtio 13015 1205 1
609017 Pori Mt 2680, Ahlaisten jkp-tie vt 8—Lampintie Jkp-vayla Paikallisverkko Valtio 2680 4095 2
609018 Pori Mt 13016 Vanhan S66rmarkuntien jkp-tie Jkp-vayla Paikallisverkko Valtio 13016 300 2
609019 Pori Mt 2680, Ahlaisten jkp-tie Lampintie=Ylikyla Jkp-vayla Paikallisverkko Valtio 2680 1945 2
609021 Pori Mt 269 Mantyluoto—Tahkoluoto jkp Jkp-vayla Muu paaverkko Valtio 269 9044 2
609022 Pori Mt 23 S66rmarkku—Noormarkku jkp-tie Jkp-vayla Seudullinen paaverkko Valtio 23 4245 1
609023 Pori Mt 2555 Jarvikyla—Sepelimdentie jkp-tie Jkp-vayla Muu péaaverkko Valtio 2555 5615 2
609025 Pori Mt 12861 Paarnoorintien jkp-tie Jkp-vayla Paikallisverkko Valtio 12861 687 3
609026 Pori Mt 12869 Tuorsniementien jkp-tie Jkp-vayla Muu paaverkko Valtio 12869 2454 2
609027 Pori Vt 2 Eteldvayla—Vaharaumantie jkp-tie Jkp-vayla Muu paaverkko Valtio 2 440 2
609028 Pori Mt 12861/katu, Paarnoori—Preiviiki jkp-tie Jkp-vayla Paikallisverkko Valtio/Pori 12861 1571 3
609029 Pori Mt 2660 alikulku Lounatuulentie-Pohjoisvayla Alikulku Seudullinen paaverkko Valtio 2660 1
609030 Pori Pohjoisvaylan alikulku Alikulku Muu paaverkko Pori 1
609031 Pori Vt 8 Tiiliruukin alikulku Alikulku Seudullinen paaverkko Valtio 8 2
609033 Pori Palstakalliontie jkp-tie Jkp-vayla Paikallisverkko Pori 392 1
609034 Pori Lounatuulentie valilla mt 2260-Hyvatuleentie jkp-tie Jkp-vayla Muu paaverkko Pori 181 1
609035 Pori Hyvelantie jkp-tie Jkp-vayla Paikallisverkko Pori 500 1
609036 Pori Karjalankatu jkp-tie Jkp-vayla Paikallisverkko Pori 591 1
609037 Pori Vt 2 Paarnoorin alikulku Jkp-vayla Seudullinen paaverkko Valtio 2 3
609005 Ulvila Kivipellontien jkp-tie Jkp-vayla Paikallisverkko Ulvila 991 3
609032 Ulvila Mt 129003, Kaasmarkun jkp-tie Kylanraitti—Kivialhontie Jkp-vayla Muu péaverkko Valtio 12903 1719 2
886002 Ulvila Jarvikylantien jkp-tie (Pitkdrannantie—Rimulantie) Jkp-vayla Paikallisverkko Ulvila 574 3
886003 Ulvila Kettulantien jkp-tie (Jarvikylantie-moottorirata) Jkp-vayla Paikallisverkko Ulvila 546 3
886004 Ulvila Vanhakylantie-Metsdkulmantie jkp-tie Jkp-vayla Paikallisverkko Ulvila 663 3
886005 Ulvila Radan varren jkp-tie valilla Rantavainio—Haistila Jkp-vayla Muu paaverkko Ulvila 2695 2
886006 Ulvila Kettulantien jkp-tie (Pitkdrannantie—Jarvikylantie) Jkp-vayla Paikallisverkko Ulvila 382 2
886007 Ulvila Mt 12877, Lattomerentien jkp-tie (Finnepakintie—Massintie) Jkp-vayla Muu paaverkko Valtio 12877 1545 2



Hankenro
886008
886009
886012
886013
886014
886015
886016
886017
531017
886011
531001
531002
531003
531004
531005
531006
531007
531008
531009
531010
531011
531012
531013
531014
531016
531018
531019

79003
79004
79006
79007
79011
79012
79013
79014
79015

Kunta
Ulvila
Ulvila
Ulvila
Ulvila
Ulvila
Ulvila
Ulvila
Ulvila
Ulvila, Nakkila
Ulvila, Nakkila
Nakkila
Nakkila
Nakkila
Nakkila
Nakkila
Nakkila
Nakkila
Nakkila
Nakkila
Nakkila
Nakkila
Nakkila
Nakkila
Nakkila
Nakkila
Nakkila
Nakkila
Harjavalta
Harjavalta
Harjavalta
Harjavalta
Harjavalta
Harjavalta
Harjavalta
Harjavalta
Harjavalta

Hanke

Mt 257, Laviantien jkp-tie (vt 11-Porin Metsdopiston th)
Mt 12917, Koskitien jkp-tie

Vt 2 Haistilan alikulku

Sikatorintien jkp-tie (Hanhikkitie—Kirkkotie)

Mt 2554, Alamaentien jkp-tie (Kullaantie—Radiaattoritie)
Palokujan jkp-tie (Valikuja—Hallamaantie)

Trumetarintie jkp-tie (Kirkkotie—Emannanpolku)
Palovainion jkp-tie (Yhdystie—Valikuja)

Mt 2440, Ravanintien—Anolantien jkp-tie (Ulvila—Nakkila)
Mt 12883 Pitkdrannantien—Haistilantien jkp-tie (Pitkaranta—Ruskila)
Soinilantie jkp-tie

Harjuntie jkp-tie

Kallentie jkp-tie

Suutarinmaentie-Siltatie jkp-tie

Papintie jkp-tie

Tuottajantie—Masiantie jkp-tie

Praskinmaki radan alitus

Masiantie—Porintie jkp-tie

Masia—Ruhade jkp-tie

Ruskilantie jkp-tie

Harjavallantie-Siltatie jkp-tie

Mt 2170, Leistila—Hormistonmaki jkp-tie

Mt 12885, Masia—Tervasmaki jkp-tie

Nakkila—Torttila jkp-tie

Mt 12897, Suutarinmaentien jkp-tie (Soinilantie-Tattarantie)
Vt 2 Puosin alikulku

Vt 2 Tervasmadentie—Masiantie AKK

Havingin makitien jkp-tie
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