Keskustan liikenneverkkosuunnitelman kysymykset

Porin keskustan liikkenneverkkosuunnitelmasta sai esittda kysymyksia Kaupunkifoorumi-tapahtumassa
8.12.2022 seka kaupungin verkkosivuilla olevan kyselyn kautta joulukuussa 2022. Kysymyksiin ovat
vastanneet keskustan liikenneverkkosuunnitelman projektiryhmaan kuuluvat asiantuntijat: projektipaallikkd
Riku Jalkanen Rambollilta seka Porin kaupungilta infrayksikon infrajohtamisen toimintayksikdn esihenkild
Sanna Vilimaki, liikenneinsinddri Eija Riihimaki, rakennusvalvontayksikdn paallikkd Mikko Nurminen,
yhdyskuntasuunnittelija Sari Kivioja ja joukkoliikennepaallikkd6 Merika Lanne.

Suunnitelman esittelymateriaali on koottu kaupungin verkkosivuille osoitteeseen
pori.fi/likenneverkkosuunnittelu.

Raskas liikenne: suunnitelmassa se siirtyy pois Hallituskadulta, erityisesti Aittaluodosta tuleva
liikkenne. Minne se siirtyy? // Mista Aittaluodon raskas liikenne kulkee?

o Raskas liikenne Aittaluodosta Hallituskadulle suuntautuu paaosin Karjarannantien ja Rauhanpuiston
kautta valtatielle 8. Suunnitelma mahdollistaa liikenteen siirtymisen reitille Vahalinnankatu-
Itsendisyydenkatu-Luvianpuistokatu. Pidemman aikavalin tavoitteena on liikenteen siirtyminen
Paanakedonkadun ja Ulvilantien kautta valtatielle 11 ja edelleen Honkaluodosta uudella tieyhteydella
valtatielle 8. Lahivuosina tullaan parantamaan myo6s Vaasantien ja valtatie 8:n littymaalue
Hyvelassa, mika mahdollistaa raskaan liikenteen vaihtoehtoisen reitin Aittaluodosta valtatie 8:lle.

Maanmittarinkatu: merkittava lapikulkuvayla Viikkarissa, onko sen osalta ajatuksia?

o Koko Viikkari on merkitty tavoitetilanteessa hitaan likkumisen lohkoksi, jossa lapiajoa ja
ajonopeuksia voidaan rajoittaa. Maanmittarinkadun lapiajo voitaisiin estaa ilman suuria vaikutuksia
likenneverkon toimivuuteen. Mahdolliset toimenpiteet tarkentuvat jatkosuunnittelussa.

Onko suunnitteluvaiheessa ollut keskustelua kdvelykadun palauttamisesta kavelykaduksi, ei siis
rekkarallia ja huoltoliikennettd? Mahdollistetaan toimijoiden toiminta eli ei kokonaan esteta
huoltoliikennetta, mutta rauhoitetaan?

¢ Tavoitteena on huoltoliikenteen salliminen vain aamuisin ja iltaisin. Osa yrittajista toivoo tata, mutta
osa myos vastustaa. Kuljetusyrittajat pitavat rajoituksia haasteellisena. Kieltojen liséksi voitaisiin
harkita pysakoéinnin aikarajoituksia, silla ajoneuvoja pysakoidaan kavelykadulle nykyisin
tarpeettoman pitkiksi ajoiksi.

Kirjurinluodon nokan kautta kdvelyvayla Taavi-sillan kautta. Nayttaa hyvalta, eli mika sillan ja
Kirjurinluoto-yhteyden tarve?

e Etelarannan, Kirjurinluodon ja Pohjoisrannan liittdminen toisiinsa uusilla ymparivuatisilla silloilla
tunnistettiin Jokikeskushankkeessa ja liikenneverkkotydssa tarkeaksi osaksi alueen jalankulun ja
pyorailyn verkon kehittamista.

Suunnitelmassa ei ndy lilkkenneympyroita. Tiedatké kuinka monta niita olisi?

o Liikenneverkkosuunnitelmassa ei oteta kantaa liittymatyyppeihin. Kiertoliittymat ovat toimivia
ratkaisuja siella, missa niille on tilaa. Korttelikeskustassa kaytetaan tyypillisemmin valo-ohjattuja
liittymia.

Suunnitelman rajaus oli joen pohjoispuolelle, mutta siitd ei ole mainintaa. Onko sinne jotain
suunnitelmia?

e Suunnitelmassa keskitytaan Kokemaenjoen etelapuolisiin osiin seka ranta-alueisiin. Porinsillan ja
Siltapuistokadun moottoriajoneuvoliikennetta pyritdan ohjaamaan nykyista enemman Linnansillalle ja
Valajankadulle. Siltapuistokadun ja Valajankadun kehitysvaihtoehtoja on pohdittu mm.
Konepajarannan asemakaavamuutoksen yhteydessa.

Olisi hyva yhdistaa tahan analyysi, kuinka paljon puita saataisiin istutettua taman suunnitelman
toteutustilanteessa? Ne ovat nyt kaupunkien keskustoissa iso juttu, katuvihred, viihtyvyys ja
ekologisuus.
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e TyoOn yhteydessa on laadittu analyysi katupuista nykytilanteessa. Suunnitelman mukainen liikenteen
rauhoittaminen mahdollistaa katupuuston lisddmisen, mutta puiden sijoittelu tarkentuu
jatkosuunnittelussa. Tavoitteena on lisata katuvihreaa.

Kéavelykadun jatkaminen eteldan. Olisi huikeaa, mutta onko sujuvien liikennejarjestelyiden kannalta
realismia eli voidaanko tehda poikkeavia liikennejarjestelyita?

e |tsenaisyydenkadun kaksisuuntaistaminen mahdollistaa kavelykadun jatkamisen Mikonkadun ja
Itsendisyydenkadun valille. Muutoksella ei ole vaikutuksia likenneverkon toimivuuteen.

Onko tutkittu, kuinka paljon pyoérailijéita liikkuu keskustassa ja misté niita tulee? Jos ei ota
huomioon tapahtumaviikkoa (Jazzit, Suomi Areena, Porispere). Esim. Pohjoispuistossa ei ole
koskaan telineissa pyoria.

e Tarkkoja liikennelaskentatietoja ei ole. Pyoraliikenne on tarked osa keskustan liikennejarjestelmaa,
silla se on tehokas ja tasa-arvoinen kulkumuoto. Keskustan nykyiset likennejarjestelyt eivat
kannusta pyorailyyn. Suunnitelman mukainen pyorailyvaylasto johtaa pyodraliikenteen suosion
kasvuun, mika parantaa lopulta kaikkien keskustassa liikkujien olosuhteita.

Jos haluaa jannitysta elamaan, Porin silta iltapaivaruuhkan aikaan, kavelijat, pyorailijit, skootit... Se
on todella jannittavaa, selviddko hengissa vai ei. Paljon trafiikkia, miten tatd huomioidaan
suunnitelmassa?

/Il Kuinka Porinsillan kavely-pyora-autoliikenne saadaan turvallisesti mahtumaan? Yhdistettya
kavely- ja pyoratieta ei ole edes erotettu kaiteella autovayldsta. Onko suunnitelmissa?

o Porin sillalla on tunnistettu tarve erotella kavely ja pyoraily toisistaan. Historiallisesti merkittava silta
on kuitenkin nykyiselldan liian kapea, jotta kavely ja pyoraily voitaisiin erottaa toisistaan ja sailyttda
moottoriajoneuvoliikenne. Asia ratkaistaan jatkosuunnitteluvaiheissa.

Miten tama suunnitelma etenee, meneeko luottamushenkilokasittelyyn, millainen prioriteetti tama
tarkempi suunnittelu?

e Porin kaupungin ja keskustan elinvoimaisuuden kannalta merkittavaa liikenneverkkosuunnittelua on
toteutettu kattavasti luottamushenkil6ita siséltdneen ohjausryhman ohjauksessa ja esitelty eri
vaiheissa paatoksentekoelimissa ja yhteistydtahojen kanssa jarjestetyissa tydpajoissa. Tyodn
edistyessa on muodostettu yhteisia linjauksia ja valittu niiden mukaisia toimenpiteitd. Suunnitelma on
tarkoitus tdydentaa asianmukaisen paatoksentekomenettelyn avulla jatkosuunnittelun kestavaksi
pohjaksi ja osaksi keskustan kehittdmisohjelmaa. Tavoitteena on saattaa suunnitelma
kaupunginhallituksen hyvaksyttavaksi kevaan 2023 aikana siten, etta jatkosuunnitelmat ovat
huomioitavissa kaynnistyvassa talousarviotyossa.

Kun liikenneverkkosuunnitelma on hyvaksytty, kdynnistyy jatkosuunnittelu. Ensimmaisena laaditaan
yleissuunnitelma. Tarkempi rakennussuunnittelu sisédltdd muun muassa katu-, viher-, liikenne- ja
valaistussuunnitelmien laatimista. My6s liikennevaloihin tulee uusien jarjestelyjen my6ta merkittavia
muutoksia. Tarkemman suunnittelun yhteydessa tutkitaan ja arvioidaan, missa laajuudessa on
jarkeva tehda samalla keskustan katujen perusparannusta eli uusia kadun rakennekerroksia.
Yleissuunnitteluun on varattu pieni maararaha vuodelle 2023 ja suunnittelua jatketaan vuonna
2024.

Onhan pyérailyn seudulliselle ja alueelliselle paareitille tulossa pyorakaistat kuten esimerkiksi
Alankomaissa? Jokaisen tienkayttdjan turvallisuus paranee niilla.

e Jalankulku ja pyoraily erotellaan toisistaan. Pydraliikenteen tavoiteverkossa pyoratiet ovat
kaksisuuntaisia pyorateita.

Saadaanko Gallen-Kallelankadulle, Katariinankadulle sekd Annankadulle pyorailykaistat?

e Katujen pyoraliikenne on osoitettu tavoiteverkossa ajoradalle. Pyorakaistojen tarve tarkentuu
jatkosuunnittelussa.
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Tuleeko Antinkadusta joukkoliikennekatu? Voisiko sen varrelle rakentaa pyorakaistat?

e Antinkadun kehittdmisessa huomioidaan ensisijaisesti joukkoliikenteen tarpeet. Toistaiseksi
joukkoliikenteen sujuvuus ei edellytd muun moottoriajoneuvoliikenteen kieltdmista. Pydrakaistojen
tarve maarittyy jatkosuunnittelussa.

Onko huomioitu, ettd yksisuuntaisten muuttaminen hidastaa ja heikentdaa huomattavasti lilkkenteen
sujuvuutta, kun risteyksissa taytyy pysahdella vaistamaan kaantyvia vastaantulijoita. Esimerkiksi
vdhalinnankadulla pelkaan taman koituvan katastrofiksi lilkkenteen sujuvuuden kannalta.

e Asiaa on tutkittu keskustan simulointimallilla. Tavoiteverkon mukainen liikennejarjestely mahdollistaa
sujuvan liikenteen, silld osa liikenteestd hakeutuu uusille reiteille. Vahalinnankadulle joudutaan
todennakdisesti lisddmaan valo-ohjattuja liittymia, mutta kadulle on mahdollista suunnitella vihrea
aalto. Simulointien perusteella moottoriajoneuvoliikenteen nopeudet hieman laskevat ja
likennevaloihin tulee yksi vaihe lisda kaksisuuntaistamisten my6ta. Liikkenne on kuitenkin
simulointien perusteella edelleen kohtuullisen sujuvaa. Liikennevaloilla ja ajonopeuksien laskulla
parannetaan kavelijdiden ja pyérailijdiden liikenneturvallisuutta.

Miksi kaupungin kaduissa on niin paljon kuoppia asfaltissa?

o Liikenneverkkosuunnitelmassa maaritelldan eri kulkumuotojen tavoiteverkot, mutta ei oteta kantaa
katujen nykyiseen kunnossapidon tasoon. Tarkemman suunnittelun yhteydessa tutkitaan ja
arvioidaan, missa laajuudessa on jarkeva tehda samalla keskustan katujen perusparannusta eli
uusia kadun rakennekerroksia. Mikali kadun kantavuudet ovat riittavat, tehdaan
uudelleenpaallystykset tarpeen mukaan.

Muutetaanko yksisuuntaisia katuja keskustasta kaksisuuntaisiksi? Enta Isolinnankadulta jatkaminen
suoraan Keskuskartanoa kohti?

¢ Vahalinnankatu (kokonaan) ja Itsenaisyydenkatu (osittain) ehdotetaan kaksisuuntaistettavaksi.
Keskusaukion liikennejarjestelyt liittyvat Pasaasin alueen suunnitteluun, jossa tavoitetilanteena on
Keskusaukion ja entisen linja-autoaseman korttelin muodostama yhtenainen kavely-ymparistd.

Muuten nayttaa ihan hyvalta, mutta miksi kdvelykatua ei voida jatkaa myos torin vieresta Valtakadulle
tai jopa Hallituskadulle asti? Nyt kavelykatu loppuu torin puoleen véliin vahan kuin kesken.

o Kavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteiden parantaminen Promenadiakselilla Kauppatorilta Porinsillalle
on tavoiteltavaa. Katujakson muuttaminen kavelykaduksi jatkaminen olisi mahdollista, jos
joukkoliikenne ohjattaisiin Antinkadulle (kesakavelykatutoiminta lopetettaisiin) ja Nortamonkatu seka
Pohjoiskauppatori muutettaisiin Etelakauppatorin tapaan paattyvaksi pysakointikaduksi. Kauppatorin
yleissuunnitelman yhteydessa kaydyn sidosryhmakeskustelun perusteella néin suuret
henkildautoliikenteen rajoitukset eivat olisi olleet hyvaksyttavia.

Onko keskustan alueelle suunnitelmissa rakentaa katujen sulanapitojarjestelmia esim.
kavelykadulle?

e Taman tydn yhteydessa ei ole pohdittu sulanapitojarjestelman tarvetta. Keskustan kehittamistyén
yhteydessa keskusta-alueen yrittdjat ovat tuoneet esiin tarpeen kavelykadun sulanapidolle. Asia
tarkastellaan seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

Onko uuteen valtion virastotaloon suuntautuvan asiakas- ja tyomatkaliikenteen lisdantyminen
huomioitu jotenkin suunnitelmissa?

o Liikenneverkkosuunnitelman tavoitetilanteessa virastotalo on erittdin hyvin saavutettavissa kaikilla
kulkumuodoilla. Liikenneverkkosuunnitelma mahdollistaa kadunvarsipysakdinnin sailyttamisen
rakennuksen edessa, mikali se on tarpeen. Muutoin pysakdinnin jarjestdminen on kiinteiston
omistajan vastuulla.

Mika olisi suositeltu reitti Lansi-Porista henkiloautolla Paanakedonkadulle tai Puuvillan?
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o Keskustan ohittava liikenne pyritddn ohjaamaan paakaduille ja padkokoojakaduille.
Voisiko keskustaan lisata kiekkopaikkoja maksullisten sijaan?

e Kaupungin laatimassa pysakdintipolitikassa keskustapysakadinti on maksullista, mutta paikalliset
poikkeukset lyhytaikaiselle kiekkopysakoinnille on mahdollisia. Esimerkiksi kauppatorille toteutettu
aikarajoitettu pysakaointi (maksuton) on saanut positiivista palautetta. Liikkenneverkkosuunnitelman
tavoitteena on, etta pitempiaikainen pysakointi ohjautuu nykyistd enemman pysakaintilaitoksiin ja -
alueille.

Onko tarkoitus, ettd keskustan lapi ei paase enaa autolla lainkaan, vaan pitaa kiertaa keskustan
etelapuolelta, jos menee vaikka Lukkarinsannasta kaupunginsairaalaan?

o Keskustan lapi paasee jatkossakin ajamaan autolla, mutta liikenteen nopeus voi hidastua ja reitit
vahentya. Tavoitteena on, etta autoliikenne Lukkarinsannasta Kaupunginsairaalalle kulkisi nykyista
enemman ltsendisyydenkadun kautta.

Havainnekuvassa pyoraéreitti on merkattu punaisella. Tehddanko baanoihin punainen asfaltointi vai
maalataanko kadut?

e Pyodrateiden pintamateriaalit paatetdan jatkosuunnittelussa. Pydrateiden sujuvuuden ja
turvallisuuden takia punainen asfaltti on hyvaksi koettu ratkaisu.

Tuleeko pyorareiteille tehostettu talvikunnossapito?
o Liikenneverkkosuunnitelmassa ei oteta kantaa pydrateiden talvikunnossapitoon.
Poistetaanko pyoérareittien risteyksistd mahdolliset katukivet?

e Pyodrailyn tavoiteverkon laatutasomaarittelyssa pyoratiet tasataan liittymaalueilla riittavan loivilla
luiskilla ajoradan korkoon ilman reunatukia. Suunnitelmassa suositellaan lisaksi nykyisien katukivien
poistoa tai madaltamista 0-korkoon, mutta kohteita ei ole osoitettu yksittaisina parannustarpeina.

Itsendisyydenkadun liikenne kaksi suuntaisena ei tule vetamaan lapikulkuliikennettd, joka tulee
poliisiaseman, Valtiosillan ja Otavankadun suunnasta, jossa ne yhdistyvat. Minne liikenne silloin
ohjautuu solmukohdasta? Jo nyt liikenne ruuhkautuu, vaikka Itsendisyydenkatu on yksisuuntainen.

o Keskustan simulointimallin perusteella liikenne on sujuvaa myds kaksisuuntaisella jarjestelylla.
Liikenne saattaa ruuhkautua valittdmasti jarjestelyjen muututtua, mutta liikenne hakeutuu lopulta
tasapainotilaan, kun ihmiset optimoivat ajoreittejansa, matkojen ajankohtia seka kulkutapoja
mahdollisimman sujuviksi.

Voisiko Tasavallankadulle, Lyseon ja ruokapalvelukeskuksen viliselle suojatielle lisata
"vaistamisvelvollisuus pyorailijan tienylityspaikassa -merkit"? Suojatie olisi valmiiksi jo korotettu.

e Kohde sijaitsee hitaan liikkumisen lohkon sisalld, jossa jalankulun ja py6railyn turvallisuus on
ensisijaista. Nain ollen ehdotettu jarjestely voisi olla mahdollinen. Liikenneverkkosuunnitelmassa ei
kuitenkaan oteta kantaa yksittdiseen suojatiehen, joten mahdolliset jatkotoimenpiteet tarkentuvat
myo&hemmin.

Jos Eteldarannan suunnasta tuleville autoilijoille laitetaan kolmio, ettd myods Eteldarannan suunnasta
lahestyvit saadaan vaistamisvelvollisiksi pyorailijoihin ndhden, niin onko mahdollista asentaa
risteykseen samalla liikennevalot? Muuten tulee jonot Eteldrantaan, kun mihinkaan valiin ei autolla
paase.

o Liittymaan on mahdollista rakentaa valo-ohjaus, mikali kuvaillun kaltainen tilanne syntyy.

Milloin raskasliikenne saadaan pois Kuninkaanlahdenkadulta? Tasta aiheutuu runsaasti asukkaita
kuormittavia tekijoita. Ongelman ratkaisu ei liene mahdoton, jos vain halutaan.
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e Talla hetkelld, v. 2025 loppuun asti, Kuninkaanlahdenkadun kautta on vield voimassa poikkeuslupa
HCT-rekoille. Horninkadun ja Paanakedonkadun likenneympyra on ensimmainen askel raskaan
likenteen ohjaamiseksi pois Kuninkaanlahdenkadulta. Raskas liikkenne voidaan ohjata
Paanakedonkadulle ja Ulvilantielle, kun Impolan ylikulkusilta on uusittu. Tamanhetkisen arvion
mukaan uusi silta saattaisi olla kdytdssa vuonna 2026. Vt 8 ja vt 2 valisen yhdystien (vt 11 jatkeen)
toteutuminen on huomattavasti pidemmalla tulevaisuudessa.

Kuinka liikenneverkkosuunnitelman esittelyn PowerPoint-kalvojen Liikenneturvallisuuskuvaa pitaisi
lukea? Erittain tarkea ja mielenkiintoinen tilasto. Kuvassa kuitenkin symboleita ja varipainotuksia,
joita ei ole lukijalle avattu. Esim. violettipainotus joissain risteyksissa, mustat vinoviivat siella taalla.

e Onnettomuuksia on sattunut keskustassa niin paljon, ettd kuvasta tulee sekava. Tummat alueet
kartalla osoittavat alueet, joissa onnettomuuksia on sattunut eniten. Viivat osoittavat yksittaisen
onnettomuuden sijainnin ja viivan toisessa paassa symboli kertoo onnettomuuden tyypin ja
vakavuuden. Tarkemmin onnettomuuksia voi tutkia esimerkiksi taalla
https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/poliisi/

Porin likkennefoorumi toteaa suunnitelmaluonnoksesta seuraavaa:

Vahilinnankatu on liian kapea kaksisuuntaistamista ajatellen, onko tutkittu toimivuutta esim. raskaan
liikenteen kannalta? Ensisijaisesti tulisi edistdad muita vaihtoehtoisia reitteja raskaalle liikenteelle,
jotta keskustan lapiajo ei olisi ensisijainen vaihtoehto.

e Vahalinnankadulle voidaan osoittaa kaksisuuntainen liikkenne siten, ettd molempiin suuntiin on yksi
kaista ja lisaksi liittymissa voi olla ryhmittymiskaistat vasemmalle. Pitkalla tdhtaimella raskas liikenne
tulisi ohjata Paanakedonkadun ja Ulvilantien kautta valtatielle 11 ja sieltad edelleen valtatielle 8.
Lahivuosina tullaan parantamaan myds Vaasantien ja valtatie 8:n liittymaalue Hyvelassa, mika
mahdollistaa raskaan liikenteen vaihtoehtoisen reitin Aittaluodosta valtatie 8:lle.

Miten Isolinnankatu- ja erityisesti sivuttaissiirtyma sinne- saadaan pyoérailijan kannalta
houkuttelevaksi? Riittdako yksi kaista autoilijoille Isolinnankadulla?

e Isolinnankatu muodostuu houkuttelevaksi reitiksi rakentamalla laadukas ja liittymaalueilla loogisesti
jatkuva pydratie. Vaylan yksityiskohdat, mukaan lukien liittymajarjestelyt Isolinnankadun
molemmissa paissa tarkentuvat jatkosuunnittelussa. Liikennesimulointien perusteella
Isolinnankadulle riittda yksi kaista seka liittymissd mahdollisesti kdantyville ryhmittymiskaista.

Mika on perusteena Otavankadun autoliikenteen katkaisemisessa? Loytyyk®o reitille riittavasti
pyordilijoita ja kavelijoitd, jotta katkaisu olisi perusteltua? Kiertoreitin vuoksi katkaisu lisaa
liikennetta, mika ei varmaan ole tavoitteena.

o Toimenpiteen tavoitteena on vahentaa lapiajoliikennetta 3. kaupunginosassa ja tehda
pyoraliikenteesta nykyistd houkuttelevampaa. Lapiajavan liikenteen ajomatka ei merkittavasti
lisdaanny, silla yhta pitka vaihtoehtoinen reitti kulkee viereisen Etelapuiston ja Pohjoispuiston kautta.
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