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JOKIKESKUKSEN ASUKAS- JA VENEILYILTA

ENNAKKOKYSYMYKSET VASTAUKSINEEN

Satakunnan Museon Taavi-lava, to 13.4.2023 klo 17




Jokikeskus-hanketta koskevia ennakkokysymyksia

. Ollaanko aikataulussa?
Tyomaa on talla hetkella noin 5-7 viikkkoa my6hassa aikataulusta, mutta tyoteknisilla jarjestelyilla aikataulua pyritaan
kirimaan kiinni.

. Onko hankkeen budjetti pitanyt?

Kylla. Hankkeen budjetti vuosille 22-23 on yhteensa 7,2 M€. Urakka ja kaikki tilatut lisatyot seka urakkaan
kuulumattomat tiedossa olevat kustannukset ovat talla hetkella 7 085 000 €. Joitakin lisatdita on viela tulossa.

. Kuinka paljon hankkeeseen tulee valtion tukea ja mik& on kokonaiskustannus?

Kun otetaan mukaan suunnittelukustannukset ja vuonna 2024 hankittavat uudet vuokravenelaiturit, Jokikeskuksen
toisen vaiheen kokonaiskustannukset ovat noin 8 M€.

Traficom on myontanyt hankkeelle 2 329 000 € valtionavun osana liikenne- ja viestintaministerion Kavelyn ja
pyorailyn edistamisohjelman toteutusta.

Koko Jokikeskushankkeen kustannusarviota ei ole paivitetty. Vuonna 2012 kustannuksiksi arvioitiin 21 M€.
Rakentamiskustannuksiin on tuon jalkeen tullut merkittavia muutoksia.
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. Millainen riskiarviointi on tehty ennen hankkeeseen ryhtymista?

Hanke on suunnitteluvaiheineen kestanyt kaikkiaan yli kymmenen vuotta. Eri suunnittelu- ja rakentamisvaiheissa on
arvioitu hankkeen toteuttamiseen liittyvia riskeja hankkeen vaiheeseen sopivalla tavalla.

Kaikki lakisdateiset ty6turvallisuusasiat on hoidettu hankkeessa asianmukaisesti. Riskiarviointeja paivitetaan jatkuvasti
toiden edetessa ja tilanteiden muuttuessa. Seka turvallisuuskoordinaattori etté urakoitsija ovat tehneet erittain
ansiokasta ty6té vaativassa kohteessa.

Jo ennen suunnittelua on tehty kattavat maaperatutkimukset seka tukimuurin kuntotutkimus.

. Onko hankkeeseen liittyen tullut yllatyksia?

On. Jaiden 1ahto tammikuussa, pohjan olosuhdemuutokset ja paineellinen pohjavesi ovat aiheuttaneet paanvaivaa
tyomaalle.

. Miten Etelarannan asukkaiden pysakoéinti on jarjestetty, kun remontti on valmis?

Pysakointiin ei tule muutoksia. Ainoastaan Rantamakasiinin kohdalle tulee paikka huoltoliikenteelle, muilta osin
pysakointijarjestelyt pysyvat nykyisellaan.
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. Miten taataan, etté lopputulos kestda joen vaihtelevat virtaamat, tulvat ja jaatilanteet?
Rantarakenteet uusitaan 2. toteutusvaiheen koko osuudelta.

Rakentamisteknisista syistd seka alueen toiminnallisuuden parantamiseksi uusi rantamuuri rakennetaan nykyisen
rantamuurin pohjoispuolelle. Rantamuuri porrastetaan asemakaavan mukaisesti seurailemaan joen virtaussuuntaa.
Terasbetonirakenteinen rantamuuri perustetaan paalulaatan paalle ja muuriin tehdaan riittavan tihein valein
likuntasaumarakenne kestavyyden varmistamiseksi. Muuri tehd&an kokonaan valettuna. Rantamuurin pysty- ja vaakapinnat
ovat betonia. Rantamuuri erotetaan aukioalueista matalien tukimuurien, istuskeluportaiden seka kulkuportaiden avulla.
Naiden kaikkien perustus- ja ydinrakenne on terédsbetonia. Matalat tukimuurit verhoillaan pysty- ja ylapinnasta graniittikivilla.
Istuskeluportaat ja kulkuportaat tehddan graniittisilla massiivikivilla.

Hankkeen eri suunnitteluvaiheissa on tutkittu useita erilaisia kohteeseen sopivia rakenneratkaisuja ja huomioitu erittain
vaativat olosuhteet. Valittuun ratkaisuun on liittynyt erityisesti rakenteen kestéavyyteen ja yllapitoon liittyvat kysymykset.
Valitun rakenteen kuormien mitoitus perustuu "Vesirakenteet-ohjeistukseen” sekad Vaylaviraston kansallisiin liiteisiin mm.
NCCI1, NCCI2 ja NCCI7. Rakennesuunnittelijan maarittamien kuormien (ml. jaasta tulevat kuormat) perusteella on mitoitettu
myo6s geotekniset rakenteet.

Kaikki taitorakenteiden rakennussuunnitelmat on tarkastanut ulkopuolinen tarkastaja, jolla on FISE-patevyys.
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Veneilya koskevia ennakkokysymyksia

. Miten ja missa veneiden nostot ja laskut jarjestetdén tulevaisuudessa?

Jokikeskuksen alueella veneiden nosto ei ole jatkossa mahdollista. Tilapaisesti nostopaikka tullaan jarjestaméaan
Karjarantaan Niittajansillan rantaan.

Tulevaa yhdistelmépaikkaa on tutkittu mm. Aittaluotoon, luotojen alueelle, Isojoenrannalle ja Raumanjuovantien
alueelle. Talla hetkella varteenotettavin vaihtoehto saattaisi olla luotojen alue lumenkaatopaikan l&aheisyydessa.
Yhdistelméapaikan suunnittelussa pitda huomioida tulvasuojelun, joen virtausten ja syvayksien vaikutukset.

Karjarannan laskuluiska ei ole poistumassa kaytdsta ainakaan lahiaikoina.

Purjeveneiden osalta suositellaan kaytettavaksi Reposaaren venesatamia, joissa veden syvyys riittdd varmemmin
purjeveneille.

. Miten veneiden polttoaineen jakelu jarjestetaan?

Polttoaineiden jakelu ei ole kaupungin suunnitelmissa eika toteutettavissa. Toiminta on tarkoin saadeltya.
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. Tuleeko jokirantaan septityhjennysmahdollisuus? Nykyinen septilaite on epdkelpo, ja sen kaytto vaatii paljon
voimaa. Reposaaressa on toimiva laite, saadaanko jokirantaan esim. Puuvillan puolelle vastaavaa?

Nykyinen kasikayttdinen septityhjennyslautta sijoitetaan jokisataman alueelle keséksi. Jatkossa lautta on mahdollista
siirtda tulevan nosto- ja laskupaikan yhteyteen.

Etela- tai Pohjoisrannan miljddseen septityhjennys ei kuitenkaan soveltune, mutta tulevaisuudessa harkitaan,
soveltuisiko kiinted laite uuden nosto- ja laskupaikan yhteyteen.

. Nopeusrajoitustaulut tulisi olla paremmin veneilijéiden nahtavilla. Onko tulossa muutoksia esim. Karjarannan
laskupaikan yhteyteen, jotta varsinkin uudet veneilijat ja satunnaiset veneilijat/vesiskootterit tietaisivat
rajoitukset?

Nopeusrajoituksista on opastekylttimm. Karjarannassa.

. Onko tulossa lokkientorjuntasuunnitelma?

Erillista lokkientorjuntasuunnitelmaa ei ole suunnitelmissa.
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. Onko mahdollista saada tavaroiden kuljettamiseen laiturikarryt esim. jatepisteeseen?

Tama on hyva ja tutkittava ajatus. Mahdolliseen ilkivaltaan pitd& kuitenkin voida varautua.

. Miten asiattomien oleskelu laitureilla estetaan? Nykyiset porttimallit eivat pidattele mitaan. Auttaisiko
videovalvonta?

Etelarannan uusiin laitureihin ei ole tulossa suojaportteja maisemallisista syista. Kyseisella rantaosuudella ei ole
myo6skaan kaiteita.

Tallentava videovalvonta yleisilla alueilla on tarkoin saadeltya, eika valvonnan lisaaminen ole suunnitelmissa. Porin
sillan rakenteisiin tulee ranta-aluetta kuvaava yleisbkamera.

. Sahkoa pitdd voida ostaa ja venetta ladata. Myos pikalatausmahdollisuus on tehtava.
Eteldarannan yhdessa vuokralaiturissa on s&hkdpisteet, samoin Kirjurinluodon sillan venepaikoilla ja vieraslaiturissa on
sahkodnsaantimahdollisuus. Sahkdpaikkojen lisdamisesta ei ole tullut kyselyité, mutta teknisesti se on Etelarannan

uusissa laitureissa mahdollista. Toistaiseksi ei ole suunnitelmissa laajentaa sahkonsaantimahdollisuuksia tai tuottaa
maksullisia pikalatauspisteitd veneille.

. Paaseeko Taavi-sillan ali veneella?

Tavoitteena on pitdé alikulku mahdollisena ja turvallisena.

P



. Miksei jatkossa my6s pohjoispuolellajokea voisi olla laiturit, kuten viime kesana tilapaisesti? Tarvetta taitaa olla
kuitenkin.

On mahdollista jattaa yksi tai useampi laituri Pohjoisrantaan, mikali kysyntaa on. Viime kesana paikat nayttivat kovin tyhijilta.
Venepaikkojen varaustilanne tarkentuu huhtikuun 18. paivan jalkeen, kun venepaikkojen vuokraus uusille asiakkaille kaynnistyy.

Ranta-alueen kokonaisvaltainen perusparannus sisaltyy Jokikeskuksen yleissuunnitelma-alueeseen, mutta sen suunnitteluun ja

toteutukseen ei olla esittdmassé rahoitusta viela vuosille 2024-28. Pohjoisrannan perusparannus on siis pitkan tahtaimen
suunnitelmissa sijoittuen mahdollisesti vuosille 2029-33.

. Siirtyvatko varatut venepaikat entisille varaajille uusien laiturien valmistuttua, vai haetaanko kaikkia ikaan kuin alusta
alkaen?

N&in on suunniteltu. Nykyisiin asiakkaisiin otetaan yhteytta ennen veneilykautta 2024. Toivottavasti asiakkaiden yhteys- ja
venetiedot ovat ajan tasalla.

. Sahkdlaitoksen ranta oli lahes koko veneilykauden niittAméattd, asia hoitui vasta veneilykauden ollessa lopuillaan. Eikd
rannat voisi perata heti touko-kesékuun vaihteessa?

Otetaan tam& huomioon. Kasvillisuus tahtoo kasvaa eniten kesélla vesien lammettya
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