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ALKUSANAT

Porin keskustan liikenneverkkosuunnitelma on yleiskaavatasoinen pitkan aikajanteen ohjenuora keskustan
katujen kehittamiseksi. Suunnitelma taydentad keskustan osalta Porin tie- ja katuverkkosuunnitelmaa

vuodelta 2020. Suunnitelman keskeiset ratkaisut tarkentuvat mydhemmin katujen vyleis-,

katu- ja
rakennussuunnitelmissa.

Liikenneverkkosuunnitelman 1. osa laadittiin vuosina 2020-2021, jolloin analysoitiin liikenneverkon nykytila
seka maaritettiin suunnitelmalle tavoitteet, jotka kaupunginhallitus hyvaksyi. Suunnitelman 2. osa laadittiin

vuonna vuosina 2022-2023, jolloin tavoitteet sovitettiin keskustan katutiloihin. Keskeiset johtopaattkset
tyén molemmista vaiheista on kirjattu tahan raporttiin.

Liikenneverkkosuunnitelma on tehty vuorovaikutteisesti sidosryhmien, viranhaltijoiden ja
luottamushenkildiden kanssa. Projektin aikana jarjestettiin seuraavat vuorovaikutustilaisuudet:

e Julkinen karttakysely liikennejarjestelyjen nykytilanteesta kesalla 2020
e Luottamushenkiléty6paja 9.12.2020

e Keskustan kehittamisen tydpaja kaupungin viranhaltijoille 9.11.2020
e URBACT iPlace seminaari 23.5.2022

e Tydpaja keskustan yrittajille ja logistiikan toimijoille 15.6.2022

e Kokous Porin polkupy®érailijat ry:n kanssa 3.10.2022

e Kaupunkifoorumi-seminaari 8.12.2022

Litkenneverkkosuunnitelma

Tyon tilajana toimi Porin kaupunki. Suunnittelua ohjasi hankkeen 2. vaiheessa ohjausryhma, johon kuuluivat

kaupunginhallituksen nimeamat luottamushenkilét seka keskeiset viranhaltijat keskustan liikenteeseen,
kaupunkitiloihin seka elinkeinoeldmaan liittyen.

Projektin kaytdnnon tydstd hankkeen molemmissa vaiheissa vastasi projektiryhma:

Mikko Nurminen, rakennusvalvontayksikén paallikkd, (selvityksen puheenjohtaja)
Sari Kivioja, yhdyskuntasuunnittelija

Sanna Valimaki, infrajohtaminen-toimintayksikén esimies

Eija Riihimdki, liikenneinsindori

Merika Lanne, joukkoliikennepaallikkd

Suunnitelman laati Ramboll Finland Oy:

Riku Jalkanen, projektipaallikkd, liikennesuunnittelu
Tuomas Palonen, liikennesuunnittelu

Lauri Vesanen, laadunvarmistus

Erkki Kauppinen, toimivuustarkastelut

Liikennejarjestelmatason suunnitelma,

joka ohjaajatkosuunnittelua. madrittelee kustannustasot

¢ Liikennejarjestelman tavoitetilan ekl el

maarittely ¢ Vaihtoehtotarkastelut: linjaus ja

e Eri kulkumuotojen paaliikenneverkot
e Kustannustason maarittely

e Suositus katutilan kdytosta
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Maankaytto- ja rakennuslaissa maaritelty

Rakentamiseen johtava suunnitelma.
hallinnollinen dokumentti.

e Kadunrakenteen ja
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TIIVISTELMA

Tassa liikenneverkkosuunnitelmassa on maaritetty eri kulkumuotojen liikenneverkkojen tavoitetilanne Porin
keskusta-alueella noin vuodelle 2040. Tavoitteena oli mahdollisimman hyvin saavutettavissa oleva keskusta,
jossa liikkuminen olisi miellyttédvaa ja turvallista seka ilmastotavoitteisiin nédhden kestavaa.

Porin keskusta noudattaa 1800-luvulla kaavoitettua ruutukaavaa puistoineen ja aukioineen. Keskustan
liikennejarjestelyt puolestaan juontavat juurensa 1970-luvun liikenneverkkosuunnitelmasta, jossa
maaritettiin edellisen kerran liikenneverkkojen tavoitetila. Nykytilanteessa keskustan kaduille tunnusomaista
on leveat ja monikaistaiset ajoradat, kadunvarsipysakointi, kapeat jalkakdaytavat seka pyordliikenteen
osoittaminen samalle vaylalle jalankulkijoiden kanssa.

Keskustaliikenteen kehittamisen periaatteena suunnitelmassa on, ettda keskustaan saavutaan sujuvasti,
mutta keskustassa liikutaan hitaasti. Moottoriajoneuvoliikenne ohjataan pysakdintialueille ja -laitoksiin
mahdollisimman suoraviivaisesti, jonka jalkeen kavely on houkuttelevin tapa siirtya paikasta toiseen.
Keskusta on jaettu hitaan liikkkumisen lohkoihin, joissa moottoriajoneuvoliikennettd rauhoitetaan, jotta
keskustasta muodostuisi nykyista viihtyisampi ja turvallisempi paikka asua, vierailla, kayttéaa palveluita,
tavata ihmisia ja nauttia ymparistosta.

Keskeinen muutos liikenneverkkosuunnitelmassa nykyjarjestelyihin nahden on pyoéraliikenneverkon
suunnittelu omana lilkennemuotonaan nykyvaatimusten mukaiseksi. Pydraliikenteelle on maaritelty jatkuva
ja laadukas, jalankulusta eroteltu tavoiteverkko. Tarkedana parannustoimenpiteena pohjois—-etela-suuntainen
keskustan lavistava pyoraliikenne on ohjattu kavelykadulta Isolinnankadulle rakennettavalle uudelle
paareitille.

Moottoriajoneuvoliikenneverkkoon ehdotetut toimenpiteet mahdollistavat liikennevirtojen ohjaamisen
kauemmas vydinkeskustasta ja raskaalle liikenteelle nykyista parempia reitteja. Nakyvin muutos
suunnitelmassa on Itsendisyydenkadun kaksisuuntaisen liikenteen jatkaminen lanteen Otavankadulle asti
seka Vahalinnankadun muuttaminen kaksisuuntaiseksi. Pysakdinti ohjataan aktiivisella opastusjarjestelmalla
pysakadintilaitoksiin  ja kadunvarsipysakoéintia vahennetaan, jotta tilaa saadaan keskustan muille
liikkumistarpeille seka katupuustolle.

Liikenneverkkosuunnitelma toimii ohjenuorana katujen tarkemmalle suunnittelulle. Suunnitelmakartta
osoittaa, mitd liikennemuotoja tulisi millakin katujaksolla ensisijaisesti edistda. Jatkosuunnittelussa
ratkaistaan tarkemmin katujen liikennetekninen mitoitus seka suunnitellaan liittymajarjestelyt.
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Porin keskustan liikenneverkkosuunnitelma

1. KESKUSTAN LIIKENNEVERKKO JA KATUTILAT NYKYISIN

1.1 Suunnittelualueen rajaus

Suunnittelualue kattaa Porin keskustasta karkeasti 1.-5. kaupunginosat seka Riihikedon alueen.

Tarkemmin suunnittelualue rajautuu kuvassa 1 esitettyihin rajoihin:

e Lannessa Raumansilta, Vapaudenkatu, rautatie ja rautatieasema

e FEteldassa Presidentinpuistokatu ja Kuninkaantie

e Idassa Ulvilantie ja Aittaluodon teollisuusalueen italaita

e Pohjoisessa Kokemaenjoen pohjoisrannat Isosannassa ja Kirjurinluodossa.

C: Suunnittelualue

N
k 0 250
aonak
Kuva 1 Suunnittelualueen rajaus

1.2 Maankayttorakenne

Keskustan puisto, katu- ja korttelirakenne noudattelee tarkasti vuoden 1852 palon jalkeista Chiewitzin
ruutuasemakaavaa, vaikka tuon ajan rakennuskannasta on sailynyt |dhinnda Kivi-Pori seka
5. kaupunginosan puutalokorttelit. Chiewitzin kaavan jalkeen merkittdvin muutos keskustarakenteessa
tapahtui vuonna 1977, kun keskustan kaupalliseksi ytimeksi muodostunut Yrjonkadun kavelykatu
perustettiin silloisen valtatien paikalle. Viimeisin kaupallisen keskustan kasitettéd uudelleen maaritteleva
muutos tapahtui vuonna 2014, kun Puuvillan kauppakeskus avattiin Kokemaenjoen pohjoispuolelle, mika
siirsi ostoskdynteja ja asiointia pois ydinkeskustasta ja sen kavelykadulta.

Asemakaavassa keskustakorttelit on osoitettu paaosin asumiselle, palveluille ja yleisille toiminnoille seka
laajalle viherverkostolle. Maankdytté on monipuolista, mutta painotus on muuttunut asumisesta liike- ja
toimistotilapainotteiseksi. Ruutukaava-alueen ulkopuolella keskustaa rajaavat rautatie ja 6. kaupunginosa
ldnnessa, Kokemdenjoki ja Kirjurinluoto pohjoisessa, 5. kaupunginosa ja Aittaluodon tehdasalue iddssa
seka rautatie ja lentokentta eteldssa.

1.3 Jalankulku

Jalankulun liikenneverkko nojautuu 1990-luvulla laadittuun Promenadi-Pori suunnitelmaan, joka perustuu
keskustassa pohjois—eteld-suuntaisen matkakeskus—Rautatienpuistokatu-Yrjonkatu—-Porinsilta-
kavelyakselin kehittamiseen. Jalankulun kannalta tdrkeita alueita ovat lisdksi korttelit, joissa on
kivijalkaliiketoimintaa seka viihtyisat puistoreitit.

Kuvaan 2 on merkitty jalankulun kannalta merkittdvampia Porin keskustan kavelyreitteja. Jalankulun
paavayla on Yrjénkatu, joka on Suomen vanhin asemakaavalla osoitettu kavelykatu. Porin ydinkeskustan
kaupalliset palvelut sijoittuvat p&aosin Mikonkadun, Isolinnankadun, Pohjoispuiston ja Valtakadun
rajaamalle alueelle, mika houkuttelee alueelle kavelyvirtoja. Puuvillan kauppakeskus on siirtanyt
ostosliikennetta Kokemaenjoen pohjoispuolelle ja osittain vahentanyt kavelykadun merkitysta keskustan
paaostoskatuna. Eteldrannan, Kivi-Porin seka Kirjurinluodon alueella korostuvat vapaa-ajan kavelyvirrat.
Ristikkaispuistot houkuttelevat jalankulkijoita viihtyisyydellaan.

Keskustan kavely-ymparistdn laadussa on parantamisen varaa. Kadut ovat epaviihtyisia, sillé katupuita
on vahan ja valtaosa katutilasta on varattu moottoriajoneuvoliikenteelle. Suojatieylitykset ovat
tarpeettoman pitkia ja keskustassa on useita suojateitd, joissa suojatie ylittda kaksi samansuuntaista
ajokaistaa ilman keskisaareketta. Monilla kaduilla jalankulkijat jakavat saman kapean vaylan pyérailijdiden
kanssa, mika aiheuttaa turvattomuutta.
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= Merkittavat jalankulkureitit

Puuvillai
Yliopistokeskus
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Kuva 2

1.4 Pyoridliikenne

Kuvassa 3 on esitetty Porin kavelyn ja pyordilyn edistamisohjelmassa madaritetty pyorailyn tavoiteverkko,
joka myoétailee pitkalti nykytilannetta.

Pyorailyvaylastd keskustassa on vaihtelevaa. Erillisia pyorateita ei ole, vaan pyoraily on sijoitettu samalle
vaylalle jalankulkijoiden kanssa tai ajoradalle. Pyéraliikenneverkko ei ole jatkuva tai looginen. Pyéravdylan
tyyppi vaihtuu usein yllattavissa paikoissa ja yksisuuntaiset kadut rajoittavat kulkusuuntia. Keskustassa
joiden vadistédmisvelvollisuudet ovat epaselvid.

on paljon tasa-arvoisia liittymia,

Porin keskustan merkittavimmat jalankulkureitit

sekavuudesta johtuen jalkakaytavapyoraily Porissa on yleista.

Liikenneverkon

Keskeisin tiedossa oleva kehityskohde on sujuvan ja laadukkaan keskustan lapi pohjois—etela-suunnassa
kulkevan reitin toteuttaminen. Pohjois—eteld-suuntainen pyorailyvirta ohjautuu nykyisin kavelykadulle,
mika on ongelmallista turvallisuuden, sujuvuuden seka tapahtumien jarjestamisen kannalta.
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Kuva 3
2019)

Pyorailyn tavoiteverkko Porin keskustan kohdalla (Porin seudun kdvelyn ja pyordilyn edistamisohjelma
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1.5 Moottoriajoneuvoliikenne

1.5.1 Moottoriajoneuvoliikenteen verkko

Porin keskustan katuverkon hierarkia on esitetty kuvassa 4. Keskustan padkatuverkon rungon
muodostavat kokonaan tai osittain yksisuuntaiset katuparit Isolinnankatu ja Vahadlinnankatu,
Itsendisyydenkatu ja Mikonkatu seka Hallituskatu ja Valtakatu. Keskustan ruutukaavajako on laaja.
Korttelikeskustan alempiasteisella katuverkolla kaantymissuuntia tai lapiajoa ei ole pddosin rajoitettu
(poikkeuksena 5. kaupunginosa), joten moottoriajoneuvoliikenteelle on tarjolla useita vaihtoehtoisia
reitteja. Padkaduilla on etuajo-oikeus tai liittymat ovat valo-ohjattuja. Alempiasteisilla korttelikaduilla on
monin paikoin kaytdssa tasa-arvoiset vaistamissaannot. Keskustan paakauppakatu Yrjonkatu on osittain
kavelykatu.
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Kuva 4 Moottoriajoneuvoliikenteen verkko nykytilanteessa

4

1.5.2 Nopeusrajoitukset

Kuvassa 5 on esitetty Porin keskustan nopeusrajoitukset. Suunnittelualueella on voimassa pddosin 40
km/h nopeusrajoitus. Kauppatoria ja Yrjonkatua kehystavien kortteleiden ymparistdssa nopeusrajoitus on
30 km/h ja Paanakedonkadun-Valajankadun linjauksella 50 km/h.
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Kuva 5 Porin keskusta-alueen nopeusrajoitukset
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1.5.3 Autojen pysakointi

SN VO
—

Keskustan pysakodintijarjestelyja on selvitetty kattavasti vuonna 2019 pysakdintipolitiikan laadinnan
yhteydessa. Selvityksen mukaan vuonna 2017 keskustassa oli julkisessa kdytdssa pysdkointilaitoksissa ja
erillisalueilla 2300 autopaikkaa seka kadunvarsilla 1300 autopaikkaa. Tama jalkeen Puuvillan
kauppakeskuksen kayttéonotto lisasi keskustan asiointiliikenteen pysdkoéintikapasiteettia noin 2000
autopaikalla. Kadunvarsipysdkointipaikkojen lukumaara on vuoden 2017 liikennelaskentojen jalkeen

| =
e

pysynyt vakiona. Erillispysdkodintialueet ovat vadhentyneet sitéd mukaa, kun tontteja on \
tdydennysrakennettu. Keskustassa on kuitenkin edelleen merkittavasti maantasopysakéintiin varattuja 2 ot "/’\
maa-alueita, joiden kehittdminen rakennusmaana ja/tai tehokkaamman rakenteellisen pysakéinnin N ; [ @‘3
alueena voi olla tulevaisuudessa houkuttelevaa. {

Kaupungin hallinnoimat pysakdintipaikat ovat keskustassa Hallituskadun, Vahalinnankadun,
Itsenaisyydenkadun seka Pohjois- ja Etelapuistojen rajaamalla alueella maksullisia (1,50-2,50 €/h)
muutamia kiekkopaikkoja lukuun ottamatta. Muualla keskustassa on aikarajoitettua tai vapaata
kadunvarsipysakadintia.

—
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Yksityisten pysakointilaitosten hinnoittelu vaihtelee ja useissa kohteissa lyhytaikainen asiointipysakointi
on ilmaista. Porin pysdkdintipolitiikassa 2030 maariteltiin, ettd ydinkeskustassa pysakéinti on
vastaisuudessakin maksullista. Poikkeuksina voidaan toteuttaa rajatuilla alueilla 30-60 min

kiekkopysakodintia. Poikkeusta on sovellettu Eteld- ja Pohjoiskauppatorilla, joissa on voimassa § q -]T S rr____“:’ ;1.3 & F’l| J — I _]
aikarajoitettu maksuton pysakéinti. | i 1 [ ' 'i( P 'w’ﬁg E : ) umw!’;&'; ' -
Pysakointipaikkojen kayttdastetta on Porissa seurattu saanndéllisesti. Yleisena johtopdatéksena voidaan 7 g—&;;g—m,—-- e ' “_: - } L : { _jl
todeta, ettd pysakdintipaikoista on keskustassa ylitarjontaa. Tuorein kadunvarsipaikkalaskelma tehtiin # i 13 ‘-'Ef; ! 1 "‘r” P] = *1 e
toukokuussa 2022, jolloin kadunvarsipysakdintipaikkojen kayttdaste oli 39 %. Vuonna 2017 laskettiin —— r— ) —qf — l L ij
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Pysakodintilaitosten  ja  erillisalueiden  kayttéa ollaan tehostamassa uudella  pysakdinnin
opastusjarjestelmalla, joka opastaa paavaylilta keskeisiin pysakointikohteisiin ja kertoo vapaiden
pysakdintipaikkojen reaaliaikaisen saatavuuden. Porin keskustan nykyiset pysakdintilaitokset ja suositellut
ajoreitit paavaylilta on esitetty kuvassa 6.
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Kuva 6 Porin keskustan nykyiset pysakointialueet
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1.6 Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen merkitys porilaisessa liikkumisessa on kohtalaisen vaatimaton. Liikenteen palvelutaso ei
ylla henkiléauto- tai pydraliikenteen tasolle ja vuoden 2021 henkil6liikennetutkimuksen mukaan vain 3 %
Porissa tehtdvista matkoista tehdaan joukkoliikenteelld. Joukkoliikenne on kuitenkin tarkea tekija tasa-
arvoisen ja kaikille saavutettavan keskustan luomiseksi ja esimerkiksi keskustan oppilaitoksiin tehdaan
paljon joukkoliikennematkoja.

Vahdiset matkustajamaarat eivat edistéa markkinaehtoisen liikenteen toteutumista, joten linjaston
kattavuus ja vuorovali ovat riippuvaisia joukkoliikenteelle osoitetusta julkisesta rahoituksesta.
Joukkoliikenteen reitit keskusta-alueella esitetty kuvassa 7. Joukkoliikenne kulkee keskustassa
Kauppatorin ja/tai matkakeskuksen solmupisteiden kautta ja Antinkatu on pohjois-eteld-suuntaisen
joukkoliikenteen padkatu. Keskustassa vyksisuuntaiset katujarjestelyt vaikuttavat joukkoliikenteen
kayttamiin reitteihin ja asettavat haasteita vaihtopyséakkien sijoitteluun. Matkakeskuksen solmupisteessa
odotustilat ovat katettuja, Kauppatorin solmupisteessa on vain osittainen saasuojaus. Muilla keskustan
pysakeillda katoksia on vaihtelevasti. Liikenneverkolla ei ole sellaisia ruuhkia, jotka vaikuttaisivat
merkittavasti joukkoliikenteen tasmallisyyteen.
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Kuva 7 Joukkoliikenteen reitit nykytilanteessa.

1.7 Raskas liikenne

Keskustan raskas liikkenne muodostuu paadosin maankayttéd palvelevasta jakelu- ja keradilyliikenteestd,
joille tarkeda on vaylien, liittymien seka pysakdinti- ja kuormauspaikkojen mitoitus siten, etta sujuva
lilkenndinti on mahdollista kuorma-auton kokoluokan kalustolla.

Keskustan katuverkolla kulkee jonkin verran myos lapikulkevaa tavaraliikennettd, joka aiheutuu padosin
Isosannan ja Aittaluodon teollisuusalueista. Haasteellisin kuljetustarve on Aittaluodosta Valtatien 8 kautta
Rauman satamaan, jolle sujuvin reitti nykytilanteessa kulkee Hallituskadun, Karjarannantien ja
Rauhanpuiston kautta. Hallituskadulla ja my6s Valtakadulla raskaat kuljetukset tuottavat
haittavaikutuksina melua, tarinda sekd turvattomuutta. Kaupunki on laatinut yhdessa elinkeinoelaman
seka asukkaiden kanssa selvityksia vaihtoehtoisista reiteista, mutta kuljetusreittiin ei ole nakdpiirissa
merkittdvda muutosta lahiaikoina. Valtatien 11 jatke valtatielle 8 sekd Hyveldan liittyman porrastus
mahdollistavat toteutuessaan uusia reitteja raskaalle liikenteelle. Kuvassa 8 on esitetty
vaihtoehtotarkastelun reitteja ja rajoituksia.
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Aittaluodosta 11.6 km/14:33 min
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VE 3b
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VE 3.
Aittaluodosta 10.6 km/15:04 min
Aittaluotoon 11.4 km/15:08 min
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Kuva 8 Tarkastelu Aittaluodon ja valtatien 8 valilla kulkevista vaihtoehtoisista reiteista (Raskaan liikenteen reitit
Porissa 2018)
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1.8 Liikenneturvallisuus

Poliisin lilkenneonnettomuustilastojen perusteella keskustassa sattuu erittdin paljon
liikkenneonnettomuuksia. Merkittdavimpana syyna heikkoon liikenneturvallisuustilanteeseen lienevat
monikaistaiset ja epdselvat liikennejarjestelyt, laajat ja tavanomaisesta poikkeavat liittymaalueet seka
puutteelliset pyoraliikennejarjestelyt. Kuvassa 9 on esitetty poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet
viiden vuoden ajalta.
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Kuva 9 Poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet keskustan alueella vuosina 2015-2020.

1.9 Katuymparisto

Keskustan katujen ilmettd dominoivat 1970-luvun katusuunnitteluperiaatteet. Katuymparistdéa hallitsevat
leveat ajoradat ja kadunvarsipysakointi.

Kuvassa 10 on esitetty ajoradan osuus keskustan eri katujen poikkileikkauksessa. Katujen pinta-alasta on
keskimaarin noin 60-70 % osoitettu moottoriajoneuvoliikenteelle joko ajoradaksi tai pysakdintialueeksi,
jattaen vain 30-40 % pinta-alasta jaettavaksi jalankululle, pydrailylle, katukalusteille ja istutuksille.
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Kuva 10 Ajoradan osuus keskustan kaduista katujaksoittain
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Kuvassa 11 on esitetty katuvihredan maara Porin keskustan kaduilla. Monilla keskustan katukortteleilla ei
ole katuvihreda (Antinkatu kokonaisuudessaan, suurin osa Annankadusta, Liisankadusta, Mikonkadusta ja
Valtakadusta), joka toisi viihtyisyytta, suojaa kesan kuumuudelta, seka parantaisi keskustan ilman laatua.

\
\

Katupuusto ™. _

Suunnittelualue

Suunnittelualue

——- Kansallinen
kaupunkipuisto

Kayttdjan kokema
puusto

s Runsaasti
Hieman

I Ei puustoa

-
e e e s s s s e

-

— K— == ZSQ\
/”’/
Kuva 11 Keskustan kaduilla ja katuymparistossa sijaitsevan puustonmaara katujaksoittain.

Vuonna 2020 laadittiin asukaskysely, jossa pyydettiin merkitsemaan kartalle viihtyisia ja epamiellyttavia
paikkoja. Kyselyn tulokset on esitetty kuvassa 12. Keskustan viihtyisimmiksi paikoiksi tunnistettiin
Jokikeskuksen ranta-alueet, Kirjurinluoto seka ristikkaispuistot ja Raatihuoneenpuisto. Epamiellyttaviksi
paikoiksi tunnistettiin Kauppatori, Eetunaukio ja naihin liittyva Yrjonkadun kavelykatu, seka tietyt kohteet
Antinkadun ja Vahdlinnankadun varrella.
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Kuva 12 Asukaskyselyssa tunnistetut viihtyisat ja epamiellyttédvat kohteet. Liikenneverkkosuunnitelman rajausta
laajennettiin kyselyn analysoinnin jalkeen.
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Keskustan maankdyttérakenteen ja julkisten tilojen omaleimaisuuden kannalta merkittdviksi
kehityskohteiksi tunnistettiin:

Padkavelykatuakselin korostaminen entisestaan, Keskusaukion taitekohdan kehittéaminen aukiotilana.
Puistoakselien merkityksen nostaminen ja ité-lansi-suuntaisen akselin jatkaminen 5. kaupunginosaan
ja sen ldpi. Isolinnankadun ja Vahalinnankadun vdlisen vaihettumisvybéhykkeen parantaminen
laadukkaalla aukio- ja viherrakentamisella.

Vaihettumisvybhykkeen kehittdminen taydennysrakentamisen lisdksi myds viherakselina.
Kokemaenjoen rantojen ottaminen aktiivikdyttéén ja mahdollisimman paljon kavelijoille seka
oleskelijoille

Keski-Porin kirkon korostaminen keskustan maamerkkina.

Ruutukaavarakenteen sailyttdminen.

Kauppakeskusten ja kortteleiden lapi kulkevan jalankulun reittiverkoston kehittéminen.

Leveiden katutilojen jasentely, viihtyisyyden lisdaminen seka jalankulku- ja oleskeluympariston
parantaminen katuvihrean keinoin.

Paikkojen lisaaminen pysahtymiselle ja kokoontumiselle.

N
4

. . ' )
Maankaytto : J
1
Suunnittelualue e ——— : Muutt_yva__ i
1 maankaytto !
Maankayttd : 1
Viheralueet \ /'
Vesialueet
Rakenn}lksﬁ ___________________________________________ \‘
(. .
Kuumat koyttelit :
| ENE ] I
1 1
1 1
1 (CTTTTTTT 1
ey s Y e——— . 1 1
Sl SR e L LT ~ | Asumista | % ’
' H CH s TTTEEETETCT
1 1
: 1
l’ ______________ i\ - g :l-\
‘ > II \\ [N
i . I Asumista £y B AN
i Asumista I 9 oL SN S AN
I I palveluita S SNl N
l\ J \ a1 \\\ $/~ \\
______________ - ————————— cal \s:\ 4@(‘ ~
- Kaupallinen § 2 f \‘: 7
+ . ~ 4
: oN Asumista  S\3.
1 = ! NP
1 © 1 ~
I = .
1
____________ 1 Asumista !
 — S 1 :
’ \ Nl ] == g _ |
! il !
’ i
H L Y T
1 (PR L (Y 4 0 Ty iy S ——— e ——————
! Asumista i
1
: :
i i
' i
Y ’
Ao thdd Tl I — R4

Kuva 13 Keskustan maankytdrakenteen kehittamisperiaatteita.

1.10 Keskeisimmat ongelmat nykytilanteessa

Porin keskustan jalkakdytavat ovat paikoitellen kapeita ja ahtaita. Kymmenia vuosia vanha katuinfra ei
kaikilta osin tayta nykyisia esteettémyysvaatimuksia eikd viihtyisdan katutilan kriteereita. Leveiden
monikaistaisten ajoratojen takia suojatieylitykset ovat usein pitkia ja vaarallisia. Kokemaenjoen rantojen
reitistéssa on yhteyspuutteita.

Pydraliikenteen verkossa on epdjatkuvuuskohtia ja yhteyspuutteita. Porissa ei ole erillisia pydrateita, vaan
lilkenne on sijoitettu yhdistetyille jalankulun ja py6railyn vaylille, jotka ovat paikoitellen kapeita ja ahtaita.
Liittymissd nakemdt ovat osin riittdmattdmia ja pyordilijan ajolinjat eivat ole loogisia. Pyodra- ja
autoliikenteen vaistamissaannot ovat epaselvia varsinkin tasa-arvoisissa liittymissa, mikd heikentaa
lilkenneturvallisuutta.

Yksisuuntaiset kadut hankaloittavat joukkoliikenteen pysakkien sijoittelua, vaihtoyhteyksia seka selkean
linjaston toteuttamista. Kauppatorin solmupisteen ymparistd on liikenneturvallisuuden kannalta
haasteellinen ristedvan jalankulkuliikenteen ja muun moottoriajoneuvoliikenteen takia. Kauppatorin
laiturialueen kapasiteetti on rajallinen.

Moottoriajoneuvoliikenteelle on osoitettu tarpeettoman paljon kapasiteettia keskusta-alueelta.
Lilkennejarjestelyt ovat sekavia ja keskustan alueella sattuu paljon moottoriajoneuvo-onnettomuuksia.
Kaksi- ja useampikaistaiset yksisuuntaiset jarjestelyt ovat edellyttaneet paikoitellen epatyypillisia
ratkaisuja liittymissd. Saman suuntaiset ajokaistat lisdavat onnettomuusriskia myds linjaosuuksilla ja
suojateilla. Raskaan liikenteen reitit kulkevat historiallisesti arvokkaan Kivi-Porin lapi.
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AIKAISEMMAT SUUNNITELMAT JA SELVITYKSET

2.1 Kantakaupungin yleiskaava (2007)

Kantakaupungin yleiskaava hyvdksyttiin kaupunginvaltuustossa 01.12.2007. Keskustan alueella
paakaduiksi on maaritelty Vapaudenkatu, Satakunnankatu, Presidentinpuistokatu, Itsenadisyydenkadun
itdpaa, Paanakedonkatu seka Porinsilta/Siltapuistokatu ja Linnansilta/Valajankatu. Promenadiakseli
matkakeskukselta Puuvillan alueelle on merkitty kevyen liikenteen pddakseliksi. Keskustan halkoo
kansallinen kaupunkipuisto Jokikeskukselta puistoakseleita pitkin kohti Isomadked. Yleiskaavan
tavoitevuosi 2025 on Idhestymadssa ja lahitulevaisuudessa ajankohtaiseksi muodostuu kaavan paivitys.
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Kuva 14 Ote kantakaupungin yleiskaavasta tavoitevuonna 2025.

2.2 Keskustan liikennesuunnitelmaehdotus (1974)

Edellinen Porin liikennesuunnitelma laadittiin vuonna 1974. Tuon ajan suunnitteluparadigmana toimi
henkildautoliikenteen kasvu seka kaupungin kasvaminen niin suureksi, etta liikenteen valityskyvyn
turvaamiseksi kadunvarsipysakdinti tulisi siirtaa pysakaointilaitoksiin ja kaduille rakentaa yksisuuntaisten,
monikaistaisten katujen verkosto. Joukkoliikenteen hairiéttéman lilkkennéinnin edellytyksena oli sillisen
nakemyksen mukaan vain joukkoliikenteelle osoitettu katu (Antinkatu). Toisaalta ajoratapyoraily
muuttuisi  suurilla liikennemaarilld vaaralliseksi ja pyo6rdliikenne katsottiin jarkevaksi osoittaa
jalankulkijoiden kanssa samoille vaylille. Jalankulkuliikennetta oli maara kehittaa kunnianhimoisella
ratkaisulla jakamalla keskusta jalankulkuraiteilla osa-alueisiin, joiden valinen autoliikenne voisi tapahtua
vain keskustaa kiertavan kehakadun kautta (lohkoperiaate). Talléin raittia myodten olisi aina keskustaa
ymparoivilta asuntoalueilta lyhyempi matka ydinkeskustan toimintapisteisiin kuin autoliikennekatuja
kayttden, mika kannustaisi kulkemaan lyhyet matkat henkildauton sijaan jalan tai pyoéralla.

Liikennesuunnitelmasta toteutuivat mm.

e valtatien 8 osana toimineen Yrjonkadun muuttaminen kavelykaduksi
e Isolinnankatu-Vahalinnankatu-katupari
e Linnansilta

Toteuttamatta jaivat mm.

e valtatien 8 rakentaminen 5. kaupunginosan lapi, Lansitie korvasi ratkaisun

e lohkoperiaatteen mukaiset katujen katkaisut

o erillisten py6rateiden rakentaminen (pyo6raily osoitettiin silloisille jalkakaytaville)

e Antinkadun muuttaminen joukkoliikennekaduksi

e kadunvarsipysakdinnin  merkittdva vahentaminen ja tilan osoittaminen lisakaistoiksi
(suunnitelmassa yksisuuntaiset padkadut 3-kaistaisia, ristikkaispuistojen kadut 2-kaistaisia).

| EETTTe RENT
Annankatu

Lansjpuisto

98604000088 0840000806040600.99 3 -

—— Valtakunnallinen tai seudullinen paatie 23

w
s pyikaty tai kokoojakatu 78 p-tao
Asunto-pistéytymis- tai pysikointikatu A P-alue
====1 Joukkoliikenne-tai huoltokatu
SR 9 ja pyoraliik i KESKUSTA-ALUEEN KATUVERKON JASENTELYEHDOTUS V. 2000

Kuva 15 Ote keskustan liikennesuunnitelmasta vuodelta 1974.

2.3 Porin pysadkointipolitiikka (2019)

Kaupunginvaltuusto hyvaksyi vuonna 2019 Porin pysakdintipolitiikan, jonka tavoitevuosi on 2030.
Pysakointipolitiikka-raportissa linjattiin, etta ydinkeskustassa pysakointi on vastaisuudessakin maksullista,
mutta poikkeuksina voidaan toteuttaa 0,5-1 h aikarajoitettua ilmaispysdkointia rajoitetuille alueille.
Raportissa suositeltiin lisdksi kehittdmaan pysakdinnin opastus- ja maksujarjestelmia, huomioimaan
pyorapysakointitarpeet ulkoalueiden suunnittelussa seka osoittamaan kiinteistdjen pysakdinti tonttien
kaavamaarayksissa.
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2.4 Kavelyn ja pyoradilyn edistamisohjelma (2019)

Poriin, Ulvilaan, Nakkilaan ja Harjavaltaan laadittiin yhteinen kavelyn ja pyo6radilyn edistdmisohjelma
vuonna 2019. Suunnitelmassa todetaan, etta jalankulkua voidaan edistaa parhaiten mielenkiintoisen ja
viihtyisan katuymparistdon rakentamisella. Keskustassa tarvitaan penkkeja levahtdmiseen ja istuskeluun.
Esteettomyyteen on kiinnitettava huomiota. Pyordilya edistetddn yhteyspuutteiden korjaamisen lisaksi
olemassa olevan vaylaston laatutason sekd@ kunnossapidon parantamisella. Paareitit tulisi rakentaa
kaupallisen ydinkeskustan katujen ulkopuolelle ja jalankulku- sekd& pydralilkkenne erotella toisistaan.
Tarkeimmiksi keskustan kaduiksi pyoraliikenteen kannalta tunnistettiin Isolinnankatu, Vapaudenkatu ja
Itsendisyydenkatu.

Karkihankkeina suunnitelmassa esitettiin Porin keskusta-alueelle:

e Promenadiakselin suunnitelman paivitys ja Pasaasin alueen liittadminen siihen.

e Etela- ja Pohjoisrannan jalankulku- ja oleskeluymparistén kulkuyhteyksien parantaminen.
e Keskustan pohjois-etelasuuntaisen pydrailyreitin rakentaminen.

e Jalankulun ja pyoéraliikenteen olosuhteiden parantaminen Porin ydinkeskustan katuverkolla.
e Pyodrapysakodinnin kehittdminen keskustassa ja joukkoliikenteen asemilla seka pysakeilla.

2.5 Raskaan liikenteen selvitykset (2013-2019)

Porin kaupungin tavoitteena on vahentdad raskaasta liikenteesta koituvia haittoja keskusta-alueella,
erityisesti Kivi-Porin alueella. Vuonna 2013 laadittiin esitys suositeltavista raskaan liikenteen ajoreiteista
Porin keskusta-alueella. Tekninen lautakunta paatti 12.6.2018, ettéd ydinkeskustaan asetetaan yli 15-
metrisille ajoneuvoille aluekielto ja ehdotettiin kiertoreittia Aittaluodosta valtatielle 8 Paanakedonkadun,
Ulvilantien ja Ravintien kautta. Paatdsta ei pantu kaytantoon.
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Kuva 16 Esitys 30 km/h nopeusrajoitusalueen laajentamisesta ja yli 15 metristen ajoneuvojen ajokieltoalueesta
(Raskaan liikenteen reitit Porissa 2018).

Selvitys teollisuuden liikennepoliittisista ratkaisuista Porissa (2019) -selvityksessa laadittiin
ratkaisuehdotus ja etenemispolku raskaan liikenteen rajoittamiselle eri sidosryhmien nakékulmat
huomioiden. Keskustan osalta selvityksessa suositeltiin Aittaluodosta lahtevien keskustan kiertavien
reittien tutkimista sekd nopeusrajoitusten ja aikarajoitusten kaytettavyyden arvioiminen teollisuuden,
jakeluliikenteen ja joukkoliikenteen sujuvuuden kannalta.

2.6 Porin tie- ja katuverkkosuunnitelma (2020)

Porin tie- ja katuverkkosuunnitelma vuodelle 2040 laadittiin vuonna 2020. Tydssa maadritettiin Porin
moottoriajoneuvoliikenneverkon tavoitetilanne ja nimettiin  paakadut seka paakokoojakadut
yleiskaavatasolla. Tydn ulkopuolelle jatettiin keskustan alue, jolle tunnistettiin tarve tehda erillinen
keskustan liikenneverkkosuunnitelma. Keskustaan saapuviksi padkaduiksi nimettiin Karjarannantie,
Maantiekatu, Luvianpuistokatu, Satakunnankatu, Kuninkaantie, Paanakedonkatu ja Linnansilta.
Aittaluotoon, Valajankadun ja Paanakedonkadun vaélille merkittiin mahdollinen uusi siltayhteystarve.
Keskustan osalta toimenpiteeksi maariteltiin, etta liikenteen kapasiteettia ei kasvateta kaistamdaria
lisaamalla, vaan tarvittaessa verkollisin ratkaisuin.
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s Pidkaty tai seututie
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Kuva 17 Ote Porin tie ja katuverkkosuunnitelmasta 2040 keskustan kohdalla.

Tie- ja katuverkkosuunnitelman liikenne-ennusteissa ja vaikutusarvioinneissa oletettiin, ettd Porin seudun
asukasluku ei vdhene eika kasva, mutta vdestdn siirtymia tapahtuu kaupungin sisalld. Porin seudun
lilkkennemalliin paivitettiin nama maankayttéennusteet ja laadittiin ennuste vuodelle 2040. Liikennemallin
ennusteen mukaan liikennemaarat keskustassa eivat tulevaisuudessa kasva. Liikennemallin avulla
laadittiin myéhemmin keskustaliikenteen simulointimalli.
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2.7 Porin kaupunkistrategia (2022)

Porin valtuustosopimus vuosille 2021-2025 allekirjoitettiin  19.10.2021. Valtuustosopimuksessa
keskustaan ja keskustan liikenteeseen liittyen on sovittu:

e Pori jatkaa edelleen Hiilineutraali kunta -ohjelmaa. Pori on sitoutunut 80 %
paastévahennystavoitteeseen vuoteen 2030 mennessa vuoden 2007 tasosta.

e Pori puolustaa asukkaiden viihtyvyydelle tarkeitd ymparisté- ja luontoarvoja.

e Elinvoiman karkihankkeiden tavoitteissa kaupunkikeskustan elavoéittaminen.

Porin strategiassa vuodelle 2030 mainitut keskustaan ja keskustan liikenteeseen vaikuttavat teot ovat:

e Toimivat yhteydet:
o Kattava ja vahdapaastdinen joukkoliikenne
o Suomen parhaat pydrétiet ja -reitit
e Ylivertaiset asuinymparistot ja keskustan kehittaminen
o Kestava kaupunkisuunnittelu ja ymparistdrakentaminen
o Keskustan kehittdmisohjelman toimenpiteiden toteuttaminen
¢ Jokaisella porilaisella on mahdollisuus terveelliseen, aktiiviseen ja turvalliseen eldmdan
o Viihtyisat ja turvalliset puitteet ulkoilulle, liikkumiselle, kulttuurille ja asumiselle
e Hiilikddenjaljen lisaéaminen
o Pori on hiilineutraali vuonna 2030

Kasvu- ja elinvoimaohjelma 2019-2025

Kasvu- ja elinvoimaohjelma on osa Porin kaupungin strategiakokonaisuutta. Alle on kirjattu
keskustaliikenteeseen liittyvia kirjauksia ohjelmasta:

¢ Keskeisena tavoitteena on parantaa yritysten toimintaedellytyksia Porissa.

e Tapahtumia, festivaaleja ja yleisétilaisuuksia kaytetaan Porin nayteikkunana.

e Porissa  edistetaan entistd enemman kevytta liikennetta, joukkoliikennettd ja
yhteiskayttékulkuneuvoja.

e Kannustetaan polkupyoérailyyn tai kavelyyn. Ratkaisuna ovat pyordilyreittien lisdéaminen, pyora- ja
jalankulkukaistojen erottaminen, kaupunkipydrdjarjestelman kehittaminen ja muiden kevyiden
kulkuneuvojen kaytdn liséaminen. Tavoitteena on olla pyoérailyn mallikaupunki.

e Henkildautoilu on edelleen merkittavassa roolissa porilaisen paikallisessa liikkumisessa.
Pysakointiratkaisuilla vaikutetaan erityisesti keskustan elinvoimaisuuteen.
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3. LIIKENNEVERKKOSUUNNITELMAN TAVOITTEET

Lahtotietoanalyysien perusteella kaupunginhallitus hyvaksyi 19.4.2021 liikenneverkkosuunnittelun
suunnitteluperiaatteiksi seuraavaa:

Kuva 18

Poria kehitetddn ymparistoystavallisyytta ja terveyttd edistavéana kavely-, pyoradily- ja
joukkoliikennekaupunkina.
Liikenneverkkosuunnittelun periaatteena on, ettd keskustaan saavutaan sujuvasti, mutta
keskustassa liikutaan hitaasti.
Keskustan liikenteen suunnittelulla tavoitellaan keskustan kehittamisohjelmatyén mukaista
elinvoimaista elinkeinotoiminnan, liikkumisen ja oleskelun aluetta.
Suunnittelussa tunnistetaan eri katujen roolit useista
liikennejarjestelman ja vaihtelevan maankaytén osana.
Katujen poikkileikkaukset uudistetaan parhaaksi mahdolliseksi yhteensovittamalla kaupunkitilojen
laatutasotekijat, kadun sijainti seka ihmisten liikkumistarpeet kaikilla eri kulkumuodoilla:

- Lisataan jalankululle osoitettuja alueita.

- Pyodrailylle jarjestetaan nykyistéa enemman tilaa. Pyorailyverkosta tehdaan looginen.

- Parannetaan keskustan saavutettavuutta valittujen saapumisvaylien parantamisella ja

opastuksella, erityisesti huomioiden tarpeellinen huolto- ja pysakdintiliikenne

- Katutilan viihtyisyyttd parannetaan.

- Helpotetaan joukkoliikenteen kayttoa.
Liikenteen turvallisuutta parannetaan ajonopeuksia laskemalla ja liikennejarjestelyja
selkeyttamalla.
Keskustaan saapuvan liikenteen sujuvuus varmistetaan. Keskustassa liikenteen hetkellista
ruuhkautumista huipputuntien aikana voidaan sietaa.
Toteutetaan Jokikeskushanke ja vahvistetaan Promenadiakselia. Jokikeskushankkeeseen
sisaltyvien, Etelédrannasta Kirjurinluodon kautta joen pohjoisrannalle johtavien kevyenliikenteen
siltojen tarve tarkastellaan jatkosuunnitteluvaiheissa.

kulkumuodoista  koostuvan

unnittelun ne
suuntavnvmkSL

Ehdotus S\_J_
tavoitteiks! Ja

Liikenneverkkosuunnitelman tavoitteet hyvidksyttiin kaupunginhallituksessa

3.1

Keskustaa kehitetdan jalankulun ehdoilla

Jalankulkuliikenteelle asetettiin seuraavat tavoitteet:

1.1

1.2

1.3
1.4
1.5

1.6

1.7
1.8

Jalkakaytdvia levennetaan ja jalankululle osoitettuja alueita lisatdaan esimerkiksi korttelialueilla,
joilla on kivijalkaliiketoimintaa.

Kadunylitystéd helpotetaan kaventamalla ajorataa liittymaalueilla tai koko katuosuudella. Kahden
samansuuntaisen kaistan ylittavia suojateita vahennetaan.

Jalankulku ja pyoraily erotellaan paadosin toisistaan.
Kesakavelykatutoimintaa edistetdaan

Parannetaan kdavelykadun turvallisuutta, toimivuutta ja viihtyisyyttd esimerkiksi rajoittamalla
huoltoliikennetta vilkkaimpina ostosaikoina.

Katuvihreaa ja muita elementteja lisataan eldvoittamaan katutilaa ja edistémaan keskustassa
oleilua, tarvittaessa esimerkiksi pysakointipaikkoja paikallisesti vahentamalla.

Neljan vuodenajan vaatimukset huomioidaan.
Jokikeskuksen rantareitteja kehitetaan.

Tavoiteltavat vaikutukset

3.2
Pyoral
2.1

2.2

2.3

2.4
2.5

2.6

Keskustan katutilojen laatu ja esteettémyys paranevat.

Oleilun ja lilkkkumisen turvallisuus ja miellyttédvyys paranee.

Kaupallisten palveluiden asiakasvirrat kasvavat ja keskusta elavoityy.

Suuria ihmismassoja houkuttelevien tapahtumien jarjestaminen keskustassa helpottuu.

Pori on pyordilyn mallikaupunki
iikenteelle asetettiin seuraavat tavoitteet:

Pyoraily on ajoneuvoliikennettd. Pyorailyverkko suunnitellaan pyo6railyvaylien modernien
suunnittelukaytantéjen mukaisesti.

Keskustan pyérailyverkko on jatkuva, looginen ja laadukas. Pyérailijan paikka kadulla on helposti
tunnistettavissa.

Pyoraily Iahtékohtaisesti erotellaan jalankulkusta. Ajoratapyéréilya suositaan sielld, missa se on
mahdollista tehda turvallisesti ja sujuvasti.

Keskustan |api suunnitellaan pohjois—eteld-suuntainen laadukas pydrailyn paavayla.

Lisataan laadukasta pyorapysakdintia tarpeellisiin kohteisiin, kuten esimerkiksi kavelykadun
paatteisiin, torille ja etelarantaan.

Kaupunkipyéraliikenteen tarpeet huomioidaan suunnittelussa

Tavoiteltavat vaikutukset

Keskustan saavutettavuus paranee.

Pyorailyn sujuvuus ja turvallisuus parantuvat.

Jalkakaytavalla ja kavelykadulla jalankulkijoiden seassa pyo6rdily vahenee.

Pyorailyn suosion kasvu lisaa taloudellisia, terveydellisia, ymparistéllisia ja imagollisia hyotyja.
HINKU-tavoitteen saavuttaminen lahenee.

Moottoriaioneuvoliikenteen pysdakointikysynta pienenee
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3.3 Moottoriajoneuvoliikenne palvelee tarkoitustaan

Moottoriajoneuvoliikenteelle asetettiin seuraavat tavoitteet:

3.1

3.2
3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

Saapuminen keskustan pysdkdintipaikoille on sujuvaa, jonka jalkeen kavely on houkuttelevin tapa
liikkua paikasta toiseen.

Keskustan moottoriajoneuvoliikennettd rauhoitetaan.

Ajoradalle osoitetaan sujuvan ja turvallisen liikenteen tarvitsema valttdmaton tila, joka mahdollistaa
liikkenndinnin pysakointipaikoille seka kiinteistdjen huoltoajon.

Suunnitelmassa tutkitaan nykyisestd poikkeavia ajojarjestelyja, kuten 1/2- suuntaisuuksia,
kaantymissuuntien rajoittamisia tai ajoratojen katkaisuja.

Liittymien turvallisuutta parannetaan yksinkertaistamalla liittymajarjestelyja.

Pysakointi on keskustassa maksullista. Paikallisina poikkeuksina sallitaan Ilyhytaikainen
aikarajoitettu pysakdéinti. * Pidempiaikainen pysakdinti ohjataan ydinkeskustassa kadunvarsien
sijaan erillisalueille tai pysakdintilaitoksiin.

Kavelykadun huoltoliikennetta rajoitetaan vilkkaimpina ostosaikoina kavelykadun turvallisuuden ja
viihtyisyyden vuoksi.

5. kaupunginosan lapiajoliikennettd rauhoitetaan.

Tavoiteltavat vaikutukset

Autolla on helppo saapua keskustaan ja pysakdinnin jalkeen kavely keskustassa on
miellyttavaa.

Keskustan liikennejarjestelyt selkeytyvat.

Ajonopeudet laskevat ja ymparistdhaitat vahenevat.

Liikenteen turvallisuus paranee.

Huoltoliikenne keskustassa on sujuvaa.

3.4 Joukkoliikenne on tarkea osa liikennejarjestelmaa

Joukkoliikenteelle asetettiin seuraavat tavoitteet:

4.1

4.2

4.3

Joukkoliikenteen toimintaedellytyksia parannetaan joukkoliikenteen paakaduilla ja solmupisteissa.
Citylinjaa kehitetaan.

Kauppatorin solmupisteen toimivuutta ja uusia solmupisteille tutkitaan linja-autoliikenteen
sujuvuuden, saavutettavuuden, kaupunkikeskustan elinvoiman kayttdjien turvallisuuden
nakdkulmasta. Linja-autosta vaihtaminen on sujuvaa matkustajille.

Suunnittelussa hyddynnetaan tarvittaessa erilaisia joukkoliikenne-etuuksia ja katutilasta varataan
riittavasti katoksellista odotustilaa pysdakeille.

Tavoiteltavat vaikutukset

Joukkoliikenteen kayttokokemus paranee.

Aikataulujen tasmallisyys paranee.

Joukkoliikenteen houkuttelevuus kulkumuotona kasvaa.
Joukkoliikenne lisaa keskustan elinvoimaa.

17



Porin keskustan liikenneverkkosuunnitelma

KESKUSTAN LIIKENNEVERKKOSUUNNITELMA

Kuvassa 19 on esitetty eri lilkennemuotojen tavoiteverkot seka hitaan liikkumisen lohkot. Tavoitteena on,
etta keskustaan saavutaan sujuvasti, mutta keskustassa liikutaan hitaasti. Padkatujen ja
paakokoojakatujen suunnittelussa huomioidaan muita katuja voimakkaammin moottoriajoneuvoliikenteen
sujuvuus ja pysakoéintialueiden saavutettavuus. Hitaan liikkumisen lohkoissa jalankulun sujuvuus,
turvallisuus ja viihtyisyys on ensisijaista. Itsendisyydenkatu (osittain), Vahalinnankatu ja Valtakatu ovat
tavoitetilanteessa kaksisuuntaisia. Pyodraliikenteen verkko on looginen ja jatkuva, mikda mahdollistaa
sujuvan ja turvallisen pyéréliikenteen.
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Kuva 19 Eri kulkumuotojen tavoiteverkot.

4.1 Jalankulku ja hitaan liikkumisen lohkot

Suunnittelualue on jaettu yhdeksaan hitaan liikkumisen lohkoon, joissa katujen kehittamisen ensisijaisena
tavoitteena on liikenteen rauhoittamisen keinoin jalankulun seka pyérailyn turvallisuuden, sujuvuuden ja
viihtyisyyden edistdminen. Moottoriajoneuvoliikenne hitaan liikkumisen lohkossa on mahdollista alhaisella
nopeustasolla, mutta lapiajoreitteja voidaan paikallisesti rajoittaa.

Yrjonkatu on Porin paakauppakatu ja sen jatkeena Porinsilta seka Rautatienpuistokatu muodostavat Porin
palvelukeskustan selkdarangan, Promenadiakselin. Katujakson tarkein tavoite on kavelypainotteisuuden
lisddaminen ja ajoneuvoliikenteen haittojen vdahentaminen. Kavelykatua ehdotetaan jatkettavaksi etelan
suunnassa Itsenaisyydenkadulle asti, mika tukee Promenadiakselin strategista kehittamista seka edistaa
kadun varren kivijalkaliiketoimintaa osana kaupallista kdvelykeskustaa.

Muiksi merkittaviksi kavelyakseleiksi tunnistettiin puistoakselit, jokikeskuksen reitit ja sillat seka
Pasaasinraitti. N&illa ja muilla keskustan kaduilla viihtyisyyttd lisataan puuistutuksilla seka nykyista
levedmmilla jalkakaytavilld. Kadun alla kulkevasta infrasta riippuen puita voidaan lisdtd esimerkiksi
yksittaisia autopaikkoja poistamalla tai koko kadun poikkileikkauksen uudistamisen yhteydessa.
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Kuva 20 Jalankulun tavoiteverkko ja hitaan liikkumisen lohkot.
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Viihtyisampi keskustaymparistd pidentavat keskustassa asioinnin ja oleskelun viipymaa, mika liséa
kaupunkilaisten kohtaamisia ja tuo nadin elavyytta kaupunkikuvaan. Viihtyisa ja eloisa keskusta toimii Porin
kayntikorttina vierailijoille seka tapahtumajarjestdjille. Viihtyisampi keskusta on my&s houkuttelevampi
asuinpaikkana, mika luo edellytyksid keskustan asukasmddran kasvulle ja sitéa myota lisaa keskustan
kaupallisten palveluiden kysyntaa. Keskustassa liikkuu paivittdéin my6s paljon koululaisia, joille hitaan
liikkumisen edistaminen on tarkeaa koulumatkojen turvallisuuden takia.

4.2 Pyoradliikenne

4.2.1 Liikenneverkkohierarkia

Pyoraliikenteen tavoiteverkkoon on maaritetty seudulliset ja alueelliset paareitit. Seudullinen
pyordliikenteen pddverkko noudattaa Porin kavelyn ja pyordilyn edistamisohjelman mukaista
tavoiteverkkoa keskustan reunoilla (Ulvilantie, Paanakedonkatu, Porinsilta, Etelaranta, Hallituskatu,
Karjarannantie, Rautatienpuistokatu). Keskustan lapi kulkevan pohjois-eteld -suuntaisen paareitin
sijainniksi maarittyi Isolinnankatu, joka kiertdaa kavelykadun, mutta sijaitsee kavelykadun palveluiden
valittdmassa laheisyydessa. Kirkko kadun paatteelld tuo paareitille tunnistettavan paatepisteen.

Pyoraliikenteen tavoiteverkko ei ota kantaa vaylatyyppiin (pyoréatie, pyo6rakaista, pyorakatu tai
ajoratapyoradily ilman erillisjarjestelyja). Paareitteja tdydentdvia paikallisreitteja ei ole tavoiteverkkoon
osoitettu, mutta ne kulkevat joko ajoradalla tai tarpeen mukaan suunniteltavilla erillisilla pyorateilla.

Seudulliset pyoérailyn paareitit ovat

e Rautatienpuistokatu-Isolinnankatu-Porinsilta
e Hallituskatu-Eteldaranta-Paanakedonkatu-Ulvilantie.

Alueellisina paareitteina toimivat

e Luvianpuistokatu-Otavankatu

e Vapaudenkatu-Satakunnankatu-Presidentinpuistokatu
e Lansipuisto-Saveltajankatu

e Itsenaisyydenkatu

e Kuninkaantie.

| el
| 5\
W pyorailyn seudullinen paareitti
© Pyorailyn alueellinen paareitti

:] Hitaan liikkumisen lohkot

'Siltapuistokatu
| L -'::

Porinsilta

vEtelarantar—

\ péuﬂe'nkét
I |
4 .
] ]
‘ 2)
|

52r

!
Rivalaubal
ke L

T s
i

[T ™ PR _,,‘-'

-y

Colis'atfall.

ke~ L

.- -
1

B

L
B wrwnwd

»

sl

anuelinn

-

L
.
|
)

R LR

Ss"y

?
7

3
v_\':“

Kuva 21 Pyoraliikenteen tavoiteverkko.
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4.2.2 Pyordliikenteen vaylatyypit

Kuvassa 22 on esitetty keskustan pyoéraliikenteen tavoitteelliset vaylatyypit. Lahtékohdaksi on valittu 2-
suuntaisten pyoérateiden jarjestelma, joka on 1-suuntaiseen jarjestelyyn verrattuna helpommin vaiheittain
rakennettavissa, mahdollistaa paremman yhteen kytkennan keskustan ulkopuoliseen pydérailyverkkoon ja

on helpommin kaikkien pyoérdilijéiden omaksuttavissa.

Pyordliikennevdylien laatutasoon ja vyksityiskohtiin kiinnitetaan huomiota. Pydéraily lahtokohtaisesti
erotellaan jalankulusta koko keskusta-alueella. Reitit suunnitellaan laatutasoltaan ja jatkuvuudeltaan
yhtenaisiksi ja liittymissa kiinnitetédan huomiota riittavan loiviin luiskiin pyodratien ja ajoradan korkoeron
tasaamisessa. Mahdolliset reunatuet rakennetaan 0-korkoon ajorataan nadhden. Pyérailyn paareiteilla
tavoitellaan pyoéréliikenteen etuajo-oikeutta ajorataan ndhden. Tarvittaessa kaytetdan pyoérailijan
ylityspaikan liikennemerkkia B7. Liittymissd, joissa on ajoradan ylittava pyoratie, ei lahtdkohtaisesti tulisi

kayttaa tasa-arvoisia lilkkennejarjestelyja, silla niiden vaistamisvelvollisuudet ovat huonosti tiedossa.

pr— Pyt‘)réilyn Iaatqké_iy_téivé (2-
suuntainen pyoratie)
Merkittava 2-suuntainen
pyoratie

Siltapuistokatu

2 Merkittéva ajoratapyorailyn
vayla

Tunnistettu merkittava
paikallisreitti

I:J Hitaan likkumisen lohkot

<
[Porinsilta
e e " esueu?

"Eteldaranta

Yrjonkatu

Karjarannantie Valtakatu

Gallen:Kallelankatu, |

6|550|§tJo

e
Lansipuisto | & - { = Saveltajankatu ks
- &
2 M =
© it 1 o
= j » Liisankatu 1)
Iql L ’_'
g =l 2
T clame , s
s sI* 3= 3
S 4T, =
P [ =

Tasavallankatu

'Q.Allnllllulllllll

Kuva 22 Pyoraliikenteen vaylatyypit.

Pyoréliikenteen seudullisille paareiteille on osoitettu laatukdytavat:

e Pydraliikenne on aina eroteltu seka moottoriajoneuvoliikenteesta ettd jalankulusta

e Pydratien tavoiteleveys 3,0...4,0 m

o Pydratiet ovat lahtokohtaisesti etuajo-oikeutettuja ajorataan ndahden. Tarvittaessa merkitdan
pyorailijan ylityspaikka B7- liikennemerkilld ja korotetaan pyoratien jatke.

Alueellisille paareiteille on osoitettu merkittavat 2-suuntaiset pyoératiet (pois lukien Otavankatu, jossa
ajoratapyoéraily):

e Pydrateiden tavoiteleveys 2,5...3,0 m.
e Ajoradan ristedmisissa tavoitellaan etuajo-oikeutta pyoéraliikenteelle. Tarvittaessa merkitaan
pyorailijan ylityspaikka B7-liikennemerkilla ja korotetaan pyoératien jatke.

Merkittavaksi ajoratapyoradilyn vayliksi tunnistettiin Otavankatu, Liisankatu seka Gallen-Kallelankatu.
Ajoratapyo6railyn turvallisuutta tulee kehittaa erilaisin liikenteen rauhoittamisen keinoin.

Paikallisreittien vaylatarpeet (pyoratie vai ajoratapyodraily) suunnitellaan myéhemmin tapauskohtaisesti.
Lahtokohtana hitaan liikkumisen lohkoissa on ajoratapyodraily, mutta ajoradan liikkennemaarat tai muut
syyt saattavat edellyttaa pyoéraliikenteen ja moottoriajoneuvoliikenteen erottelua. Tallaisiksi merkittaviksi
paikallisreiteiksi tunnistettiin ainakin Tasavallankatu, Eteldpuisto ja Pohjoispuisto, joille on suositeltavaa
rakentaa erillinen pyoratie (tarvittaessa voidaan hyvaksya myds yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie, jos
eroteltua vaylaa ei ole mahdollista rakentaa).

4.2.3 Pyorapysakointi

Laadukkaat, oikein sijoitetut pyorapysakdintipaikat edistavat pyoraliikenteen suosiota, ehkaisevat
pyOravarkauksia, parantavat julkisten tilojen esteettomyyttd ja viihtyisyyttd seka@ helpottavat
talvikunnossapitoa. Julkisten alueiden pyodrapysdakoinnin parantamisesta tulee laatia erillinen suunnitelma,
jossa otetaan kantaa tarpeelliseen pyorapysakéinnin maaraan, paikkojen sijoitteluun, telinemalleihin seka
hylattyjen pyorien poistamiseen. Pidempiaikaisen pyodrapysakdinnin jarjestaminen on yleensa kiinteistdjen
vastuulla ja pydrasailytyksen vaatimukset tulee kirjata asemakaavoihin.
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4.3 Moottoriajoneuvoliikenne

Moottoriajoneuvoliikenteen paavaylat madritettiin yleiskaavan mukaisella jaottelulla padkaduiksi ja
pddkokoojakaduiksi. Lisaksi tavoiteverkkoon on maadritetty joukkoliikennepainotteiset kadut seka hitaan
liikkumisen lohkoja rajaavat muut merkittavdt moottoriajoneuvoliikenteen kadut. Joukkoliikennetta on
tarkemmin kasitelty omassa luvussaan 4.4.
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Kuva 23 Moottoriajoneuvoliikenteen tavoiteverkko.

4.3.1 Paakadut

Padkadut merkitaan yleiskaavaan ja niille pyritadan ohjaamaan keskustan lapi ja ohi kulkeva liikenne.
Paakaduilla moottoriajoneuvoliikenteen sujuvuus on tarkedssa roolissa. Paakaduille ei 1ahtékohtaisesti
osoiteta kadunvarsipysdkointia, jotta liikenteen sujuvuus voidaan varmistaa ja talvikunnossapito
helpottuu. Paakatujen tavoitenopeusrajoitus on 40 km/h.

Padakatuina toimivat voimassa olevan vyleiskaavan tapaan Vapaudenkatu, Satakunnankatu,
Presidentinpuistokatu, Kuninkaantie, Paanakedonkatu seka Linnansilta.

4.3.2 Padkokoojakadut

Voimassa olevassa yleiskaavassa ei ole osoitettu padkokoojakatuja keskustaan. Paakokoojakadut ovat
keskustan sisdlla kulkevia katuja, joilla mahdollistetaan sujuva saapuminen keskustaan ja joissa yhteydet
pysdakdintialueille ja -laitoksiin ovat tdrkedssa roolissa. Paadkokoojakaduille voidaan osoittaa
kadunvarsipysakdintia vain, jos silld ei ole vaikutusta liikenteen sujuvuuteen tai talvikunnossapitoon.
Paakokoojakatujen tavoitenopeusrajoitus on 30-40 km/h.

Tavoiteverkkoon merkittiin  uusi padkokoojakatuyhteys Luvianpuistokatu - Itsendisyydenkatu -
Vahalinnankatu, jonka muuttaminen kokonaisuudessaan kaksisuuntaiseksi mahdollistaa joukkoliikenteelle
sujuvamman reitityksen, siirtaa raskaita kuljetuksia pois Valtakadulta ja Hallituskadulta seka rauhoittaa
Isolinnankadun liikennetta.

4.3.3 Alempiasteinen moottoriajoneuvoliikenteen verkko

Hitaan liikkumisen lohkojen sisalld katujen suunnittelun léahtdkohtana tulee olla viihtyisd, sujuva ja
turvallinen jalankulun ja pyo6radilyn ymparistd. Tama lisda keskustan vetovoimaa kaupan, palveluiden,
kulttuurin ja tapahtumien keskittymdna seka parantaa asuinviihtyisyyttd. Moottoriajoneuvoliikenne
lohkojen sisdlla on mahdollista alhaisella nopeustasolla, mutta I|dpiajoreitteja voidaan rajoittaa
paikallisesti, jos silld saadaan parannettua jalankulun tai pyoérailyn olosuhteita. Erityisesti Gallen-
Kallelankadun katkaisu Antinkadulle (joukkoliikenteen sujuvuus, kadun kavelypainotteisuuden ja
ravintolatoiminnan kehittdminen) seka Otavankadun katkaisu Lansipuistossa (pyoraliikennekatu, puiston
viihtyisyys ja jatkuvuus) eivat aiheuttaisi merkittdvaa haittaa moottoriajoneuvoliikenteelle, mutta tekisivat
jalankulusta seka pyordliikenteesta nykyista houkuttelevampaa. Mahdolliset muut Idpiajorajoitukset
tarkentuvat jatkosuunnittelussa. Hitaan liikkumisen alueella tavoitenopeusrajoitus on 30 km/h.

Hitaan liikkumisen lohkojen reunoilla kulkevat Valtakatu, Lansipuisto, Pohjoispuisto, Etelapuisto seka
Mikonkatu eivat ole yleiskaavan mukaisella luokittelulla padakatuverkon osia, mutta niilld on keskustan
paikallisen moottoriajoneuvoliikenteen kannalta merkittdva rooli. Katujen lapiajoa ei tulisi rajoittaa.
Moottoriajoneuvojen liikennevirtaa voidaan kuitenkin rauhoittaa esimerkiksi nykyista kapeammalla
ajoradalla, kadunvarsipysakaginnilla tai 30 km/h nopeusrajoituksella.

4.3.4 Pysikointi

Keskustan katutilojen muuttaminen edellyttda kadunvarsipysakdinnin harkittua vahentamistd, jotta tilaa
saadaan paremmille pydravaylille, leveammille jalkakaytaville, lyhyemmille suojateille seka uusille
viheristutuksille. Pysakdintipaikkojen vahentamistarve tarkentuu jatkosuunnittelussa.
Kadunvarsipaikkojen vahentaminen ei vaikuta keskustan saavutettavuuteen henkildautolla, silla
pysakdintitutkimusten perusteella pysakointipaikoista on nykyisin ylitarjontaa.

Kaduilla, joilla kadunvarsipysakdéintia sailytetadn, kdytetdan mitoitukseen seka sijoitteluun aikaisempaa
modernimpia suunnitteluperiaatteita. Nykyisin kadunvarsipysdkdéinti on usein osoitettu levedan ajoradan
ulkoreunaan maalimerkinnalla. Kadunvarsipysdkoéinnin erottaminen reunatuella ajoradasta ja nostaminen
jalkakaytavan tasoon laskee ajonopeuksia, lyhentdaa suojateita, mahdollistaa katuvihrean lisdamisen
pysakdintipaikkojen valiin ja korostaa jalankulun merkitysta keskustan paaliikkumismuotona.

Uusi pysdkdinnin opastusjarjestelma parantaa pysakointialueiden saavutettavuutta ja vahentaa
pysakdintipaikkaa hakevaa tarpeetonta ja haitallista keskustaliikennetta.
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Isolinnankadun ja Vahdlinnankadun vdlissa sijaitsevien, kaupungin omistuksessa olevien
pysékdintialueiden korvaaminen osittain tai kokonaan rakenteellisella pysakoéinnilla vahentaisi pysakaéintiin
kaytettya maapinta-alaa ja mahdollistaisi keskustan taydennysrakentamista. Tama toisi keskustaan uusia
asukkaita ja sitéa myotd lisdisi keskustapalveluiden kysyntda seka eldvyytta. Mahdollisiin  uusiin O
pysakadintilaitoksiin voitaisiin osoittaa keskustan tdydennysrakennuskohteiden velvoitepaikkoja, joilla

Joukkoliikenne

O Joukkoliikenteen solmupiste

Joukkoliikennepainotteinen katu
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4.4.2 Joukkoliikennepainotteiset kadut

Antinkatu  sekd Rautatienpuistokatu ovat hitaan liikkumisen lohkojen sisalla  kulkevia
joukkoliikennepainotteisia katuja, joissa joukkoliikenteen sujuvuus ja laadukkaat pysdkkijarjestelyt ovat
ensisijaisia. Joukkoliikennepainotteisilla kaduilla henkil6autopysakdintia voidaan rajoittaa joukkoliikenteen
sujuvuuden edistamiseksi ja joukkoliikenteelle pyritéan antamaan etuajo-oikeus liittymissa.

4.4.3 Merkittiavat joukkoliikenteen kadut

Itsendisyydenkatu, Satakunnankatu matkakeskuksen ja Luvianpuistokadun valilld, Luvianpuistokatu,
Mikonkatu Antinkadusta itdan seka Yrjonkatu Kauppatorista pohjoiseen ovat merkittavia joukkoliikenteen Kuva 24 Joukkoliikenteen padvéylien tavoiteverkko
katuja. Kaduilla kiinnitetdan huomiota joukkoliikenteen sujuvuuteen ja laadukkaisiin pysakkijarjestelyihin.

4.4.4 Joukkoliikenne muilla kaduilla

Muilla joukkoliikenteen kayttamilla kaduilla joukkoliikenteen vaatima tila ja muut jarjestelyt sovitetaan
yhteen muiden kulkumuotojen kanssa.
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4.5 Katukohtaiset ratkaisut

4.5.1 Vadhadlinnankatu

Vahalinnankatu on keskustan paakokoojakatu, joka ehdotetaan muutettavan kaksisuuntaiseksi.
Madollisuus ajaa kadun lapi pohjoisesta eteldan vahentda Isolinnankadun liikennemaaria ja vahentaa
raskaan liikenteen tarvetta ajaa Kivi-Porin lapi Hallituskadulta. Kadun poikkileikkauksessa on
lahtokohtaisesti yksi kaista ~molempiin  suuntiin sekd tarvittaessa liittymissa vasemmalle
ryhmittymiskaista. Talldin turvattomat suojatiet, jotka risteavat kahden tai useamman saman suuntaisen
ajokaistan yli, vdhenevat merkittdvasti. Tarvittaessa paaliittymat muutetaan valo-ohjatuiksi siten, etta
lapiajoliikenteelle mahdollistetaan vihrea aalto. Osa 5. kaupunginosaan johtavista katuliittymista voidaan
sulkea.

Pydraliikenne Vahéalinnankadulla osoitetaan kaksisuuntaiselle pyodratielle tai yhdistetylle jalkakaytavalle ja
pyoratielle, mikali riittdvan leveda pydratietd ei kadulle voida jatkosuunnitelmissa osoittaa.

Kuva 25 Havainnekuva Vdhalinnankadusta kaksisuuntaisena.

4.5.2 Isolinnankatu

Kadulle osoitetaan pydrdilyn seudullinen paareitti, joka on keskustan tarkein pohjois—etela-suuntainen
pyoraliikennevayla. Reitti toteutetaan 3..4 metria levedand kaksisuuntaisena pyo6rdtiena. Kadun
vaistamissdaannoét tarkistetaan siten, suoraan kulkeva pyo6rdilijé on etuajo-oikeutettu muuhun
liikenteeseen nahden (tasa-arvoiset liittymat poistetaan tai niihin osoitetaan pyoérailijan ylityspaikka
liikennemerkilla B7).

Isolinnankadun merkitys lapiajoliikennevaylana pienenee Vahalinnankadun kaksisuuntaistamisen takia.
Isolinnankatu muutetaan keskustan asiointikaduksi, jossa liikennevirta kulkee hitaalla nopeudella. Kadulta
on yhteydet useisiin keskustan pysdkointilaitoksiin ja lyhytaikaista kadunvarsipysakointia sailytetaan.

Liikenneverkon toimivuuden kannalta katu voidaan sailyttaa yksisuuntaisena tai muuttaa
kaksisuuntaiseksi. Kaksisuuntaistaminen antaisi enemman valinnanvaraa moottoriajoneuvoliikenteen
reiteille, mutta yksisuuntainen jarjestely mahdollistaisi enemman tilaa pysakdinnille, istutuksille,
jalankululle seka pyordliikenteelle. Tdssa suunnitelmassa ei otettu kantaa kadun mahdolliseen
kaksisuuntaistamiseen. Suuntaisuus ratkaistaan yleissuunnitelmassa, jossa tutkitaan tarkemmin
mahdollisen kaksisuuntaisuuden hyddyt, haitat sekd kustannusvaikutukset. Mikali katu sailytetdaan

yksisuuntaisena, tulee kahden samansuuntaisen kaistan ylittdvat suojatiet poistaa tai ylitys jakaa
keskisaarekkeella kahteen jaksoon.

Kuva 26 Isolinnankadun tavoitetila 1-suuntaisena tai 2-suuntaisena.

4.5.3 Yrjonkatu

Yrjbnkadun kavelykatu ehdotetaan jatkettavaksi eteldaan Mikonkadun ja Itsendisyydenkadun valille.
Keskustan lapi kulkeva pyoréliikenne ohjataan kavelykadun sijaan Isolinnankadulle. Nortamonkadun ja
Porinsillan valilla tavoitteena on jalkakaytavien leventaminen ja pyodraliikenteen seka jalankulun erottelu
toisistaan.

Tavoitteena on, ettd kdvelykadun huoltoliikenteen haittoja vahennetaan sallimalla huoltoajo vain aamuisin
ja iltaisin vilkkaimpien ostos- ja asiointiaikojen ulkopuolella. Mikali tama ei ole mahdollista, tulisi tutkia
huoltoliikenteen pysakéinnin  keston rajoittamista enimmillddan 5-30 minuuttiin  esimerkiksi
mobiilisovelluksella, joka toimii pysdkdintimaksusovellusten tavoin, mutta ei veloita kayttajalta
pysakointitaksaa. Lisaksi huoltoliikenteelle tulee rakentaa lastauspaikkoja kavelykadun paatteisiin seka
ajoradan risteyskohtiin.

4.5.4 Antinkatu

Antinkatu on joukkoliikennepainotteinen katu, jonka varrella on paljon liiketiloja. Kadun kehittamisen
tavoitteina on mahdollistaa sujuva joukkoliikenne, laadukkaat pysdkkijarjestelyt, turvalliset
suojatieylitykset, viihtyisat jalkakaytavat seka kivijalkaliiketoiminnan edistéminen.

Kadun ajorataa kavennetaan ja jalkakadytavia seka odotusalueita levennetaan. Kadulla voidaan sallia
ajoratapysakit, jos tama on edellytyksend laadukkaiden odotusalueiden rakentamiseksi.
Kadunvarsipysakéinnin uudelleensijoittelu tehddan siten, ettd se ei vaikuta joukkoliikenteen sujuvuuteen
ja mahdollistaa katupuuston lisaamisen.

Antinkatu valilla Pohjoiskauppatori-Valtakatu on kesaisin kavelykatu ja talvisin hitaan liikkumisen lohkon
sisalld kulkeva hidaskatu. Gallen-Kallelankadun liittyma Antinkadulle suljetaan joukkoliikenteen
laiturialueen turvallisuuden ja sujuvuuden vuoksi. Kauppatorin laiturialueen kohdalla voidaan rajoittaa
henkildautoliikennettd, mikali joukkoliikenteen sujuvuus niin vaatii.
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4.5.5 Otavankatu

Otavankadun merkitys moottoriajoneuvovayldana on pieni, mutta pyordliikenteen reittina suuri. Liikenteen
tavoiteverkossa kadulle osoitettiin pyordilyn alueellinen paareitti, joka toteutetaan pyodrakatuna
Itsendisyydenkadun ja Valtakadun vélilla. Pydrakadulla moottoriajoneuvoliikenne on sallittu, mutta se
tapahtuu pydraliikenteen ehdoilla muuttamalla katu pienipiirteisemmaksi ja nopeusrajoitusta laskemalla.
Itsendisyydenkadun moottoriajoneuvoliittymd Otavankadulle pohjoiseen suljetaan ja lapiajo Lansipuiston
yli estetdan muulle kuin pyoraliikenteelle. Muut moottoriajoneuvoliikenteen reitit Otavankadulle
sailytetaan.

I Ajorata

-
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Pyoratie

Kuva 27 Otavankadun tavoitetilanne. Ldpiajo on mahdollista pyordliikenteelle, mutta autoliikenteen reitteja ja
ajonopeutta rajoitetaan. Kuvassa esimerkki Joensuun Kauppakadulta.

4.5.6 Vapaudenkatu

Kadun roolia keskustan kiertdvana paakatuna ja kehdkatuna korostetaan. Moottoriajoneuvoliikenteen
sujuvuuden varmistaminen on tarkeaa, jotta muiden pohjois—eteld-suuntaisten katujen (Katariinankatu,
Annankatu, Otavankatu) liikennetta voidaan rauhoittaa. Kadulle osoitetaan pyoérailyn alueellinen paareitti.

4.5.7 Itsendisyydenkatu

Itsendisyydenkatu on nykyisin kaksisuuntainen valilla Paanakedonkatu-Vahalinnankatu. Katu ehdotetaan
muutettavan kaksisuuntaiseksi myos valilla Vahalinnankatu-Otavankatu. Muutos mahdollistaa yhtenaisen
keskustan ohittavan ajolinjan Linnansilta-Vahalinnankatu-Itsendisyydenkatu-Otavankatu-
Luvianpuistokatu. Jarjestely helpottaa joukkoliikenteen reititysta matkakeskuksen ja Kauppatorin
solmupisteiden valilla.

Kadulle rakennetaan kaksisuuntainen pyorailyn alueellinen paareitti.

Pitkalla aikavalilla tavoitteena on, ettéd katu olisi kaksisuuntainen Vapaudenkadulle asti, josta katu jatkuisi
Valtionsillan yli Maantiekadulle. Tama edellyttaa merkittavia muutoksia Valtiosillan jarjestelyihin. Silta on
hiljattain kunnostettu eika sen saneeraaminen ole todennakoéista nykyisilla rahoitusnakymilla.

Kuva 28 Havainnekuva Itsendisyydenkadusta kaksisuuntaisena.

4.5.8 Mikonkatu

Itsendisyydenkadun seka Vahalinnankadun kaksisuuntaistamisten takia Mikonkadun itapdan merkitys
lapiajoliikennevaylana vahenee valilld Vahalinnankatu-Eteldpuisto. Kadun tarkeimmaksi rooliksi
muodostuu kiinteistéjen saavutettavuuden ja Kkivijalkaliiketoiminnan edistaminen. Tavoitteena on
viihtyisyyden ja turvallisuuden lisdantyminen, kadunvarsipysakoéinnin helpottaminen ja nain ollen
kivijalkaliiketoiminnan edellytyksien parantaminen. Kadun itdpaata voidaan rauhoittaa ajorataa
kaventamalla, kaistoja vahentamalla, jalkakaytavia leventamalld seka istutuksia lisaamalla. Kahden
samansuuntaisen ajokaistan suojatiet pyritédan poistamaan. Liikenneverkollisesti katu voitaisiin muuttaa
kaksisuuntaiseksi, mika helpottaisi kadun kiinteistéjen saavutettavuutta moottoriajoneuvoliikenteella.

Eteldpuiston lansipuolella Iapiajoliikenteen rooli on edelleen merkittava, silla Valtionsillan jarjestelyiden
takia Itsendisyydenkadun lénteen kulkeva liikennevirta ohjataan Eteldpuiston kautta Mikonkadulle.
Toisaalta Mikonkatu kulkee tiiviisti rakennetun korttelirakenteen lapi, jonka varrella on mm. koulu seka
Liisantorin lahiliikuntapaikka. Tallé katujaksolla tavoitteena on viihtyisyyden parantaminen ja kadun
ajonopeuksien hillitseminen esimerkiksi ajorataa kaventamalla, keskisaarekkeellisilla suojateilléd ja uusia
katupuita istuttamalla.

4.5.9 Liisankatu

Liisankadun merkitys moottoriajoneuvoliikenteen tai vaylana on pieni. Kadun kehittéamisen tavoitteena on
kaupunkikuvan parantaminen seka liikenneturvallisuuden parantaminen ajorataa kaventamalla ja
katupuustoa lisaamalla. Liisankadun pyéraliikenne ohjataan ajoradalle, jossa se on turvallista ja sujuvaa.
Jalkakdytavia levennetaan.

4.5.10 Gallen-Kallelankatu

Gallen-Kallelankadun varrella on palvelu- ja kulttuurikohteita seka kadun lansipaassa koulukeskittyma,
joka aiheuttaa merkittavasti oppilasliikennettd niin jalan, pyoéralla kuin koulukuljetuksillakin. Kadun
merkitys moottoriajoneuvoliikenteen vaylana on pieni. Kadun kehittamisen lahtékohtana on palveluiden
saavutettavuuden parantaminen jalan ja pyoérdlla seka turvallisen koululiikenteen ja oppimisympéaristén
mahdollistaminen. Tavoitetilanteessa katu on keskustan hidaskatu, jossa liikkuminen on viihtyisaa ja
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turvallista. Kadun ajorataa kavennetaan, katupuustoa lisdtdan ja kadunvarsipysakdintia jasennelldan
uudelleen. Kadun itapaassa ajoyhteys Antinkadulle katkaistaan, joka edistaa kivijalkaliikkeiden
ulkomyyntimahdollisuuksia, tukee kesakavelykatutoimintaa seka parantaa joukkoliikenteen laiturialueen
turvallisuutta seka joukkoliikenteen sujuvuutta.

4.5.11 Valtakatu

Valtakatu tunnistettiin merkittavaksi moottoriajoneuvoliikenteen kaduksi, jonka lapiajon sujuvuus
turvataan. Kadulle osoitetaan pyordilyn alueellinen paareitti. Kadun poikkileikkaus uusitaan siten, etta
tilaan sovitetaan kaksisuuntainen pyoratie sekd nykyista kapeammat ajokaistat. Pysakdintida ryhmitelldan
uudelleen ja katupuustoa lisatdaan mahdollisuuksien mukaan. Katu muutetaan kaksisuuntaiseksi
Vahalinnankadun ja Yrjonkadun valilla, mika mahdollistaa viereisen Hallituskadun liikenteen
rauhoittamisen.

Kuva 29 Havainnekuva Valtakadusta kaksisuuntaisena

4.5.12 Hallituskatu

Hallituskatu kulkee historiallisen Kivi-Porin 1api. Kadun moottoriajoneuvoliikenteen haittavaikutuksia
pyritdan vahentamaan ohjaamalla lapiajoliikennettd Vahalinnankadulle seka Valtakadulle. Hallituskadun
ajorataa kavennetaan, jalkakaytavia levennetdan ja kadulle istutetaan liséaa puita. Valtakadun ja
jokirannan vadlinen alue muodostaa hitaan liikkumisen lohkon, jossa moottoriajoneuvoliikenteen
ajoyhteyksia Hallituskadulta viereisille kaduille voidaan rajoittaa alueen viihtyisyyden ja turvallisuuden
lisdamiseksi.

4.5.13 Etelaranta

Etelarantaa kehitetddn siten, etta moottoriajoneuvoliikenne ei hairitse Jokikeskuksen jalankulun
viihtyisyytta ja turvallisuutta. Vapaudenkadun suunnasta Eteldrannan kautta Porinsillalle nykyisin kulkeva
liikennevirta ohjataan kayttamaan ensisijaisesti Valtakatua ja Linnansiltaa. Eteldrannan ja Yrjonkadun
vaistamisvelvollisuuksia muutetaan siten, etta pyoéraliikenne on etuajo-oikeutettua Eteldranta-kadun

ajorataan nahden. Ensisijaisena vaihtoehtona on karkikolmion asettaminen Etelarannalle, mutta liittyma
voidaan muuttaa tarvittaessa myos valo-ohjatuksi.

4.5.14 Ristikkadispuistot

Ristikkaispuistojen ilme sailytetdan nykyisen kaltaisena, mutta puistoreittien sujuvuutta parannetaan.
Puistojen suuntaisille pyorateille osoitetaan etuajo-oikeus ristedviin ajoratoihin nahden esimerkiksi
pyordilijan ylityspaikka-merkillda B7 seka ajoradan korotuksella tai ristedvan ajoradan karkiolmiolla.
Kaupunkihistoriallisista syistad puistojen keskella kulkevia pyorateita ei asfaltoida.

Puistoja halkovien ristikkaisten katujen liittymaalueita kavennetaan ja mahdollisuuksien mukaan risteava
lapiajoliikenne katkaistaan kokonaan. Ldpiajoliikenne poistetaan Otavankadulta. Myds Gallen-
Kallelankadulla, Liisankadulla, Annankadulla ja Katariinankadulla voidaan harkita ristedvan ajoradan
poistoa puiston yhtendistamiseksi (tarkentuu jatkosuunnittelussa).

Puistojen risteyksen kiertoliittyma on nykytilanteessa poikkeuksellinen, silla kiertotilassa on suojatiet.
Pydérailijan on nadissda kohdissa vaistettdva ajoradan liikennettd, mutta sdanté on huonosti tiedostettu.
Tasta syysta myds kiertotilan suojateiden kohdalle ehdotetaan lisattavan pyoérailijan ylityspaikkaa B7-
liikkennemerkilla.
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Kuva 30 Havainnekuva pyordilijan etuajo-oikeudesta pyordilijan ylityspaikka-merkillda puiston ja ajoradan
risteyskohdassa Antinkadulla.

4.5.15 Muut keskustan kadut

Liikenneverkkokarttaan on merkitty tavoitetila myds muille kaduille, joita ei tassa luvussa ole erikseen
mainittu. Kadut sijoittuvat paaosin hitaan liikkumisen lohkoihin, joiden ldpiajoliikennetta pyritaan
rauhoittamaan ja ohjaamaan paakatuverkolle. Katujen kehittdmisessa huomioidaan erityisesti laheisen
maankayton tarpeet saavutettavuuden, viihtyisyyden ja turvallisuuden kannalta.
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4.5.16 Jokikeskus Yrjénkatua voitaisiin kehittda joukkoliikennekatuna, mika rauhoittaisi liikennetta Porinsillalla, vahvistaisi

Jokikeskuksen kehittaminen on yksi kaupungin karkihankkeista. Tavoiteverkkoon maariteltiin promenadiakselia ja edistaisi Puuvillan alueen kytkentda osaksi kavelykeskustaa.

Etelarannan, Kirjurinluodon ja Pohjoisrannan yhdistavat uudet ymparivuotiset sillat, jotka ovat keskeinen
osa Kirjurinluodon vapaa-ajan toimintojen seka Puuvillan tiede- ja kauppakeskittyman kehittamista osaksi i alitusia 3 Halinsskatu
keskustan jalankulku- ja pyéraily-ymparistda. —

G -jorata
E Joukkoliikennekatu
@D «avelykatu

4.5.17 Kauppatorin ymparisto

Antinkatu valilla Pohjoiskauppatori-Valtakatu on kesaisin kavelykatu ja talvisin hitaan liikkkumisen lohkon
sisalla kulkeva hidaskatu. Katuosuuden joukkoliikennelinjat siirretdan ymparivuotisesti reitille Antinkatu -
Pohjoiskauppatori - Yrjoénkatu, jolla valtetaan joukkoliikenteen poikkeusjarjestelyt kesdakaudella.

Valtakatu Valtakatu

Gallen-Kallelankatu muutetaan paattyvaksi kaduksi, mika parantaa Kauppatorin ja laiturialueen
ympariston kavelyolosuhteita, joukkoliikenteen sujuvuutta seka liikenneturvallisuutta. Ratkaisu
mahdollistaa kesakavelykatutoiminnan kehittdmisen ja katutilojen kaytén ulkomyyntiin nykyista Gater Katolarkats |
joustavammin. Kadun katkaisu mahdollistaa myds joukkoliikenteen laiturialueen laajentamisen :
Antinkadulle, mikali tarpeen.

Liikenneverkkosuunnitelman kanssa on samanaikaisesti laadittu Kauppatorin laiturialueen esiselvitys seka
Kauppatorin yleissuunnitelma. Suunnitelmaluonnoksissa taksiasema siirretaan Yrjénkadun laidalta
Pohjoiskauppatorin laidalle. Kadunvarsien pysakdintipaikkoja poistetaan Pohjoiskauppatorilta taksiaseman
ja joukkoliikenteen reittien takia. Muutoin Kauppatorin ympdristdssa moottoriajoneuvojen
pysakdintipaikat sailytetdaan nykyisen kaltaisina.

Kuva 32 Ajoneuvoliikenteen ja promenadiakselin vaihtoehtoiset lilkennejarjestelyt Kauppatorin ympadristossa hitaan
lilkkumisen lohkon sisalla.

Hallituskatu

_
@D -jorata
S Joukkoliikennekatu
@D «avelykatu

Valtakaty

Hallituskatu

4.5.18 Aittaluodon ja Isosannan katujarjestelyt
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Liikenneverkkosuunnitelmassa ei tunnistettu liikenteellistd tarvetta uudelle siltayhteydelle Aittaluodosta
Isosantaan, joka on merkitty nykyiseen yleiskaavaan mahdollisena yhteystarpeena. Yhteystarvemerkinta
on osittain vanhentunut, silla Konepajarannan teollisuusalueen maankaytté on muuttumassa ja uudella
siltayhteydella pyrittiin alun perin mm. ohjaamaan padkadun liikkennehaitat teollisuusalueelle. Liséksi uusi
siltainvestointi olisi suuri verrattuna siitd saavutettaviin hydtyihin. Moottoriajoneuvoliikenteen
padliikennevirta osoitetaan Linnansillalle ja Valajankadulle. Isosannan teollisuusalueen muuttuva
maankayttd sovitetaan Valajankatuun ja Konepajaranta-katuun siten, etta liikennejarjestelyt ovat sujuvia
ja turvallisia.
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4.5.19 5. kaupunginosa

5. kaupunginosan liikennejarjestelyiden tavoitteena on, ettda alueella kulkisi vain kaupunginosaan
saapuvaa tai sieltd lahtevaa moottoriajoneuvoliikennetta. Nykyisin alueella on kaksi lapiajettavaa katua,
Saveltajankatu ja Maanmittarinkatu, joiden liikennetta tulee vahvemmin ohjata paakatuverkolle. Tama
voidaan tehda esimerkiksi alentamalla nopeusrajoitusta tai muuttamalla Maanmittarinkadun liittymat
tasa-arvoiseksi. Liikennesimulointien perusteella myés Maanmittarinkadun lapiajon katkaiseminen olisi
Kuva 31 Kauppatorin liikennejirjestelyt. mahdollista. Vahalinnankadulta on ajoyhteyksia 5. kaupunginosaan nykyisin viidesta eri liittymasta. Naista
esimerkiksi Itatullinkadun ja Juhana Herttuan kadun katkaiseminen sujuvoittaisi Vahalinnankadun
lilkennetta ja rauhoittaisi 5. kaupunginosan liikennemaaria. Kaupunginosan lantisia katuja kaytetaan myos
keskusta-asioinnin pysakdintiin, silla kaduilla on ilmaisia pysakointipaikkoja. Paikkojen muuttaminen
maksullisiksi, aikarajoitetuksi tai alueen asukkaille rajoitetuksi vahentdisi liikennehaittoja, mutta
mahdolliset muutokset tulee suunnitella tarkemmin yhteistydssa alueen asukkaiden kanssa.

Kauppatorin  ymparistédén tehtiin  jatkotarkastelu joukkoliikennereiteista ja promenadiakselin
kehitysmahdollisuuksista osana hitaan liikkumisen lohkon rauhoittamista (kuva 32). Nortamonkadun
muuttaminen paattyvaksi pysdkdintikaduksi Gallen-Kallelankadun tavoin mahdollistaisi Yrjonkadun
kavelykadun jatkamisen Pohjoiskauppatorille seka torialueen laajentamisen. Valtakadun ja
Pohjoiskauppatorin valiselld Yrjonkadulla on sailytettavé moottoriajoneuvoliikenteen yhteys torilla
sijaitsevan taksiaseman ja kaupungin palvelupisteen asiakaspysdkdinnin takia. Valtakadun pohjoispuolella
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4.6 Yleiskaavaan ehdotettavat liikennemerkinnat
Liikenneverkkoluonnos tdydentaa nykyisen yleiskaavan merkintéja:

e Uudet paakokoojakatu-merkinnat keskustan I|api Vahalinnankadulle ja Itsendisyydenkatu-
Luvianpuistokatu -linjaukselle

e Porinsilta ja sen jatkeena toimiva Siltapuistokatu vapautetaan paakatu-merkinndista

e Aittaluodon uuden sillan tavoitevuoden jalkeinen padkatu-merkinta poistetaan.

e Pydrailyn seudulliset paareitit lisatdan. Lisdksi voidaan merkitd alueellisia paadreitteja
yhteystarpeina.

e Kirjurinluodon ja Pohjoisrannan siltayhteys lisataan.

I Uusi padkokoojakatu
Uusi pyoraliikenteen paareitti

Uusi padkatuverkkoa tdydentava
1nni . o
kevyen liikkenteen reitti

x Poistettava padkatumerkinta

Kuva 33 Yleiskaavaan ehdotetut muutokset liikenneverkkoihin.

4.7 Liikenneverkkosuunnitelman toteuttaminen

Liikenneverkkosuunnitelman suunnittelualue on erittdin laaja, ja kadytdnndssa jokaiselle kadulle
tunnistettiin parannustarpeita. Merkittavia katuinvestointeja ei ole keskustan kaduille vuosikymmeniin
tehty, joten korjausvelka on huomattava. Tyd toimii pitkdikdisena ohjenuorana katujen kehittamiselle.

Ehdotettuja toimenpiteita voidaan edistaa itsendisina investointihankkeina tai yhteensovittaa muutostyot
kadun alla kulkevan infran tai katurakenteen perusparannushankkeisiin.

Lahitulevaisuuden toimenpiteiden ohjelmoinnissa tarkeinta on, etta katutilojen laatua, kavelya ja pyoérailya
painottavat toimenpiteet rakennettaisiin etupainotteisesti, silla aikaisemmin investoinnit on tehty padosin
moottoriajoneuvoliikenteen ehdoilla. Investoinnit kavelyn ja pyoradilyn olosuhteisiin lisddvat keskustan
elavyyttd ja niilla voidaan pidentaa keskusta-asioinnin ja oleskelun viipymaa Kavely-ymparistdn
parannustoimenpiteet ovat yleensa myds edullisempia kuin moottoriajoneuvoliikenteen vaatimat
investoinnit. Kaikkialla keskustassa, mutta erityisesti Kivi-Porin alueella panostetaan laadukkaisiin
pintamateriaaleihin, kadunkalusteisiin seka katunakymiin ja suunnittelu tehdaan yhteistydssa Satakunnan
Museon kanssa.

Pienia toimenpiteita, joita voidaan toteuttaa kevyilla suunnitelmilla ja nopealla aikataululla on esimerkiksi:

e nopeusrajoitusmuutokset

e ajoradan pistemaiset kavennukset suojateiden kohdalla

e reunatukien poistot pydrateiden liittymissa

e pyoéraliikenteen vaistamissaantdjen selkeyttaminen ja vaylastén jatkuvuuden parantaminen
liittymaalueilla

Kaduille, joiden lilkennejarjestelyt on ehdotettu muutettavaksi, tulee laatia tarkemmat yleissuunnitelmat,
joissa selvitetddn toteutuskelpoiset toimenpidevaihtoehdot, liittymajarjestelyt seka maaritetaan
investoinnin kustannustasot. Lahitulevaisuuden yleissuunnittelutarpeita on mm.

e Vahalinnankadun ja Itsendisyydenkadun (seka Isolinnankadun ja Mikonkadun) suuntaisuuksien
muuttamiseen tahtaavat suunnitelmat.

e Isolinnankadun pyoratien suunnittelu suositellaan kadynnistettdvan mahdollisimman pian.
Yleissuunnitelmalla tutkitaan, voidaanko pydratien rakentaminen toteuttaa edella mainittujen
katujen saneeraamisesta erillaan, jotta pyoratieinvestointi ei viivastyisi.

Katujaksot, joiden mitoitusperiaate on jo tiedossa, voidaan uudistaa suoraan katu- ja/tai
rakennussuunnitelmalla. Tallaisia toimenpiteitda on mm.

e Otavankadun pydrakatu.

e Kavelykadun laajentaminen Itsendisyydenkadulle (edellyttda todennakdisesti Itsendisyydenkadun
kaksisuuntaistamista, jotta joukkoliikenteen reititys ei karsisi)

e Hitaan liikkumisen lohkojen lapiajoliikenteen rauhoittaminen (suunnitellaan aluekohtaisesti)

e Ajoratojen kaventamiset ja reunatukilinjojen muutokset, jalkakadytavien leventamiset seka
katupuiden lisaéaminen. Voidaan mahdollisuuksien mukaan tehda erillishankkeena tai ajoittaa
kadun perusparannuksen yhteyteen (esimerkiksi Valtakatu).

e Pysdkdinnin aktiivisen opastusjarjestelman rakentaminen, joka edistaa pysakdintilaitosten kayttoa
ja keskustan saavutettavuutta seka pienentaa tarvetta kadunvarsipysakdintiin (hanke kaynnissa).
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4.8 Vaikutusten arviointi

Alla on arvioitu liikenneverkkosuunnitelman vaikutuksia suhteessa luvussa 3 esitettyihin tavoiteltaviin
vaikutuksiin kulkumuodoittain. Suunnitelmalla on liikennevaikutusten lisaksi merkittdva vaikutus

keskustan viihtyisyyteen ja houkuttelevuuteen asuin-, asiointi- ja vierailupaikkana.

Jalankulkuun tavoitellut vaikutukset

e Keskustan katutilojen laatu ja esteettémyys paranevat.

e Oleilun ja liikkumisen turvallisuus ja miellyttavyys paranee.

e Kaupallisten palveluiden asiakasvirrat kasvavat ja keskusta elavoityy.

e Suuria ihmismassoja houkuttelevien tapahtumien jarjestaminen keskustassa helpottuu.

Suunnitelman vaikutukset jalankulkuliikenteeseen

Tavoitellut vaikutukset toteutuvat. Moottoriajoneuvoliikenteen rauhoittaminen, jalankululle osoitetun
tilan lisaaminen seka pyoraliikenteen ja jalankulun rakenteellinen erottelu tekevat keskustassa
liikkumisesta nykyistad viihtyisampda ja turvallisempaa. Kapeammat ajoradat parantavat keskustan
esteettomyytta sekda mahdollistavat suojaa ja viihtyisyytta lisadvien katupuiden istuttamisen.
Jalkakaytavien leventaminen ja kavelykadun jatkaminen mahdollistavat katutilan kaytén ulkomyyntiin
nykyista laajemmin ja helpottaa erilaisten tapahtumien jarjestamistéd keskustassa.

Viihtyisampi keskustaymparistd pidentavat keskustassa asioinnin ja oleskelun viipymaa, mika lisaa
kaupunkilaisten kohtaamisia ja tuo nain elavyytta kaupunkikuvaan seka lisaa yritysten asiakasvirtoja.
Viihtyisampi keskusta on myo6s houkuttelevampi asuinpaikkana, mika luo edellytyksia keskustan
asukasmaaran kasvulle ja sitéa myota edelleen lisaa keskustan kaupallisten palveluiden kysyntaa.
Uudistetun keskustan mydta myds Porin maine houkuttelevana vierailupaikkana paranee.

Pyoraliikenteelle tavoitellut vaikutukset

e Keskustan saavutettavuus paranee.

e Pyobrailyn sujuvuus ja turvallisuus parantuvat.

o Jalkakaytavalla ja kavelykadulla jalankulkijoiden seassa pyoraily vahenee.

e Pydrailyn suosion kasvu lisaa taloudellisia, terveydellisia, ymparistéllisia ja imagollisia
hyotyja.

e HINKU-tavoitteen saavuttaminen lahenee.

e Moottoriajoneuvoliikenteen pysakdintikysynta pienenee

Suunnitelman vaikutukset pyodridliikenteeseen

Tavoitellut vaikutukset paaosin toteutuvat. Pyoraliikenteen jarjestelyt parannetaan modernien
laatuvaatimusten mukaisiksi, mika tekee pyoérailysta Porin keskustassa nykyista helpompaa ja
houkuttelevampaa. Liikenteen turvallisuus paranee, silla pyoraliikenne nakyy keskustassa omana
lilkennemuotona, ja pyorailijan ajolinjat ovat nykyista helpommin muiden liikkujien ennustettavissa.
Pyoraliikenteen suosion ennustetaan kasvavan, mutta kasvun vaikutukset kaupungin
paastéovahennys- ja ilmastotavoitteiden saavuttamiseen, moottoriajoneuvoliikenteen
pysakdintikysyntaan tai kaupungin imagoon voivat jaada pieneksi.

Moottoriajoneuvoliikenteelle tavoitellut vaikutukset

e Autolla on helppo saapua keskustaan ja pysakdinnin jdlkeen kavely keskustassa on
miellyttavaa.

e Keskustan liikkennejarjestelyt selkeytyvat.

e Ajonopeudet laskevat ja ymparistdéhaitat vahenevat.

e Liikenteen turvallisuus paranee.

e Huoltolilkenne keskustassa on sujuvaa.

Suunnitelman vaikutukset moottoriajoneuvoliikenteeseen

Tavoitellut vaikutukset paaosin toteutuvat. Keskustan liikenne ohjataan reiteille, joissa liikenteen
haittavaikutukset ovat pienimmat. Keskustan liikennesimulointimallilla tehtyjen tarkastelujen
perusteella liikenneverkon valityskyky on riittdva, mutta lilkennevirran nopeus paikoittain hidastuu
ja ajoreitit muuttuvat vanhasta totutusta. Ydinkeskustan ja muiden kaupallisten keskittymien
saavutettavuus sailyy tai paikoitellen paranee katujen kaksisuuntaistamisen mydéta.
Pysakointialueiden ja -laitosten saavutettavuus paranee pysdkéinnin opastusjarjestelman
kayttéonoton myota. Pysakodintipaikkojen vahentyminen ei vaikuta merkittavasti vapaiden
autopaikkojen tarjontaan, silla paikoista on nykyisin ylitarjontaa. Kavely pysakdintipaikalta
matkakohteeseen muuttuu miellyttdvammaksi ja turvallisemmaksi. Suunnitelmalla ei ole merkittavia
vaikutuksia huoltoliikenteelle.

Joukkoliikenteen kdytolle tavoitellut vaikutukset

e Joukkoliikenteen kayttokokemus paranee.

e Aikataulujen tasmallisyys paranee.

e Joukkoliikenteen houkuttelevuus kulkumuotona kasvaa.
e Joukkoliikenne lisaa keskustan elinvoimaa.

Suunnitelman vaikutukset joukkoliikenteeseen.

Tavoitellut vaikutukset toteutuvat osittain. Joukkoliikenteen houkuttelevuuteen ja laatutasoon
vaikuttaa keskustan katujarjestelyjen sijaan merkittdvammin linjaston kattavuus seka vuorovali.
Uudet kaksisuuntaiset vaylat mahdollistavat tehokkaamman linjastorakenteen, paremmat
vaihtopysdkkimahdollisuudet seka koulukorttelien paremman saavutettavuuden. Kauppatorin
joukkoliikenteen solmupisteen jarjestelyt selkeytyvat Gallen-Kallelankadun liittyméan sulkemisen
myo6ta. Ajoratojen kaventaminen ja jalkakaytavien leventaminen mahdollistavat paremmat odotustilat
seka miellyttdvamman kavelyn matkakohteeseen tai vaihtopyséakille.
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