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Impolan ylikulkusilta

Ulvilantiella, Mikkolan, Sampolan ja Impolan
risteamiskohdassa

Kayttoonotto 1967

Kattava peruskorjaus tehty 1993-94 ja yllapitokorjaus
vuonna 2011

Nopeusrajoitus 50 km/h

Lilkkennemaara touko-kesakuun vaihteessa vuonna 2023
oli enimmillaan noin 15 000 ajoneuvoa/vrk.
Mittausajankohtana raskaan liikenteen osuus oli 3,8% ja
pitkien ajoneuvojen osuus 1,8%.

Ulvilantie ja Ulvilantien alittava Mastojentie ovat
taydentavaa ERIKU-reittia (6 X 6 X 35 m)
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Siltatarkastukset - gnsa

« Yleistarkastus tehtiin 2019 IMPOLAN

- Erikoistarkastus tehtiin 2020 YLIKULKUSILTA

»  Vuonna 2021 tehtiin lisatutkimuksia ylapintaan ERIKOISTARKASTUS-
seka kantavuustutkimus RAPORTTI

« Tarkastuksen johtopaatoksena sillan on todettu
vaativan taydellisen peruskorjauksen elinkaaren
jatkamiseksi

« Tutkimusten perusteella sillalle tulisi asettaa 60
tonnin painorajoitus (ajoneuvon kokonaismassa)

Yli 76 tonnin erikoiskuljetuksille ei ole enaa
myonnetty lupia
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Nykytila

« Impolan ylikulkusilta (T-6028) on
viisiaukkoinen terasbetoninen jatkuva
laattasilta, jonka jannepituudet ovat 12 + 15
+16,5+ 15+ 12 m.

* Reunimmaisten janteiden ali kulkee
kevyenliikenteenvaylat ja toiseksi s B |
reunimmaisten janteiden alla kulkee i w, . P
kaksikaistaiset kadut, Mastojentie ja ,; | "l I ": ’ N |
Sampolantie. '

« Keskimmaisen janteen ali kulkee
sahkoistamaton yhden raiteen rautatie.

« Sillan hyodyllinen leveys on 13 m ja ylittava
vayla on kaksikaistainen Ulvilantie.

* Impolan ylikulkusilta on perustettu
terasbetonisilla maatuilla ja neljalla valituella

kantavan moreenin varaan.
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Nykytila
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Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden
tasoristeykset

. Ulvilantien suuntaisesti kulkeva kevyen liikenteen e Yy /
vayla on seudullinen pyorailyn paavayla Porin ja \ - /
Ulvilan valilla. Jalankulku- ja pyoravayla risteaa by, \ ]
tasossa radan kanssa. \ \ /

«  Molemmissa tasoristeyksessa on sattunut ainakin Diarticod \ /
yksi vakavaan henkilévahinkoon johtanut REPQ\ . Y o/
likenneonnettomuus 10 vuoden aikana tasoristeys | | fr,i’f

' -. Olippale

«  Turvallisuuden parantamisesta on tehty ainakin yksi — B Y= Tolbnatien
valtuustoaloite vuona2019 ~ ~ © TTe=aEE — ° L il
v \ tasoristeys

. Tasoristeysten turvallisuuden parantamisesta on “\
neuvoteltu Vaylaviraston kanssa vuodesta 2015 \ N
|ahtien » %)

. Junia kulkee radalla noin 4-5 paivassa, MikKola ' '

\

\
nopeusrajoitus on 20 km/h \ )
|;_\‘ ’

. Tolppatien tasoristeyksessa on noin 1000
ylitysta/kesaarkipaiva
. Ojantien tasoristeyksessa on noin 900
ylitysta/kesaarkipaiva
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P



Mastojentien tasoristeyksen turvalaitos

Kaupungin hoidossa N / f 0,/
Kuntokartoitus tehty 2023 ANT o6 P
Elinkaarensa paassa 3 N /
: : : Ojantien ’
Varaosia nykyiseen turvalaitokseen A ‘\ S 7 O
. e : tasoristeys L W P
ei ole enaa saatavissa AN 5 1 Tolppatic
T T =P gOuia g Tolppatien
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\\ \
\ :
\ B
\ AR
lIKKola 1 \
I
\
-/’ \%9 ?



Vuoropuhelua vaihtoehdoista ja tavoitteista

* Asiaa esiteltiin tekniselle lautakunnalle syksylla 2022 ja
18.2.2025

« Asiaa esiteltiin Kauppakamarin logistiikkavaliokunnalle
13.9.2024

« Vaikutusalueen yrityksille pidettiin vuorovaikutustilaisuus
12.6.2024 valtuustosalissa

« Aittaluodon toimijoiden kanssa pidettiin neuvottelu 17.1.2022

« Asiaa esitelty myos mm. kuljetusyrittajien vuositapaamisissa,
erikoiskuljetusvuositapaamisissa ja ELY:n vuositapaamisissa
useana vuonna
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Etenemisvaihtoehdot

 VE 1: Puretaan vanha silta ja rakennetaan uusi
» Kantavuus 200 tonnia
> Kayttoika 100 vuotta

 VE 2: Peruskorjataan nykyinen silta
» Kantavuus on mahdollista parantaa 76 tonniin
» Ei mahdollista erikoiskuljetuksia eika HCT-rekkoja
» Kayttoika 50 vuotta

 VEO: Ei tehda mitaan
» Hallittu loppuunkaytto
» Asetetaan painorajoitus (aluksi 60 t)
» Silta puretaan, kun kayttdika on taynna
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Yleissuunnitelma vaihtoehdosta 1: Puretaan
vanha silta ja rakennetaan uusi

. Syksylla 2022 budjettiin saatiin raha yleissuunnitelman kaynnistamiseen
vuodelle 2023

. Yleissuunnitelman tavoitteena oli selvittaa ja varmistaa seuraavat asiat:
» Impolan ylikulkusillan uusimisen tekninen toteutettavuus nykyiseen
sijaintiinsa.
» Ulvilantien viereisen jk+pp vaylan siirtomahdollisuus Impolan
ylikulkusillalle mahdollistaen viereisten jk+pp vaylien ja radan
tasoristeysten poistot.

» Ulvilantien soveltuvuus erikoiskuljetuksille, 7 x 7 x 40 m / 200 t.
» TyoOnaikaisen kiertoreitin toimivuus.
» Kiertotalousmahdollisuudet hankkeessa.

. Yleissuunnittelu kaynnistyi syksylla 2023 ja valmistui 2024
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Suunnitteluprosessin kuvaus

« Suunnitelman on kilpailutuksen perusteella laatinut konsulttityona Proxion Plan Oy,
siltasuunnittelun osalta alikonsulttina tyosta on vastannut Makeplan Oy.

* Yleissuunnittelun yhteydessa laadittiin radan osalta Suunnitteluperusteet
Vaylaviraston kanssa yhteistyossa.

« Pori Energian kanssa on kayty keskustelua tasauksen muutoksesta ja sen
mahdollisista vaikutuksista Ulvilantien ylittavaan voimalinjaan.

« Suunnitelmaa esiteltiin vaikutusalueen yrityksille kesakuussa 2024

« Syksyn 2024 aikana on kayty useita neuvotteluja Vaylaviraston kanssa
tyOnaikaisesta tasoristeyksesta
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Suunnitelmaratkaisu: vaylat

Jalankulun ja pyorailyn paasuunta on Ulvilantien suuntainen (Ulvila — Pori) ja se siirretdan uudelle sillalle ajoradan
rinnalle.

Suunnittelussa on huomioitu esteettomyyden kaltevuusvaatimukset. Esteeton reitti radan yli kulkee uuden sillan
kautta.

Tolppatien ja Ojantien tasoristeykset poistetaan

Oikoreiteiksi rakennetaan porrasyhteydet sillan molempiin paihin ja jatkosuunnittelussa tulee tarkastella portaiden
mahdollista sulatusta tai katettua mallia, jotta ne ovat kaytettavissa ympari vuoden.

Kevyen liikenteen yhteys valilla Mastojentie - Ulvilantien ramppi on linjattu uudelleen, jotta tasaus saadaan
sopimaan paremmin sillalta tulevan uuden kevyen liikenteen vaylan seka rampin ylityksen kanssa.

Mastojentien rinnalla kulkevan jalankulun ja pyorailyn vaylan kaarteita on loivennettu ja tasausta nostettu, jolloin
myoOs nakyvyys sillan alituksessa paranee ja tasoerot tasoittuvat.

Liikenteen sujuvoittamiseksi Ulvilantielle on esitetty uusi liittymiskaista Mastojentielta tulevan rampin jatkeeksi, ja
liittymiskaista paattyy ennen siltaa.

Sillan alittavat kadut Mastojentie ja Sampolantie sailyvat ennallaan, mutta sillan perustusten rakentamisesta
johtuen niita perusparantamaan kantavan kerroksen osalta ja paallystetaan uudelleen.

Sillan pohjoispuolella oleva liikenneympyra peruskorjataan
Rautatie sailyy ennallaan, Mastojentien turvalaitos uusitaan
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Jalankulku- ja pyoratieverkosto

e Lahimmat radan ylityspaikat
Mikkolantiella ja
Kouvontiella pysyvat
nykyisellaan




Suunnitelmaratkaisu: silta

«  Suunnittelun l[ahtokohtana on siltarakenteen suunnittelu nykynormein 100 vuoden kayttoialle.
« Siltatyypiksi valittiin terasbetoninen jatkuva laattasilta

« Vaihtoehtotarkasteluissa vertailtiin eri perustamistapoja (maanvarainen / paaluperustus) seka
jalankulku- ja pyoratien linjausta

«  Vertailussa taloudellisemmaksi todettiin vaihtoehto, jossa kevyenliikenteen vayla kulkee sillan
ali nykyisella sijainnillaan

 Perustaminen paaluilla on taloudellisesti kannattavampaa, nopeampaa ja sallii paremmin
liikenteen jatkumisen rakennuspaikan lapi tyon ajan.

« Uusittava silta perustetaan kovaan pohjaan lyotavilla terasputkipaaluilla ja maatuilta
kallioon ulotettavilla porapaaluilla.
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Alustava perustamistapa

e Paatytuet on alustavasti perustettu D600
porapaaluille, 4 kappaletta/tuki.

e Valituilla on alustavasti 3 kpl D1000 pilaria ja ne
on perustettu D800 terasputkipaaluille,
lyontipaaluilla kantavaan maaperaan.

e Alustavassa suunnitelmassa pilarit liittyvat
jaykasti sillan kanteen ja paatytuilla on
kalottilaakerit, alustavasti 3 kpl/ tuki.
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Valaistus ja sahko

* Suunnittelualueelle rakennetaan uusi LED-pylvasvalaistusta.
« Sillanalus valaistaan sillanalusvalaisimin.
«  Kevyen liikenteen vaylat, jotka kulkevat Impolan ylikulkusillan alitse valaistaan.

« Ulvilantien etela-/lansipuolella sijaitsee Porin Energian sahkdoasema, josta |ahtee voimalinjoja
seka Ulvilantien suuntaisesti etta sen ylitse. Ulvilantien tasausta ei tule nostaa yleissuunnitelman
mukaisesta tasauksesta yhtaan enempaa, jotta sahkojohtoihin jaa riittava turvaetaisyys
huomioiden my0s erikoiskuljetukset. Tarkemmassa suunnittelussa tulee pyytaa erikseen
risteamalausunto Porin Energialta.
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Vaikutusten arviointi sillan valmistuttua

. Sillan yleisilme muuttuu nykyaikaiseksi ja nykyista kevyemmaksi
. Uusi silta mahdollistaa jk+pp vaylan rakentamisen sillalle, alittavan radan sahkoistyksen seka erikoiskuljetukset.
. Jalankulun ja pyorailyn turvallisuus paranee tasoristeysten poistuessa ja kevyen liikenteen siirtyessa sillalle.

. Jalankulun ja pyorailyliikenteen matka pitenee Impolan ja Sampolan suuntaan/suunnasta kulkiessa radan puolelta
toiselle. Jalankulkijoilla on mahdollisuus kulkea lyhyempaa reittia portaita pitkin, mutta tama reitti ei ole esteeton.

. Lilkkenneympyran peruskorjaus parantaa raskaan liikenteen ja erikoiskuljetusten sujuvuutta seka parantaa
Ulvilantien ylityskohdan turvallisuutta

. Moottoriajoneuvoliikenteen liittyminen Mastojentielta Ulvilantielle (Porin keskustan suuntaan) sujuvoituu uuden
liittymiskaistan myota.

. Katujen korjausvelka pienenee, kun hankkeen yhteydessa uusitaan Ulvilantie valilla Ojantie-ltakeskuksenkaari,
Mastojentie ja Sampolantie siltapaikan kohdalta seka osa jalankulku- ja pyorateista

. Uusi silta mahdollistaa HCT-rekkojen ohjaamisen pois keskustasta Kivi-Porin alueelta

. Mastojentien tasoristeyksen turvalaitoksen toimivuus turvataan pitkalle tulevaisuuteen

. Uudella sillalla ei ole vaikutuksia koulupiireihin

Tt o

P



- Tyonaikaiset
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Tyonaikaiset liikennejarjestelyt

« Purkamisen ja rakentamisen aikana Ulvilantien ja Sampolantien likenne on katkaistu liikenteelta

« Mastojentie osalta on laadittu kaksi vaihtoehtoista jarjestelya: Mastojentie on kaytossa
moottoriajoneuvoliikenteelle / Mastojentie ei ole kaytdssa moottoriajoneuvoliikenteelle

« Kolmantena vaihtoehtona on tutkittu mahdollisuutta toteuttaa tydnaikainen tasoristeys Ojantien
jatkeeksi. Tasoristeyksen ennallistamisen jalkeen turvalaitos siirrettaisiin Mastojentien
tasoristeykseen uuden sillan valmistuttua.

« Rautatie on rakentamisen aikana lahtokohtaisesti likennditavissa ja mahdolliset katkot on
aikataulutettava rataa kayttavien teollisuuden toimijoiden kanssa

 Kevyen liikenteen molemmat tasoristeykset tulee olla toiminnassa ja kevyen liikenteen
kaytettavissa niin pitkaan, etta Ulvilantien uusi silta on valmis ja kevyt likenne on mahdollista
ohjata sillan kautta.

« Joukkoliikenteen reitteihin ja pysakkijarjestelyihin tulee muutoksia
« Kiertotiereitit ovat kaytossa noin 1,5 — 2 vuotta ja ne muuttuvat joiltain osin tyon edetessa.
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TyOnaikaiset
liikennejarjestelyt:
moottoriajoneuvo-
liikenne

Ehdotukset 1 ja 2

|
R
: \
Impola i
\
\
l’..\\'. . “ | c,'a.
/ e ! oS
A\ N /A -
/7
V4
/7
ra
f
‘I
/7
/7
’/
MVikkola




TyOnaikaiset

liikennejarjestelyt:

moottorijoneuvo-
liikenne

Ehdotus 3
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Tyonaikaiset liikennejarjestelyt: jalankulkijat ja pyorailijat




W
Tyonaikaisten
liikennejarjestelyjen
- vertailu ja
i toteutettavuus
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Liikkenteen toimivuustarkastelut

. dwhfﬁpisfe ,
« Toimivuustarkastelujen perusteella toimivin N
ratkaisu on vaihtoehto 3: tyonaikainen (V) TR
tasoristeys AL oo
* Porista Ulvilaan pitenee n. 300 m ja matka- L \X
aika pitenee n. 45 s b ‘
Porin suunnasta Mikkolan % e
kauppakeskukseen matka-aika pysyy lahes %,
samana : \ 4
,){ /4,?;
\ Ry \,

P .

\," Pastepiste ®
Suunniteltu kiertoreitti on noin 0,3
km pitempi kuin nykyverkko.
Mallin kdayttama kiertoreitti on

A kayttaa suunniteltua reittia.

p Matka-ajan kasvu noin 45 sek.



Tyoalikaisen tasoristeyksen toteutettavuus

Tyoaikainen tasoristeys on toteuttamiskelpoinen SUUNNITELMASELOSTUS

. o IMPOLAN YLIKULKUSILLAN TYONAIKAISEN
ratateknisesta nakdkulmasta TASORISTEVKSEN
Ohjeidenmukaisuudesta voidaan hieman joutua tinkimaan, b slidis it
mutta tarkemmalla jatkosuunnittelulla saadaan tyydyttava
lopputulos, huomioiden tasoristeyksen tilapaisyys
Jatkosuunnittelussa tehdaan tarkempi nakematarkastelu
seka sovitaan hoitovastuista
Ojantielta radan yli toteutetaan myos tyoaikainen
ylityspaikka jalankulkijoille ja pyorailijoille
Kadun tasausta on nostettava reippaasti
Odotustasanteen toteuttamiseksi on mentava tontin
puolelle
Vaylavirasto ja tontinomistaja ovat hyvdksyneet alustavan
suunnitelman
Kustannusarvio on 400 000 € - 450 000 € +
ennallistamiskustannukset, josta tasoristeyslaitoksen osuus
on noin 350 000 € -> siirretaan Mastojentien risteykseen

Sampolantien
katkaisukohta )




Tyonaikaiset
jarjestelyt
- Joukkoliikenne
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Sampolan th
E

* Kierotien tullessa voimaan,
Sampolan th E jaa ilman
liikennointia

»  Syksysta 2025 alkaen ltatuulen
koulun klo 13:15 koulusta
paasevat bussikuljetusoppilaat
ohjataan kyseiselle pysakille

* Onko mahdollista saada
korvaava pysakki Ulvilantielle

ﬁmen liikenneympyraa?




Mastojentie
EjaP

. Pysakkipari ltakeskuksenkaarella
tasoristeyksen jalkeen keskustasta pain
tultaessa

. Pysakkiparia kayttavat talla hetkella 6M ja 6H

. Tarvitseeko pysakkipari poistaa kaytosta tai

tuleeko pysakeille rakentaa levike
ruuhkautumisen ehkaisemiseksi?

Jos pysakkipari poistetaan kaytosta,
pysakkikatos tulisi ainakin valiaikaisesti poistaa

Jos levikkeet rakennetaan, 80, 81 ja 90 voivat
pysahtya pysakeilla. 6M ja 6H kiertoreitit eivat
kierra pysakkiparin kautta.
> Joukkoliikenneviranomaisen toive on, etta
valiaikaisen tasoristeyksen rakentamisen
yhteydessa voisi parantaa myds Mastojentien

ﬁs(ékkiparia rakentamalla pysakeille levikkeet

a parantamalla kulkuyhteyttd molemmille
sakeille
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Kiertoreitti ilman
tasoristeysta

* llman tasoristeysta Ulvilan linjat
(80, 81 ja 90) siirtyvat kiertamaan
Sampolan Kouvontien kautta

* Ajoajan pidennys noin 5min
suuntaansa

* Reitti on ajettu yhdessa
lilkennoitsijan kanssa

* - Tama johtaa reittien
thenemiseen Ulvilan paadyissa
("Rantalan ja Krapiston lenkit”)

* 6M ja 6H reitit pysyvat samana
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Aikataulu

Impolan sillan uusiminen
Porin kaupunki
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Kustannukset

. Sillan alustava rakennuskustannusarvio sisaltaen siltapaikan tydnaikaisen liikenteenohjauksen on 2 507 191 € ja
sillan yhteyteen rakennettavien portaiden kustannusarvio on 73 732 €.

. Nykyisen sillan purkamisen kustannusarvio on 423 390 €.

. Radan vaatima tyonaikainen tukiseina sillan rakentamiseksi kustantaa arviolta 17 500 €.
. Ulvilantie (K1) seka rinnakkainen jk+pp vayla (J1) yhteensa 762 495 €.

. Jk+pp vayla (J2) Mastojentieltd Ulvilantien risteykseen 54 990 €.

. Jk+pp vayla (J3) Mastojentien vierella yhteensa 57 420 €.

. Uusi liittymiskaista Mastojentien nousurampilta Ulvilantielle kustannus 54 515 €.
. Mastojentien ja Sampolantien uusiminen siltapaikan kohdalta 33 700 €.

. Ulvilantien kiertoliittyman kavennusosan rakentaminen 41 335 €.

. Tasoristeysten poistot 26 790 €.

. Tybnaikainen kiertoliittyma Ulvilantielle 36 820 €.

. Tybnaikaiset liikennejarjestelyt kiertotien varrella 18 300 €.

. Kaikkien rakennusosien yhteiskustannus 4 108 200 €

. Naiden paalle lasketaan tyomaatehtavakustannukset seka tilaajakustannukset, jolloin koko investointihankkeen
kustannuksiksi saadaan 5 717 800 € + tyonaikainen tasoristeys + Mastojentien turvalaitoksen uusiminen
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Muuta huomioitavaa

« Datakeskuksen rakentaminen Kupariteollisuuspuistoon 2026-287?
« Kiertoreitit uudelleenpaallystetaan ennen tydomaan alkamista

« Kiertoreittien risteysten liikenteen sujuvuus ja turvallisuus varmistetaan eri likennemuotojen
nakokulmasta ennen tydmaan alkamista

. Muuta?



Seuraavat stepit

«  Yritysvaikutusten arviointi Prizztechin toimesta on kaynnissa

* Yleissuunnitelman viimeistely palautteiden pohjalta

*  Yleissuunnitelman hyvaksyttaminen teknisessa lautakunnassa maaliskuu 2025

* Neuvottelujen jatkaminen Vaylaviraston kanssa tilapaisesta tasoristeyksesta

« Katu- ja rakennussuunnittelun kilpailutus ja hankinta kevat 2025

«  Suunnittelu kesa 2025 - syksy 2026 (kustannusarviot kevaalla 2026 budjetointia varten)
« Hallinnollinen kasittely katusuunnitelmana

 Rakentamisurakan kilpailutus alkuvuodesta 2027

« Rakennustyomaa kesa 2027 — syksy 2028
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Kysymyksia

Hei. Eiko0 sita uutta siltaa voisi heti rakentaa autoille nelikaitaiseksi. Pori on kylla semmoinen
likennekaupunki etta taalla nelikaistaiset kadut muuttuvat kaksikaistaisiksi (Satakunnankatu ja
Tampereentie).

Vastaus:

Porin tie- ja katuverkkosuunnitelma on paivitetty vuonna 2021. Tavoiteverkkoon ei esitetty uusia 2+2-
kaistaisia katujaksoja, silla likenteen kapasiteetti katuverkolla on paaosin riittava eika merkittavaa
likenteen kasvua katuverkolla ole ennustettavissa. Katujen liikenteen sujuvuutta edistetaan
tarvittaessa muilla keinoilla (verkolliset ratkaisut, littymamuutokset ja jalankulun ja pyoraliikenteen
alikulut).
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Kysymys 2:
Onko siltasuunnitelmassa ajateltu ollenkaan jalankulkijoita?

Vastaus:

Jalankulun turvallisuus paranee tasoristeysten poistuessa ja kevyen liikenteen siirtyessa sillalle.
Jalankulkijoiden matka pitenee Impolan ja Sampolan suuntaan/suunnasta kulkiessa radan puolelta
toiselle. Jalankulkijoilla on mahdollisuus kulkea lyhyempaa reittia portaita pitkin, mutta tama reitti ei

ole esteeton.
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KIITOS!

Keskustelua ja kysymyksia

Lisatietoa hankkeen nettisivuilta
osoitteesta pori.fi/impolansilta

Suunnitelmaan liittyvia
Kysymyksia ja mielipiteita voi
lahettaa nettisivuilla olevan
linkin kautta 4.3.2025 asti



