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ALKUSANAT

Ohjausryhman kokousten valmistelua ja suunnittelun ohjausta varten on kokoontunut projektiryhma, johon
ovat osallistuneet konsultin lisaksi Mikko Nurminen, Sari Kivioja, Eija Riihimaki, Sanna Valimaki, Risto Reipas,
Juha Makela ja Merika Lanne Porin kaupungilta.

Porin tie- ja katuverkkosuunnitelman tavoitteena on ollut madritellda tie- ja katuverkko
moottoriajoneuvoliikenteen tarpeiden kannalta yleiskaavatasolla siten, ettd liikenneverkko mahdollistaa
maankadyton tasapainoisen ja taloudellisen kehittamisen. Edellinen Porin tie- ja katuverkkosuunnitelma
tahtasi vuoteen 2010, ja tdssa tydssa tavoitevuotena on ollut vuosi 2040. Ty toimii osaltaan lahtokohtana

mydhemmalle yleiskaavatydlle seka tutkittujen toimenpiteiden jatkosuunnitteluvaiheille. Suunnitelman laatimisesta on vastannut Ramboll Finland Oy:

Riikka Salli, projektipaallikkd

Riku Jalkanen, projektisihteeri, paasuunnittelija

Vesa Verronen, laadunvarmistus

Venla Pesonen, vuorovaikutus

Aino Nissinen, liikennemalli- ja paikkatietotarkastelut

Tyon laatiminen alkoi maaliskuussa 2020 ja se valmistui huhtikuussa 2021. Ty6 laadittiin vuorovaikutteisesti
sidosryhmien ja luottamushenkildiden kanssa. Tavoitteita ja liikenneverkon nykyjarjestelyjen haasteita
kasiteltiin sidosryhmien kanssa 4.6.2020 jarjestetyssa etatyOpajassa. TyOpajaan kutsuttiin eri alojen
viranomaisia, elinkeinoelaman ja yritysten jarjestdja seka kaupan alan ja logistiikan yrityksia. Tyon alustavia
tuloksia esiteltiin 4.11.2020 Porin ja Ulvilan luottamushenkildille etdseminaarina. Tyoén tuloksia esiteltiin
julkisesti Porin kaupungin internetsivuilla, joissa julkaistiin suunnitelman sisaltéa selittavia videoita seka
vastattiin kirjallisesti suunnitelmasta esitettyihin kysymyksiin.

Tyon tilaajina toimivat Porin ja Ulvilan kaupungit seka Varsinais-Suomen ELY-keskus. Tydn ohjaamisesta on
vastannut ohjausryhmd, johon ovat kuuluneet:

Porin kaupunki:
Mikko Nurminen, rakennusvalvontayksikdn paallikkd, (selvityksen puheenjohtaja)
Sari Kivioja, yhdyskuntasuunnittelija
Sanna Valimaki, infrajohtaminen-toimintayksikdn esimies
Eija Riihimaki, liikkenneinsindori
Heimo Salminen, yleiskaava-arkkitehti (06/2020 asti)
Juha Makela, yleiskaavasuunnittelija
Tiris Lehti, ma. kiinteistdlakimies (8/2020 asti)
Elisa Laine, tonttipaallikko
Janne Vartia, sidosryhmapaallikko
Merika Lanne, suunnittelija joukkoliikenne ja liikkuminen
Risto Reipas, kaupunkisuunnittelupaallikké (01/2021 alkaen)

Ulvilan kaupunki:
Juha Virola, kaupunkisuunnittelun johtaja
Juha Hjulgren, tekninen johtaja
Eetu Elohaka, suunnittelu- ja maarakennusinsinori

Muut:
Tuula Saamanen, asiantuntija, likennejarjestelma ja ymparisto, Vayla
Esa Perttula, liikennesuunnittelija, Satakuntaliitto
Susanna Roslof, alueiden kaytdn johtaja, Satakuntaliitto
Raimo Jarvinen, tieinsindori, Varsinais-Suomen ELY-keskus, liikenne
Paivi Valkama, ylitarkastaja Varsinais-Suomen ELY-keskus, ymparistd
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PORIN TIE- JA KATUVERKKO NYKYISIN

1.1 Suunnittelualue ja tyon rajaus

TyOssa on tarkasteltu Porin keskustan osalta keskustaan johtavat paavaylat keskustan saavutettavuuden
kannalta. Rautateiden osalta on tutkittu tasoristeyksien vdhentamiseen tahtaavat
liikenneverkkomahdollisuudet. Jalankulun ja pyorailyn yhteydet huomioitiin suunnittelussa tarkastelemalla
aiemmin maariteltyjen paavaylien sijaintia ja risteamisia suhteessa tie- ja katuverkkoon.

Suunnittelualue sisdltaa kuvaan 1 rajatut alueet, joiden rajoina toimivat:

e pohjoisessa mt272 ja Noormarkku

» eteldassa vt 2 rinnakkaistieyhteyksien tarkastelu Nakkilan rajalle ja vt 8:lla Eurajoen rajalle asti
¢ |luoteessa Reposaari

1.2 Moottoriajoneuvoliikenteen verkko

1.2.1 Liikenneverkkohierarkia

Maantieliikenteen paavaylia ovat valtatiet 2, 8, 11 ja 23. Valtatie 2 toimii Satakunnan tarkeimpana
tieyhteytena padkaupunkiseudulle. Valtatie 8 yhdistaa Pohjanlahden rannikon kaupungit Turusta Rauman
ja Porin kautta Ouluun ja edelleen Tornioon. Valtatie 11 toimii linkkina Porin ja Tampereen valilla, valtatie
23 Noormarkun ja Kankaanpdan kautta Parkanoon.

Katuverkko yhdistaa eri maankdyttoalueet toisiinsa ja keskustaan. Porin keskustan sisaantulovaylind
valtateiltd toimivat nykyisin

e pohjoisesta mt 2660 Vaasantie, joka muuttuu kaupunkiin saavuttaessa Valajankaduksi.

e etelasta Ulvilantie, Lentoasemantie ja Luvianpuistokatu

e |uoteesta Karjarannantie.

Liséksi merkittavia sisdanajovaylia alempiasteiselta verkolta ovat koillisesta maantie 2555 (Ahteentie),
Ruosniementie ja Koillisvayla seka lannesta Vaharaumantie.

Ulvilan liikenneverkon tarkeimmat vaylat ovat maantiet 2551 (Ulvilantie), 2442 (Siltatie), 2440 (Kirkkotie
ja Ravanintie) seka 2443 (Yhdystie).
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Kuva 1

Suunnittelualueen rajaus ja moottoriajoneuvoliikenteen verkko (Muokattu ldhteesta: Tienunerokartta. / Vayld)
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1.2.2 Nopeusrajoitukset

Valtateiden nopeusrajoitukset ovat suunnittelualueella nykyisin 60 - 100 km/h. Paateiden
palvelutasotavoitteiden mukaisesti paateilla tavoitellaan vahintddan 80 km/h nopeusrajoitusta, mika ei
toteudu Porin kohdalla. Katuverkon nopeusrajoitukset ovat Porin kantakaupungissa seka asuinalueilla
paasaantdisesti 40 km/h, lukuun ottamatta keskustakorttelien 30 km/h seka muutamat kokoojakadut
Isosannassa, Vaharaumalla, Kylasaaressa ja Liinaharjassa (50 km/h). Ulvilan paakaduilla on paaosin 40

km/h nopeusrajoitus ja alemmalla katuverkolla 30 km/h.
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Kuva 2 Nopeusrajoitukset Porin keskustan alueella nykyisin.

1.3 Pyordliikenne

Porin seudun tasaiset pinnanmuodot ovat otollisia pyéraliikenteelle. Porin kaupunkiseudun pyérailyn
verkko on suhteellisen tihed, mutta laatutasossa on puutteita. Parantamisen varaa on paallysteiden
kunnossa, risteysjdrjestelyissa, jalankulun ja pyoradilyn erottelussa sekd vayladleveyksissd, erityisesti
keskustassa.

Kuvassa 3 on esitettyna Porin seudun kavelyn ja pyo6railyn edistdmissuunnitelman pyorailyverkkohierarkia
seka tunnistetut yhteyspuutteet. Merkittdvimmat yhteyspuutteet ovat Ulvilan ja Nakkilan, Mantyluodon ja
Tahkoluodon valilla.
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Kuva 3 Pyordilyn tavoiteverkko Porin keskustan kohdalla (Porin seudun kavelyn ja pyoradilyn

edistamissuunnitelma, 2019).
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1.4 Raskas liikenne

Raskaan liikenteen paavaylina toimivat suunnittelualueella valtatiet 2 Helsinkiin ja Mantyluotoon (mm.
telakka ja satama), 8 (Turku, Rauma, Vaasa, Oulu), 11 (Tampere ja Keski-Suomi) ja 23 (Pohjois-
Pirkanmaa ja Eteld-Pohjanmaa). Varsinkin valtatiellda 8 tiekuljetusten rooli on merkittava, silla
lansirannikolla useita satamia, eikd korvaavaa rautatieyhteytta ole. Porin merkittdvimmat teollisuuden
keskittymat sijaitsevat kantakaupungissa Konepajarannassa seka Aittaluodossa, kantakaupungin reunalla
Honkaluodossa ja Kupariteollisuuspuistossa seka Meri-Porissa Tahkoluodossa ja Mantyluodossa. Ulvilan
teollisuus sijoittuu paadosin valtatien 2 laheisyyteen Hannulan ja Rantavainion valiselle alueelle seka
tulevaisuudessa myo6s Kettumetsadn, jonne kaavoitetuista teollisuustonteista moni on viela rakentumatta.
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Kuva 4 Porin merkittavimmat raskaan liikenteen kuljetusten lahtopisteet/maardpaikat seka Kivi-Porin alue,
jossa kuljetuksia on tavoitteena vahentda (Selvitys teollisuuden liikennepoliittisista ratkaisuista Porissa).

1.5 Erikoiskuljetusreitit

Valtatiet 2, 8 ja 11 seka osa Karjarannan, Tikkulan, Ulasoorin, Metallinkyldn ja Mantyluodon katuverkosta
kuuluvat suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkon 7x7x40 runkoreitistéén. Kantakaupungin alueella
kulkee lisdksi taydentava 6x6x35 reitti Isosannan ja Aittaluodon teollisuusalueille. Erikoiskuljetusten
reitittdmista ruutukaavakeskustan kautta pyritdan valttdmaan. Lansivayla ja Koillisvayla/Pohjoisvayla
toimivat tulevaisuuden reittivarauksina, joista edellinen palvelisi uuden asuinalueen rakentamista ja
jalkimmainen helpottaisi Aittaluodon teollisuusalueen kuljetuksia pohjoisen suuntaan.
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Kuva 5 Suurten erikoiskuljetusten reitit Porissa.
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1.6 Joukkoliikenne

Porin seudun joukkoliikenne koostuu paikallis- ja seutuliikenteesta seka kaukoliikenteesta.
Kaukoliikenteen kohteena keskustassa on Matkakeskus, joka toimii junaliikenteen seka linja-autojen
kauko- ja seutuliikenteen solmupisteena. Paikallislikenteen terminaalialue Porin keskustassa on
Kauppatorilla. Osa paikallisliikenteesta kulkee my6s Matkakeskuksen kautta.

Paikallislikenteen tehokkuuden ja palvelutason kannalta haasteena on Porin ulospdin hajaantuva
maankayttérakenne, jolle ei ole selkeda nauhamaista paavaylastdd, joka toimisi joukkoliikenteen
runkoreitteind. Joukkoliikenteen palvelutaso ei ndin ollen pysty kilpailemaan henkildauton matka-ajan
kanssa, mika on omalta osaltaan johtanut kaupungissa korkeaan henkiléautojen maaraan.

1.7 Rataverkko ja tasoristeykset

Suunnittelualueella kulkee sahkoistetty Kokemdki-Mantyluoto seka Mantyluoto-Tahkoluoto-radat, jossa
vain Kokemaki-Pori -vdlilla kulkee matkustajaliikennetta. Muut rataosat ovat teollisuuden kaytossa. Lisaksi
suunnittelualuetta halkoo osittain purettu Pori-Haapamaki-rata, jonka junaliikenne on erittdin vahaista tai
kokonaan lakkautettu. Kuvassa 6 on esitetty suunnittelualueen tasoristeysten sijainnit seka niilla kaytossa
olevat turvalaitteet. Suunnittelualueella on yhteensa 40 rautatien tasoristeystd, joista:
e 21 sijaitsee Pori-Mantyluoto-radalla
e 8 Mantyluoto-Tahkoluoto -radalla
¢ 7 Kokemadki-Pori -radalla Ulvilan Haistilan ja Rantavainion alueella
e 4 Haapamadki-Pori -radan viela teollisuuden kuljetuksille kaytdssa olevilla osuuksilla Sampolassa.
o Lisdksi katuverkko ristedaa rautatien kanssa muutamassa pisteessad Aittaluodon ja Isosannan
teollisuuskiinteistoille johtavilla yksityisraiteilla seka Haapamaki-Pori radan kaytdsta poistetuilla
osuuksilla.

Tasoristeysten turvallisuutta arvioitiin  RautaTARVA (Tarva LC) -ohjelmistolla, joka ennustaa
tasoristeyksen 10 vuoden onnettomuusmaaran radan ja ajoradan liikkennemaaran sekd tasoristeyksen
turvavarausteiden perusteella (liite 9). Laskennallisesti vaarallisimmat tasoristeykset ovat: USO/01
Karjarannantie Tikkulassa (0,19 onn/10 v.), PRIP/01 Rauhanpuisto Karjarannantien liittyman lahella (0,15
onn/10 v) ja USO/04 Rantakulmantie Ulasoorissa (0,12 onn/10 v). Naistd Rantakulmantien tasoristeys
tullaan poistamaan rinnakkaistiejarjestelyilla vuonna 2021.

Ahlainen Tasoristeystiedot (paivitetty 14.01.2020)
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Kuva 6 Suunnittelualueen tasoristeykset ja niissa kdytossa olevat turvalaitteet, tilanne 14.1.2020 (lahde: Vaylan

tasoristeyspalvelu).
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1.8 Liikennemaarat ja liikkenteen sujuvuus

Tassa tydssa liikenneverkon nykyliikennemaarina kaytettiin  Porin liikennemallin  ennustamia
liikennemaaria, jotka on vuonna 2019 kalibroitu vastaamaan tieverkon osalta tierekisterin tietoja seka
katuverkon osalta aikaisemmin laadittuja lilkkennelaskentoja. Tierekisterin sijaan nykyliikennemaarat
raportoitiin liikennemallista siksi, etta mitattuja liikennemaarida ei ollut saatavilla kattavasti koko
katuverkolta ja toisaalta jotta nykyliikennemaarat olisivat vertailukelpoisia mydhemmin tdssa tydssa
laadittuihin lilkkenneverkon vaihtoehtotarkasteluihin ja vuoden 2040 liikenne-ennusteeseen. Tie- ja
katuverkon nykyliikennemaarat tierekisterin ja liikennemallin perusteella on esitetty liitteissa 1-3.

Porin seudun tieverkon sujuvuutta on tutkittu valtateiden 2 ja 8 yhteysvdliselvityksissa. Valtatiella 2
korkeat lilkennemaarat aiheuttavat liikenteen jonoutumista vilkkaimmilla kaksikaistaisilla osuuksilla, Porin
keskustan lisaksi erityisesti valeilld Rieskala-Tiilimaki ja Friitala-Harjavalta. Valtatien nopeusrajoitus alittaa
paatieverkolle asetetun tavoitteen Kaanaan ja Yyterinsantojen liittymissa (60 km/h) seka Porin keskustan
kohdalla (70 km/h). Valtatien 8 keskeisimpdna ongelmana suunnittelualueella on korkeat liikennemaarat
ja siita johtuva liikenteen ruuhkautuminen. Paateille asetettuun nopeustasoon ei paasta valilla
Liikastenmaki-Ruutukuoppa (60 km/h) seka Porin keskustan kohdalla (70 km/h). Paateiden
palvelutasoluokkapuutteita on esitetty alla olevassa kuvassa, josta ilmenee, etta vastaavia
palvelutasopuutteita esiintyy myos muiden suurten ja keskisuurten kaupunkien lahistolla.

Paavaylat

Nopeusrajoitus alle 80 km/h ja
huipputunnin palvelutaso (HCM) E tai F

=== Nopeusrajoitus alle 80 km/h

s Huipputunnin palvelutaso (HCM)
Etai F

Phlava | saémarkku

i
W

/
Hyvela

Pori

Ulvila

Luvia Nakkila

Harjavalta
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Kuva 7 Paavdylien palvelutasopuutteet nykytilanteessa suunnittelualueella ja koko Suomessa (IVAR-laskelmat
tierekisteritietoihin nojautuen).

Katuverkon sujuvuutta nykytilanteessa tutkittiin Porin liikennemallin avulla. Tarkasteluiden perusteella
liikenneverkon kapasiteetti on nykytilanteessa paaosin riittdva. Ruuhkautuneisuutta ilmenee tietyilla
katuverkon osilla (mm. Paanakedonkatu, Maantienkatu, Valtakatu, Ulvilantie, Porinsilta ja Linnasilta),
mutta pitkdkestoista ja jatkuvaa ruuhkaisuutta suunnittelualueella ei ole.

Koska Porin ja Porin seudun vdkiluvun ei ennusteta kasvavan (tilastokeskus ennustaa vdeston
vahenemistd), ei suunnittelualueen katuverkon liikennemaarien ennusteta kokonaisuudessaan kasvavan.
Maankdytdén muutosten myota tiettyjen katujen liikennemaarat voivat kuitenkin kasvaa. Valtakunnallisen
maantieliikenteen ennustetaan kasvavan Vayla-viraston ennusteiden mukaisesti.

1.9 Liikenneturvallisuus

Porissa tapahtuu vuosittain noin 100 henkildvahinkoon johtavaa onnettomuutta, joista kuolemaan johtaa
tyypillisesti 1-5 vuodessa. Onnettomuuksien tai kuolemien maara ei ole vahentynyt 2000-luvun alun
jalkeen. Jalankulkuonnettomuuksia ilmoitetaan poliisille vuosittain kymmenkunta ja
polkupyoéraonnettomuuksia noin 50 per vuosi.

Vuosina 2010-2019 Porin kaupungissa tilastoitujen henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien
sijainnit on esitetty liitteessa 6-7. Henkilovahinkoja sattuu katuverkolla moninkertaisesti maantieverkkoon
nahden. Liikennekuolemat jakautuvat tasaisemmin katuverkon ja tieverkon kesken. Keskustassa
sattuneet liikkennekuolemat ovat yhtd mopedionnettomuutta lukuun ottamatta pyoérailijdiden kuolemia.
Pyorailijdiden kuolemia on sattunut keskustassa viimeisen 10 vuoden aikana keskimaarin kahden vuoden
valein.

Henkilévahinko-onnettomuuksien maérian kehitys Porissa
vuosina 1995 - 2019
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Kuva 8 Henkilovahinko-onnettomuuksien maaran kehitys Porissa vuosina 1995-2019.
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AIKAISEMMAT
SELVITYKSET

STRATEGIAT, SUUNNITELMAT JA

2.1 Liikenneverkon valtakunnalliset tavoitteet

2.1.1 Valtakunnallinen liikkennejarjestelmasuunnitelma

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma (Liikenne 12-suunnitelma) on valmisteilla vuosille 2021-
2032 siten, etta siita voidaan paattaa kevaalla 2021. Suunnitelman tavoitteet hyvaksyttiin 28.2.2020:

e Ihmisten mahdollisuudet valita kestavampia liikkumismuotoja paranevat - erityisesti
kaupunkiseuduilla

e Liikennejarjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa elinkeinojen,
tyossdkdynnin ja asumisen tarpeisiin

e Liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee.

Suunnitelman tavoitteet

B LIKENNE 12

O ®

Kestavyys Saavutettavuus Tehokkuus

Ihmisten mahdollisuudet
valita kestavampia
likkumismuotoja
paranevat - erityisesti
kaupunkiseuduilla.

Lilkennejarjestelma
takaa koko Suomen
saavutettavuuden ja
vastaa elinkeinojen,
tyossakaynnin ja
asumisen tarpeisiin.

Liikennejarjestelman
yhteiskuntataloudellinen
tehokkuus paranee.

Tavoitteet ovat rinnakkaisia ja kaikki pyrkivat hillitsemaan ilmastonmuutosta

Kuva 9 Valtakunnallisen likennejarjestelmasuunnitelman (Liikenne 12) suunnitelman tavoitteet.

2.1.2 Maanteiden padavaylien palvelutasotavoitteet

Liikenne- ja viestintdministerion asetus maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta
saadettiin  vuonna 2018. Suunnittelualueen vaylista valtatie 2 Helsinki-Mantyluoto kuuluu
palvelutasoluokkaan I, valtatie 8 Turku-Pori luokkaan I ja valtatie 8 Pori-Vaasa luokkaan II.

Padvaylien palvelutasosta on asetuksessa annettu seuraavat vaatimukset:
e Tason I paavaylilla tienpitdgjan on turvattava pitkdmatkaisen liikenteen hyva ja tasainen
matkanopeus.
o Nopeusrajoituksen on oltava vahintaan 80 km/h.

o Turvallisia ohitusmahdollisuuksia on oltava saanndllisin valein.

o Liittymien madran on oltava rajoitettua eivatkd ne saa merkittavasti haitata padasuunnan
lilkkennetta.

e Tason II paavaylilla tienpitdgjan on turvattava alueelliset olosuhteet huomioon ottaen
pitkdmatkaiselle liikenteelle mahdollisimman tasainen matkanopeus.

o Nopeusrajoituksen on oltava vahintaan 80 km/h.

o Jos pitkamatkaisen liikenteen maara tiella on vahainen, voi tienpitdja ottaa huomioon
paikalliset olosuhteet ohitusmahdollisuuksien maardssa seka liittymien ratkaisuissa ja
niiden maarassa.

e Tienpitaja voi poiketa nopeusrajoituksen vahimmaistasosta paikallisten olosuhteiden perusteella
liikkenneturvallisuuteen, ymparistdén ja maankayttoon liittyvien syiden takia erityisesti
kaupunkialueilla.

Keskeisen paatieverkon toimintalinjoissa (Liikenneviraston toimintalinjoja 1/2017) - linjattiin, etta
e taajamien ja kaupunkien sisainen liikenne hoidetaan ensisijaisesti paikallisella rinnakkaisverkolla
paatieverkon sijaan
e padavaylien ulkopuolella paatietd voidaan hyddyntdaa enemman paikallisen liikenteen tarpeisiin.

Porissa valtatiet 2, 8 ja 11 kuuluvat maanteiden varareitilliseen minimiverkkoon, jolle tulee osoittaa
Varareittisuunnitelman laadinta ja kédyttd (Liikenneviraston ohjeita 38/2013) -ohjeen mukaiset varareitit.
Varareittien tulee kyeta valittamaan paatien likkennettd siten, ettei varareitin kaytosta aiheudu
lisdonnettomuuksia, varareitin liikennditdavyys sdilyy ja reitin rakenteet kestdavat siirtyvan liikenteen
aiheuttaman lisarasituksen. Varareiteilld mm. ei saa olla yli 4,4 m korkeusrajoituksia, vaarallisten aineiden
kuljetuskieltoa tai painorajoituksia.

2.2 Liikenneverkon maakunnalliset tavoitteet

2.2.1 Lansi-Suomen liikennestrategia

Satakunnan, Pirkanmaan, Kanta-Hameen, Keski-Suomen, Eteld-Pohjanmaan ja Pohjanmaan maakunnat
laativat vuonna 2020 yhteisen liikkennestrategian, johon on kirjattu yhteinen nakemys alueen tarkeimmista
liikennejarjestelmakysymyksista kaikki liikennemuodot huomioiden. Matka- ja kuljetusketjujen toimivuus
on alueen yhteinen karkitavoite. Alla on esitetty strategian seitseman karkitoimenpidettd, joilla pyritaan
parantamaan ihmisten eldméanlaatua ja elinkeinoelaman toimintaedellytyksia:
e Viestintaverkkojen toimintavarmuus, kapasiteetti ja nopeus on varmistettava liikkumistarpeen
vahentamiseksi ja liikenteen automatisaation mahdollistamiseksi.
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e Tieverkon kuntopuutteet myds alemmalla verkolla on korjattava.

e Rataverkko ja rautatieliikenne on kehitettdva luotettavaksi, kattavaksi ja kapasiteetiltaan
riittdvaksi tyomatkojen tarpeisiin.

e Vientikuljetuksille tarkeat yhteydet on saatettava tarvetta vastaavaan kuntoon.

e Pdavaylaasetuksen maaritteleman paatieverkon laajuutta tulee tarkistaa.

e Valtakunnallisen joukkoliikenteen lippu- ja informaatiojdrjestelman taustajarjestelma tarvitsee
isannan ja rahoituksen.

e Tarvitaan uusia hallinnon rakenteita ja niitda tukevaa lainsdaadantda, jotta kuntien ja valtion
tarjoamia henkildkuljetuspalveluja (mm. koulukyydit ja sote-kuljetukset) kyetdan yhdistelemaan
ja avaamaan kaikille.

2.2.2 Satakunnan liikkennejarjestelmasuunnitelma

Satakunnan vuonna 2015 valmistuneen liikennejarjestelmasuunnitelman lahtokohtana on maakunnan
savutettavuuden parantaminen siten, ettd Satakunnan kilpailukyky ja aluekehityksen edellytykset
paranevat.

Vuoden 2015 liikennejarjestelmasuunnitelmassa esitettiin maakunnan toimijoiden yhteinen ndkemys
liikennejarjestelman kehittamisesta. Suunnitelman tavoitteiksi kirjattiin:

e Henkildliikenneyhteydet vahvistavat maakunnan laajuisen tydssakayntialueen muodostumista.
Lilkkenneyhteydet tarjoavat tydasioinnin ja pitkamatkaisen tydssakaynnin vaatimat nopeat
yhteydet Helsingin, Turun, Tampereen ja Vaasan suuntiin seka palvelevat hyvin elinkeinoeldaman
kansallisia ja kansainvalisia yhteystarpeita.

e Kuljetusyhteydet, terminaalit ja logistiset palvelut tukevat elinkeinoelaman Kkilpailukykya ja
vahvistavat maakunnan satamien asemaa.

e Maankayttéa ja liikennettd suunnitellaan ja toteutetaan taloudellisesti kestavana ja
kustannustehokkaana kokonaisuutena. Edistetaan sellaisia uusia toimintatapoja, palveluja ja
maankayttoratkaisuja, joiden avulla liikkumissuorite ja ymparistdhaitat vahenevat.

e Ymparistoystavallisten, edullisten ja terveellisten kulkutapojen (kavely, pyoraily ja joukkoliikenne)
edellytyksia ja houkuttelevuutta parannetaan siten, etta niiden suosio kasvaa.

e Seutu- ja yhdystieverkolla seka maaseudun julkisessa liikenteessa turvataan henkilé- ja
tavaraliikennetta palvelevat peruspalvelutasoiset yhteydet, jotka luovat edellytykset maaseudun
sailymiselle elavana asumisen ja yrittamisen alueena.

e Liikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden maara vahenee. Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai
loukkaantua vakavasti liikenteessa.

Nykyaan liikennejarjestelmasuunnittelu toimii jatkuvana prosessina. Vuonna 2018 paivitetyn
suunnitelman karkiteemat ovat Kkilpailukykyiset ulkomaankaupan kuljetusketjut, sujuvat yhteydet
kotimaahan ja ulkomaille, toimiva perusverkko ja liikkennepalvelut, turvalliset matkat ja kuljetukset seka
kestava kaupunki- ja taajamaliikenne. Suunnitelman priorisoiduiksi kehittamiskohteiksi kirjattiin:

1. Valtatien 8 parantaminen, mm. Porin keskustan kohdan (vt2/8) nelikaistaisuus ja
liittymajarjestelyt ja nelikaistaisuus valillda Rauma-Pori-Sé6rmarkku.

2. Kokemadenjokilaakson liikennekaytavan parantaminen, mm. Porin keskustan kohdan
parantaminen ja Ulasoorin eritasoliittymd, radan ja valtatien 2 rinnakkaistiejarjestelyt ja
tasoristeysten poistaminen

3. Joukkoliikenteen runkoyhteyksien kehittdminen (henkildjunaliikenne, tasoristeysten poisto,
lentoaseman kehittdminen)

4. Perusvaylanpidon riittavan rahoitustason turvaaminen

5. Kaupunkien ja taajamien jalankulku- ja pyorailyolosuhteiden parantaminen

Vuonna 2021 kaynnistyi liikennejarjestelmdasuunnitelman paivitystyd, jonka on maara tulla valmiiksi
vuoden loppuun mennessa. Tydssa tutkitaan, miten liikennejarjestelman ylldpidolla ja kehittamisella
tuetaan maakunnan kehittymisedellytyksia ja -tavoitteita sekda laaditaan yhteinen ndkemys
kehittamistoimenpiteiden tarkeysjdrjestyksesta.

2.3 Liikenneverkon paikalliset tavoitteet
2.3.1 Porin kaupunkistrategia

Pori-sopimus

Porin kaupungin valtuustoryhmat allekirjoittivat Pori-sopimuksen ilmaistakseen yhteisen tahtotilan
kaupungin kehittédmiselle vuosina 2017-2021. Sopimuksen liikenteeseen ja maankayttoéon liittyvia
tavoitteita ovat:

e Poria kehitetdaan kasvavana yrityskaupunkina. Kasvun osatekijat liittyvat tyopaikka-, yritys- ja
vdestodlisdaykseen, vetovoimaisuuteen, investointien ja pddoman saamiseen alueelle sekd uusien
opiskelijoiden, matkailijoiden ja tapahtumakavijoiden houkutteluun. Kaikessa kaavoituksessa
otetaan huomioon asukkaiden hyvinvointi-, terveys- seka ymparisténdakdkohdat.

e Pori profiloituu ymparistdystavdllisena kaupunkina. Kaupunkikehitys perustuu mm.
energiatehokkuuteen, vahahiilisyyteen ja dlykkdaseen liikkumiseen. Pori on HINKU-kuntana
sitoutunut vahentamaan paastdja 80 prosenttia vuoteen 2030 mennessa.

e Koko Poria kehitetéaan ymparistoystavallisyytta ja terveytta edistdvana kavely-, pyordily- ja
joukkoliikennekaupunkina. Keskustan vetovoiman ja elinvoiman parantamiseksi laaditaan
keskustan kehittamisohjelma.

Kasvu- ja elinvoimaohjelma 2019-2025

Kasvu- ja elinvoimaohjelma on osa Porin kaupungin strategiakokonaisuutta, ja sen keskeisena tavoitteena
on parantaa yritysten toimintaedellytyksia Porissa. Tavoitteena on laajentaa Porin talousaluetta lahes koko
maakunnan kokoiseksi tydssdkdyntialueeksi. Valtatien 8 nelikaistaistaminen valilla Séérmarkku -
Nousiainen ja valtatien 2 nelikaistaistaminen Harjavallasta Poriin mahdollistavat sujuvammat teollisuuden
kuljetukset seka sujuvamman, turvallisemman ja ymparistdystavallisemman tydmatkaliikenteen.
Valtatien 11 jatke Honkaluodosta valtatielle 8 sujuvoittaa keskustan teollisuutta ja Sisa-Suomen
tavaraliikenteen sujuvuutta. Taajamaliikenteessa tavoitteena Porilla on olla pyérailyn mallikaupunki - silti
henkildautoilu on jatkossakin merkittdvassa roolissa ja pysakoéintiratkaisuilla on suuri merkitys keskustan
elinvoimalle.

2.3.2 Ulvilan kaupunkistrategia

Ulvilan kaupunkistrategiassa 2017-2021 ei ole merkittavasti kasitelty liikkenteen tai tie- ja katuverkon
tarpeita. Strategiassa on kuitenkin mainittu tydmatka- ja hyodtyliikuntaan kannustaminen, yrityksille
houkuttelevan kaupungin luominen mm. joustavin kaavaratkaisuin sekd monimuotoisten ja edullisten
asuinratkaisujen mahdollistaminen.
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2.4 Tie- ja katuverkkosuunnitelma 2010

Edellisen kerran Porin tie- ja katuverkkosuunnitelma laadittiin vuonna 1991, ja sen tavoitevuosi oli 2010.
Tyon tavoitteena oli laatia pitkan aikavalin suunnitelma yleiskaavan uudistamista varten.

Suunnitelmassa esitettiin taulukon 1 mukaiset hankkeet, joista vain osa on toteutettu. Esimerkiksi 11
uudesta eritasoliittymasta vain kaksi (lentoasema, vt8/23) on toteutettu vuoteen 2020 mennessa. Suurin
osa tavoiteverkon toimenpiteista on kuitenkin merkitty maakuntakaavaan, mista syysta viranomaisilla on
niille edistamisvelvoite.

Taulukko 1 Vuoden 1991 Tie ja katuverkkosuunnitelman tavoiteverkon toimenpiteet ja toteutuminen vuoteen 2020
mennessa.

Seudulliset paavaylat

a VT2 nelikaistaistaminen Toteutettu
1 Valtatie 2 ja Ulvilantie
L b  Ulvilantien 2+2 kaistaisen aluevarauksen sailyttdminen AIueV§raus SEdigy,
ei toteutettu
a Tien nelikaistaistaminen valilla Tiiliruukki-Ruutukuoppa ja leventéminen Luvialle as Ei toteutettu
2 Valtatie 8 valilla Luvia-Pori b Isomdentien johtaminen valtatien 8 ali Etelavaylalle Toteutettu
c  Eritasoliittymat Tiiliruukki, Vuolle, Niittumaa ja Hangassuo Ei toteutettu
R a Valtatien 11 jatkaminen Honkaluodosta valtatielle 8 Liikastenméakeen Ei toteutettu
altatie
b  Suosmeren eritasoliittyma Ei toteutettu
a Nykyisten vaylien nelikaistaistaminen ja littymien ramppimuutokset Ei toteutettu
b  Maankaytosta johtuva Kvistinluodon eritasoliittyma Ei toteutettu
4 Porin keskustan lantinen H 5 i tielini . it Jiittym Ei toteutett
ohikulkuratkaisu ja valtatie 23 c yvelan uusi tielinjaus ja eritasoliittyma i toteutettu
d  Eritasoliityma vt8/vt23 Toteutettu
e vt23 nelikaistaistaminen Sé6rmarkku-Noormarkku Ei toteutettu
f Noormarkun eritasoliittyma Ei toteutettu
R i a Nelikaistaistus valilla Laani-Uusiniitty Ei toteutettu
5 Mantyluodontie mt265 (nyk. vt2) . = j . . )
b  Ulasooren ja Uudenniityn eritasoliittymat Ei toteutettu
6 Porin koillinen ohikulkuratkaisu valilla a Uuden seudullisen paavaylan rakentaminen valille Suosmeri- Hyvelanviiki Toteutettu osittain
Suosmeri - Harjunp&a - Hyvelanviiki b porin pohjoisen sisaantulon mt266 (nyk. 2660) parantaminen nelikaistaiseksi Ei toteutettu
Alueelliset paavaylat
o i a Pohjanmaantien jatkeen toteuttaminen (Koillisvéyléd ja Lukkarinsilta) Toteutettu
7 Itdisen Maa-Porin paékaturatkaisut i
b  Sampsantie Toteutettu
L L i a Eteldvayla ja sen jatke ohi Lilkkastenméaen Ei toteutettu
8 Lantisen Maa-Porin paakaturatkaisut T L
b Alaruukintien jatke Vaharaumalle Toteutettu
a Pohjoisen satamatien (mt 272) rakentaminen Lampaluodosta Amtté6hén oli Toteutettu
i » L . . ohjelmoitu toteutettavaksi vuosina 1990-1993
Ahlaisten liikennejérjestelyt ja Porin i . . L T . . i
pohjoinen satamatie Nykyisen tien parantaminen Amtt66n ja Lampin valilla seka Ahlaisten taajaman Toteutettu
b jk/pp vaylan rakentaminen (VEO vaihtoehdon sijaan toteutettu seutukaavan selvityksesta
mukainen vaihtoehto VE2 Amttéosta Poikelljarven kautta Noormarkkuun) poikkeavalla tavalla
a Karjarannantien nelikaistaistaminen Ei toteutettu
10 Porin keskusta b  Paanakedonkadun nelikaistaistaminen Ei toteutettu
Luotojen katuverkko Ei toteutettu
Kokoojavaylat
11 Vainiolan ja Honkaluodon rinnakkaistie Toteutettu
12 Ulvilantien rinnakkaisyhteys Ulvilasta Mikkolan kautta Ravintielle Toteutettu
13 Lyttyla-Amttoo Ei toteutettu
14  Kellahti-Amtts6 Ei toteutettu

2010 tavoiteverkko (1991)

\ 4 Toteutettu
‘. / Eitoteutettu

N

N, 4

7.2

/,—J; N

4 ‘\&ﬁ:}marﬂu

Aikaisemman tie- ja katuverkkosuunnitelman lilkkenne-ennuste perustui henkildautotiheyden ennusteisiin,
keskimadraiseen vuotuisen ajosuoritteeseen ja maankdyttéennusteisiin. Tydssa ennustettiin
henkildautotiheyden kasvavan 400 ha/1000 as kyllastymispisteeseen 550 ha/1000 as vuosien 1989 ja
2010 aikana ja toisaalta ajosuoritteen laskevan 17 500 km—->16 200 km/ajon/v vastaavana ajanjaksona.
Vuoden 2010 osalta ennusteet pitivat hyvin paikkansa. Henkil6autotiheys oli 575 ajon/1000 as ja
ajoneuvosuorite 16 000 km/ajon/v, tosin kyllastymispistetta ei saavutettu ja autokanta on sittemmin
jatkanut kasvuaan (vuonna 2018 690 ajon/1000 as. Porissa ja 631 ajon/1000 as koko Suomessa).

2.5 Ajankohtaiset maantieverkon suunnitelmat

2.5.1 Merkittavimmat perusvadylanpidon hankkeet, joiden toteutus on ohjelmoitu

o Mt 2440 jalankulku- ja pydréilytien rakentaminen viélille Antinkartano-Viikkala, Ulvila, Nakkila.
Hankkeen tavoitteena on taydentaa noin 6 kilometrin osuus muutoin yhtenaisesta yli 50 kilometria
pitkasta jkpp-tie reitista Porin Mantyluodon ja Harjavallan valilld. Hankkeen tie- ja
rakennussuunnitelma laaditaan vuosien 2020-2021 aikana.

2.5.2 Merkittavat hankkeet, joissa tiesuunnitelma on kdaynnissa

eVt 2 parantaminen Porin keskustassa. Tavoitteena on yhteensovittaa valtateiden 2 ja 8 kasvanut
liilkenne Porin ydinkeskustan laajentuneeseen maankayttéon. Valtatie rakennetaan nelikaistaiseksi
Tiilimaen ja Korven eritasoliittymien valilld. Nykyiset eritasoliittymat parannetaan. Hankkeen
tiesuunnittelu on kaynnistynyt vuonna 2020.
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2.5.3

Muita suunnitteluhankkeita (ei toteutusajoitusta, ei rahoitusta)

Vt 2 Pori-Helsinki yhteysvélin kehittdmisselvitys 2017. Selvityksessa pyrittiin 16ytamaan
toimenpiteita, joilla valtatie 2:n merkittavimpiin palvelutasopuutteisiin pystyttdisiin vastaamaan
kustannustehokkaasti seuraavan noin 10 vuoden aikana. Toimenpiteitd olivat mm. Ulasoorin
eritasoliittyma, Friitalan eritasoliittyman parantaminen, Friitala-Harjavalta nelikaistaistus sisaltden
Haistilan eritasoliittymadn sekd rautatien tasoristeysten poistoja.

Turku-Pori yhteysvélin (vt8) kehittdmisselvityksessd ja sen pdivityksessd v. 2019 tunnistettiin
valtatien 8 tarkea rooli seudullisen ja valtakunnallisen teollisuuden kuljetusten kannalta, silla
korvaavaa raideyhteytta ei ole olemassa. Tien sujuvuus ja turvallisuustilanne on heikko.
Selvityksessa esitettiin valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman 12-vuotiskaudella
toteutettavaksi ja suunnitteluvalmiuden osalta edistettavaksi seuraavia hankkeita: Tiiliruukin
eritasoliittyma (aluevaraussuunnitelma valmistunut 2020), vt2/8 parantaminen Porin keskustan
kohdalla (tiesuunnitelma kaynnistynyt 2020) seka valtatien 11 jatke valtatielle 8. Ndiden jalkeen
toteutettavaksi esitettiin 2+2 -kaistaistamiset véleille Hyvela-Sé6rmarkku, Laani-Hyveld ja Luvia-
Pori.

Valtatien 11 jatke valtatielle 8. Hankkeesta valmistui esiselvitys vuonna 2019, jossa tutkittiin
kolmea eri linjausvaihtoehtoa. Yleiskaavan mukainen linjausvaihtoehto osoittautui edullisimmaksi
lilkenteellisten ominaisuuksien seka kustannusten kannalta.

2.6 Aikaisemmat raskaan liikenteen selvitykset

Porin kaupungin tavoitteena on vahentdd raskaasta liikenteesta koituvia haittoja keskusta-alueella.
Vuonna 2013 laadittiin esitys suositeltavista raskaan liikenteen ajoreiteistéd Porin keskusta-alueella
yhteistydssa kuljetusyritysten ja liikennefoorumin kanssa seka suositus valttaa raskaan liikenteen lapiajoa
asuntoalueilla ja ydinkeskustassa. Tydssa merkittiin kartalle suositeltavat vaylat seka ajokieltoalueet,
mutta suositusta vahvempia raskaan liikenteen aluekieltoja ei otettu kayttoon.

Porin tekninen lautakunta paatti 12.6.2018, ettd ydinkeskustaan asetetaan yli 15-metrisille ajoneuvoille
aluekielto ja ehdotettiin kiertoreittia Aittaluodosta valtatielle 8 Paanakedonkadun, Ulvilantien ja Ravintien
kautta. Toimenpide vaatisi Lentoasemantien alikulkukorkeuden nostamista. Paatdsta ei pantu kaytantoon,
silla kaupunginhallitus edellytti tdydentavaa liikennepoliittista selvitystéd ja laajempaa vuoropuhelua
asukkaiden, yrittdjien ja teollisten toimijoiden valilla seka rautatiekuljetusten mahdollisuuksien tutkimista.

Kuva 11
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Esitys 30 km/h nopeusrajoitusalueen laajentamisesta ja yli 15 metristen ajoneuvojen ajokieltoalueesta
(Raskaan liikenteen reitit Porissa 2018).
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VE 2: f

Aittaluodosta 11.6 km/14:33 min
Aittaluotoon 11.9 km/13:01 min
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Aittaluotoon 11.97 km

VE 1.
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Kuva 12 Vaihtoehtoiset reitit Aittaluodosta Valtatielle 8 (VE1 on nykyinen reitti, jonka ajokieltoa tutkittiin)
(Raskaan liikenteen reitit Porissa 2018).

Selvitys teollisuuden liikennepoliittisista ratkaisuista Porissa (2019) -selvityksessa on laadittu
ratkaisuehdotus ja etenemispolku raskaan liikenteen rajoittamiselle huomioiden eri sidosryhmien
nakokulmat ja toimintaymparistén kehitysnakymat. Selvityksen liikenneverkollisia toimenpidesuosituksia
on listattu alla:
o Aittaluodosta Idhtevien vaihtoehtoisten reittien esiselvitykset valtateille 2 ja 8:
o Ravintien kautta vt 8:lle (VE4)
o Lounatuulentien ja Jokisatamantien kautta vt 8:lle (VE5)

e Keskustan nopeusrajoitusten ja aikarajoitusten kaytettavyyden arvioiminen
o Yhteisty6 toimijoiden kanssa
o Eisaa haitata teollisuutta, jakeluliikennetta eikd joukkoliikennetta
e Kokeilut ja mittaukset
o Lyhytaikaiset, esimerkiksi kuukauden pituiset kokeilut raskaan liikenteen siirtamiseksi
vaihtoehtoisille reiteille.
o Vaihtoehtoisten reittien tutkiminen HCT-kalustolle
o Erilaisten kuljetuskalustojen ja ajonopeuksien vaikutukset tarinaan
e Valtatien 11 jatkaminen valtatielle 8 hankkeen nopeuttaminen ja suunnittelun aloittaminen
mahdollisimman pian
e Valtatien 8 nelikaistaistamisen vauhdittaminen
e Tie- ja katuverkkosuunnitelman paivittaminen
o Pidemman aikavalin visiotyd
o Liikenteen ja maankdyton kehityksen ohjaaminen
o Porin kehavaylastdn muodostaminen (mm. Pohjoisvaylan jatke).
e Logististen toimintaedellytysten kehittaminen
o Honkaluodon alueelle raskaiden ajoneuvojen pysakdintialueen perustaminen palveluineen
o Logistiikkavyohykkeen kehittaminen valtatien 2 ja valtatien 11 jatkeen suuntaisesti
e Aktiivinen vuoropuhelu kaupungin elinkeinotoimen, teollisuuden, logistiikan ja kuljetusten valilla
e Kaupungin liikennesuunnittelun resurssien vahvistaminen

Raskaan liikenteen tauko- ja lepopaikkojen kehittdminen Satakunnassa (2020) -suunnitelmassa otettiin
kantaa taukopaikkojen rakentamistarpeeseen Porissa ja Ulvilassa. Raskaan liikenteen levahdyspaikkojen
kehittdmiskohteita Porissa ovat ensisijaisesti Honkaluodon ja Mikkolan-Metallinkylan alue valtatien 2
varrella, Tiiliruukin alue valtatien 8 varrella seka valtatien 2 varsi keskustasta Mantyluotoon. Lisaksi
raskaan liikenteen taukopaikkojen tarve on tarpeen ottaa huomioon myés valtatien 8 varrella Hyvelan ja
Séérmarkun valisen alueen maankayttésuunnitelmissa.

2.7 Maankaytto, kaavoitus ja vaesto

2.7.1 Maakuntakaava

Satakunnan maakuntakaavan on vahvistettu ymparistdministeriossa 2011 ja tullut lainvoimaiseksi
13.3.2013. Maakuntakaavaa on tdydennetty tuulivoimatuotannon osalta vaihemaakuntakaavalla 1
(lainvoimaiseksi 6.5.2016) seka energiantuotannon, soiden monikdaytén, kaupan, maisema-alueiden ja
rakennettujen kulttuuriymparistdjen osalta vaihemaakuntakaavalla 2 (lainvoimaiseksi 1.7.2019).

Lainvoimaisen maakuntakaavan tie- ja katuverkko noudattaa vuoden 1991 tie- ja katuverkkoselvityksen
tarpeita. Porin paatieverkkoa kehitetdaan 2-ajorataisin jarjestelyin lukuun ottamatta valtatien 11 jatketta
(uusi tieyhteys) ja vt2 Mantyluodontietd (merkittavasti parannettava tie). Porin ja Ulvilan alueilla on
yhteensa 18 uutta eritasoliittymavarausta, joista vt8/vt23 eritasoliittyma seka vt8 Isomaen risteyssilta on
rakennettu. Ulvilaan on merkitty yhteystarve valtatieltda 2 Rantavainion kohdalta Kokemaenjoen yli
Ravanintielle (mt 2440).

Porin keskusta-alueen liikenneverkkosuunnittelua maarittelee valtakunnallisesti ja maakunnallisesti

merkittdvat rakennetut kulttuuriymparistdét seka kansallinen kaupunkipuisto Kirjurinluodosta puistoja
pitkin Isomakeen ja Kapparaan.

13



Porin tie- ja katuverkkosuunnitelma 2040
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SATAKUNNAN MAAKUNTAKAA
Ympadriston ja talouden

59 4 kannalta kestdvat liikenteen
jarjestelyt

Nakkil ‘ 54( 30.11.2009, tark.14.4.2014
< SATAKUNTALIITTO
Kuva 13 Satakunnan maakuntakaavaan merkityt tie- ja katuverkkomerkinnat.

2.7.2 Porin yleiskaavoitus

Porin kaupungin alueella on voimassa yhteensd 15 yleiskaavaa. Nadista merkittdvin on

kaupunginvaltuustossa 01.12.2007 hyvaksytty kantakaupungin yleiskaava, kuva 14. Kantakaupungin
yleiskaavassa osoitettiin uusia teollisuusalueita Honkaluodosta, Hyveldstd valtatien 8 ymparistosts,
Tikkula -Ulasoori — alueelta seka Isojoenrannan teollisuusalueen laajennuksesta. Yleiskaavassa osoitettiin
lisdksi merkittavasti uusia asuntoalueita kaupungin reuna-alueille. Yleiskaavan liikenneratkaisut
tukeutuvat vuonna 1991 laadittuun tie- ja katuverkkosuunnitelmaan 2010 (2-ajorataiset valtatiet 8
pohjoiseen ja eteldan seké 2 Meri-Poriin, uudet yhteydet vt 11 jatke Honkaluodosta valtatielle 8,
Lansivayla, Pohjoisvayla seka Tikkulan eritasoliittyma ja katu Etelavaylan jatkeeksi).

Kuva 14

Kuva 15

Kantakaupungin yleiskaava 2025.

KANTAKAUPUNGIN YLEISKAAVA 2025
UUDET ASUNTOALUEET

Kantakaupungin yleiskaavan 2025 uudet asuntoalueet seka paatie- ja katuverkko.
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Suunnittelualueella on vireillda seuraavat yleiskaavat:

Tahkoluoto-Paakarit osayleiskaava; Kaupunginvaltuuston vuonna 1997 hyvaksyma
Reposaari-Tahkoluoto-Lampaluoto-Amttdd  tarkistetaan oikeusvaikutteiseksi yleiskaavaksi
Tahkoluodon ja lahiymparistdn osalta sataman, yritystoiminnan ja lupakasittelyn edistéamiseksi.
Kaava on ollut nahtavilla luonnoksena.

Yyterinniemen osayleiskaava; Kaavassa paivitetadan mm. yritystoiminnan, asumisen ja
liikkenteen kehitysnakymat. Kaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelma julkistettiin vuonna
2014. Kaavaluonnos on valmisteilla.

Ahlaisten Lammin tuulivoimapuisto; Kaupunginvaltuusto hyvaksynyt yleiskaavan 26.2.2018.
Turun hallinto-oikeus on hylannyt kaavasta tehdyt valitukset, mutta kaava-asiassa on haettu
valituslupaa Korkeimmasta hallinto-oikeudesta.

Kuva 16

Vireilla olevat yleiskaavat Tahkoluoto-Paakari (vasen kuva) ja Yyterinniemen osayleiskaava (oikea kuva).

Kaavoituskatsauksessa 2019-2021 on tunnistettu seuraavien yleiskaavojen paivitystarve:

Kantakaupungin yleiskaava; Tarkasteluvuosi 2025 lahestyy ja uudistamisty6hdn tahtaavien
selvityksien laatiminen on aloitettu. Myds tama tie- ja katuverkkosuunnitelma 2040 tulee olemaan
osa yleiskaavan paivityksen selvitysaineistoja.

Eteldisen Porin osayleiskaava; Valmistellaan Porin kaupunkiseudun rakennemallin 2020 ja sen
myoéta kaynnistyvan ylikunnallisen yhteistydn mukaisesti Porin maankayttératkaisuja suhteessa
Eurajoen, Ulvilan ja Nakkilan maankaytdn kehittamiseen. Keskeisia selvitystarpeita mm. valtatien
11 jatkeen seka valtateiden 2 ja 8 risteysalueiden maankaytén ja liikenteen jarjestelyt.

Lavian keskustaajaman osayleiskaava; Alueelta puuttuu osayleiskaava ja tarve
yksityiskohtaista suunnittelua varten on ilmeinen.

2.7.3 Ulvilan yleiskaavoitus

Ulvilan kaupungin alueella voimassa olevat oikeusvaikutteiset yleiskaavat keskustaajamassa (KV
10.10.2005, kuva 17), Suosmerella (KV 15.12.2006), Leineperissa (KV 16.4.2007) ja Kaasmarkussa (KV
10.11.2014).

Keskustaajaman yleiskaavan paivitysty6 on alkanut 2020. Tydssa keskeisend kysymyksena on valtatien 2
varren lilkkennekaytavan kehittdminen, minka lisdksi tarkastellaan mm. léntistd yhdystieta Honkaluodosta
Kettumetsan kautta Nakkilaan. Suosmerellda on vireilld yleiskaavan muutos, jossa varaudutaan
koulualueen mahdollisiin kayttotarkoituksen muutoksiin. Tulevia kaavatarpeita on 3-5 vuoden tahtdaimella
Harjunpaan ja Sunniemen alueella, joka mahdollistaisi taajaman laajentumisen. Lisadksi
yleiskaavavarauksena ilman tarkempaa aloitusvuotta on tunnistettu keskustaajaman yleiskaavan
laajennus Ravaniin, Alhoon ja Kuorilaan.
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Kuva 17 Ulvilan keskustaajaman yleiskaava.
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2.7.4 Yhdyskuntarakenne ja auton omistus

Porin yhdyskuntarakenteen kehittyminen kaupungin reunocille rakentamalla on hajauttanut
kaupunkirakennetta ja heikentanyt lahipalveluiden toimintaedellytyksia, mika vahentaa kavelyn ja
pyorailyn maaraa ja lisaa henkildautoliikennettd paivittdisessa arkiliikenteessa.

Suunnittelualueen yhdyskuntarakennetta tutkittiin paikkatietona liikkumisvydhykkeiden avulla:

e Porin keskustan jalankulkuvydhyke on halkaisijaltaan vain noin 1,5 kilometrin laajuinen.

e Keskustan reunavyohykekin ulottuu vain noin 2 kilometrin sateelle Porin torilta.

e Porin  keskustaajaman lisdksi Noormarkussa ja Ulvilassa on pienet paikalliset

jalankulkuvyéhykkeet.

e Joukkoliikennevybdhykkeet sijoittuvat kapeina nauhoina Ulvilan, Ruosniemen, Pormestarinluodon,
Pihlavan ja Vaharauman suuntaan.
Muutoin suunnittelualue on autovyohyketta.

Yhdyskuntarakenfeen vyohykkeet

I alakeskuksen jalankulkuvydhyke
[T autovyshyke

B intensiivinen joukkoliikennevydhyke
B joukkoliikennevyshyke

I keskustan jalankulkuvyohyke

B Keskustan reunavyshyke

Aineisto: ©SYKE | 7

0 25 5Km : Dytausta
[ — T X Taustakartta: ©MML 4/2020:
Kuva 18 Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet suunnittelualueella (Suomen ympéristokeskus)

Talouden kaytdssa olevien autojen maara korreloi kaanteisesti joukkoliikenteen kaytén kanssa. Yleensa
viimeistadan kakkosauton hankinnan yhteydessa talouden joukkoliikenteen kadytté vdhenee erittdin
pieneksi. Yhdyskuntarakenteen hajaantuminen ja autovydhykkeen dominanssi on nahtavissa myods
kotitalouksien omistamien autojen tilastossa, joka kasvaa jyrkasti mitd kauempana keskustasta asunnot
sijaitsevat:

e Porin keskustan alueella autonomistus on vahaisinta, keskimaarin 0,5-0,7 ajon./talous.

e Noin kahden kilometrin paassa Kauppatorilta autoja on keskimaarin 1 kpl/talous lukuun ottamatta
Tiilimaen, Isosannan ja Pormestrinluodon alueita, joissa on suunnilleen saman verran autoja kuin
keskusta-asukkailla.

e Noin 3 km paassa Kauppatorilta on keskimaarin jo 1,5 ajon/talous ja tata kauempana sijaitsevilla
omakotitaloalueilla autoja on tyypillisesti yli 1,5 kpl/talous.

Ulvilan, Noormarkun, Pihlavan, Ahlaisten ja Reposaaren keskustoissa on pienet keskukset, joissa paastaan
paikoitellen noin 1,0 ajoneuvon keskiarvoon per talous.

B - 2 : Luotsinmaki

- - 5 Ty & £ Hevos-
= . & ¢ luoto \
o s . - Hanhilyota

JKvistin-

_;Q’? ¥ .. l(rm/lm, o
C 5 e .. oo (1
oy ‘: ,.':: - L S !_% 5.
g . R {LFORIN
]!_p.g 5 f»BrJ;éRNEEBORG
. AN | | IHe !
i A el S '
ST r
L F— oo
= I. 5
autoja/kotitalous vuonna 2017

| &
- AR

<0,5 .
0,5:0,75 o
0,75-1,0 N
1,0-1,5

[ 1,5-2,0

ey 2
- % -
MR
B e il by
20 3 Ripomaki .

> e IR | S
b 2 Aineis i Sonnimaki | Lampela
4 257 g 10 ~15 Km isto: © SYKE ja TK, 2021 . 0 05 i o 5
' i /

4 = RS T 1 Taustakartta: ©MML 5/2020 ) \pat_ ecn Finland 1 1 ' . [ . 1

Kuva 19 Autonomistus kotitalouksissa (YKR-aineosto)
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2.7.5 Vaestoennuste

Suunnittelualueen vakiluku on taantumassa. Vuosien 1990-2019 aikana Satakunnan maakunnan vakiluku
on pienentynyt 10 %, Porin vakiluku on pienentynyt kuntaliitosalueineen noin 2 % ja Ulvilan vakiluku
pienentynyt kuntaliitosalueineen 10 %.

Tilastokeskuksen vaestéennusteen mukaan Satakunnan, Porin seudun, Porin ja Ulvilan vakiluku tulee
vdahenemaan myos tulevaisuudessa. Porissa vakiluku pienenisi vuoden 2019 tasosta noin 10 % ja Ulvilassa
14 % vuoteen 2040 mennessa.

Vaeston kehitys 1990-2019 ja ennuste 2020-2040, Tilastokeskus
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KOKO MAA e SATAKUNNAN MAAKUNTA Porin seutukunta = ess=pPori Ulvila

Kuva 20 Vaeston kehitys ja ennuste vuoteen 2019 verrattuna koko maassa, Satakunnan maakunnassa, Porin
seutukunnassa, Porissa ja Ulvilassa.

Taman tydn liikenne-ennusteissa ja vaikutusarvioinneissa on oletettu, ettd Porin seudun asukasluku ei
vahene eika kasva, mutta vaeston siirtymia tapahtuu kaupungin sisalla. Vaestdn siirtymat ennustettiin
liikennemallissa kaupungin maankaytén suunnittelijoiden asiantuntija-arviona tulevien kehityshankkeiden
perusteella.

Vaestdennusteet olisi huomioitava maankaytdén suunnittelussa. Mikali kaupungin vaestémaara ei lahde
kasvuun, mutta uusien asuinalueiden kaavoittamista jatketaan viime vuosien tapaan, jaavat uudet
asuinalueet rakentumatta tai jo rakennettujen alueiden vakimaara laskee. Taman vuoksi tulisi
tulevaisuuden maankayttésuunnitelmissa arvioida kriittisesti uusien asuinalueiden tarvetta, mikali ne
sijaitsevat kestavan kehityksen tavoitteisiin nédhden huonommilla sijainneilla kuin olemassa oleva
rakennuskanta.
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ONGELMA-ANALYYSI JA TAVOITTEIDEN ASETANTA
3.1 Kooste tie- ja katuverkon ongelmista nykyisin

3.1.1 Yhdyskuntarakenteen hajautuminen

Lounais-Suomen liikennestrategiassa (2010) tunnistettiin, ettd Porin kaupunkiseudun liikenteen keskeinen
ongelma on yhdyskuntarakenteen hajautumisesta ja lahipalvelujen vdhenemisestda johtuva
matkapituuksien kasvu, joka lisda autosuoritetta ja heikentda jalankulun ja pyo6railyn edellytyksia,
yhdistettyna joukkoliikenteen heikkoon kilpailukykyyn. Seurauksena on autoliikenteen kasvu ja arjen ja
yhteiskunnan lisdantyva henkildautoriippuvuus. Hajaantuvan yhdyskuntarakenteen lisaksi haasteena on
liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttaminen, seudullisen pyoratieverkon keskenerdisyys seka
tydssakayntialuetta palvelevien joukkoliikenneyhteyksien palvelutasopuutteet ja hitaus.

Satakunnan liikennestrategiassa (2014) todetaan, ettéa Porin seudulla on haasteena kaantaa
yhdyskuntarakenteen hajautuminen eheytyvaksi kehitykseksi. Yhdyskuntarakenteen hajautuminen ja
tydssakayntialueiden laajeneminen johtaa kaupunkiseutujen paateiden liikenteen kasvuun. Teiden
sujuvuuden parantaminen kiihdyttaisi tydssakayntialueiden laajenemiskehitystd, autoliikenteen kasvua ja
henkildautoriippuvaisen yhdyskuntarakenteen rakentumista. Oravanpyodrasta ulos pddseminen vaatii
maaratietoista autoliikenteen kasvua hillitsevéaa ja kestavampia kulkutapoja suosivaa liikenne- ja
maankayttdpolitiikkaa pelkdn tieverkon kehittdmisen sijaan.

3.1.2 Julkisen liikenteen vaatimaton kilpailukyky

Porin kaupunkirakenne seka tie- ja katuverkko asettavat haasteita kilpailukykyisen paikallisliikenteen
kehittamiselle. Kaupunki on laajentunut ja hajaantunut ulospdin ilman selkedaa sormimaista rakennetta,
joka mahdollistaisi tehokkaamman joukkoliikennelinjaston. Esimerkiksi Lansi-Porissa Pietniemeen,
Leppdkorpeen, Tuorsniemeen ja Klasipruukiin johtaa mutkitteleva paakatujen ja kokoojakatujen reitisto,
jolle on vaikeaa maaritella selkeaa paikallislikenteen paatepistettd. Monien paikallisliikennelinjojen
paatteet joudutaan ohjaamaan laajalle silmukalle, mika vaikeuttaa ajantasausta seka tuottaa matkustajille
pitempia matka-aikoja.

Paikallisliikenteen vaatimattoman palvelutason takia yksityisautoilu on monelle porilaiselle lahestulkoon
ainoa liikkumismuoto. Jo muutaman kilometrin pdassa keskustasta porilaisissa talouksissa on yleensa 1-
2 autoa, minka vahentaa joukkoliikenteen kayttéa. Koska joukkoliikenteelld ei ole kayttdjia, eivat
lipputulot mahdollista joukkoliikenteen palvelutason parantamista ja operointia tulisi subventoida rankasti.
Jos joukkoliikenteeseen ei ole osoittaa riittdvaa rahoitusta, ei palvelutasoa voida merkittavasti parantaa
ja johtaa noidankehaan.

3.1.3 Pydradilyverkon laatutaso

Kaupunkiseudun pyorailyn verkko on suhteellisen tihea. Merkittavimmat puutteet ovat yhteydet Ulvilan ja
Nakkilan seka Mantyluodon ja Tahkoluodon valilla. Pyérailyverkon laajuuden sijaan merkittdvampaa on
laatutasopuutteet: paallysteiden kuntoa ja risteysjarjestelyja tulisi parantaa, jalankulun ja pyoérailyn
erottelua omille vaylilleen liséta ja vaylien leveytta kasvattaa erityisesti keskustassa. Nopeat pyoérailyn
lapikulkuyhteydet keskustassa tulisi ohjata kavelyalueen ulkopuolelle, esimerkiksi pohjois-etela -
suunnassa Promenadilta Isolinnankadulle.

3.1.4 Raskaan liikkenteen ongelmat

Pori on raskaan liikenteen kuljetusten kannalta hyvin kytketty valtakunnan tie- ja rataverkkoon, ja
paavaylien kuormitus on kohtuullista verrattuna muihin suomalaisiin kaupunkeihin. Tama luo suhteellisen
hyvat olosuhteet raskaan liikenteen kuljetuksille. Selvitys teollisuuden liikennepoliittisista ratkaisuista
Porissa (2019) -selvityksessa koettiin haasteelliseksi erityisesti kuljetukset Rauman ja Porin satamien
suuntaan erityisesti Aittaluodon alueen yrityksille. Kuljetuksille lyhin ja kaytetyin reitti kulkee keskustan
lapi Valtakatua ja Hallituskatua pitkin, mikd tuo melu-, tarina-, ilmanlaatu- ja turvallisuusongelmia
ydinkeskustaan. Muilla kuljetussuunnilla ei selvityksessa todettu olevan merkittavia liikenteellisia
ongelmia.

Satakunnan liikennejarjestelmasuunnitelmassa tiekuljetusten parantamistarpeita ovat lisaksi liikenteen
sujuvuus ja turvallisuus valtateillda 2 ja 8 seka yksittdisten raskaalle liikenteelle tarkeiden liittymien
toimivuus- ja turvallisuusongelmat. Verkollisena tarpeena Satakunnan liikennejarjestelmasuunnitelmassa
tunnistettiin Porin pohjoisen satamatien (mt 272) jatke valtatieltd 8 valtatielle 23 lyhentaisi nykyista
Soormarkun kautta kulkevaa matkaa useilla kilometreilla.

Logistiikka-alan yritysten toimintaedellytyksille on tarkeaa liikenteen sujuvuus ja helppo liittyminen
valtateille. Logistiikka-alueiden vaylastdn suunnittelu on vahvasti sidoksissa maankdyton suunnitteluun,
ja esimerkiksi valtatien 11 jatkeen tarve riippuu alueelle sijoittuvan logistiikkatoiminnan volyymista.

3.1.5 Paatieverkko

Valtatie 8

Valtatien 8 keskeisimpana ongelmana suunnittelualueella on korkeat liikennemaarat ja siitd johtuva
lilkenteen ruuhkautuminen seka onnettomuusriskin kasvaminen Porin keskustan etela- ja pohjoispuolella
ja erityisesti Porin keskustan kohdalla. Paateille asetettuun nopeustasoon ei Porin keskustan kohdalla
paasta. Valtatien rinnakkaistiejarjestelyt ovat puutteelliset Porista Luvian ja Hyvelan suuntaan.

Valtatie 2

Valtatielld 2 korkeat liikennemaarat aiheuttavat liikenteen jonoutumista vilkkaimmilla kaksikaistaisilla
osuuksilla, Porin keskustan lisaksi erityisesti valeilld Rieskala-Tiilimaki ja Friitala-Harjavalta.
Liikenneonnettomuuksia on tapahtunut erityisesti Honkaluodon ja Tiilimaen eritasoliittymissa seka vt 2:n
tasoliittymissa Mantyluodon ja Tiilimaen valilld. Valtatien nopeusrajoitus alittaa paatieverkolle asetetun
tavoitteen Porin keskustan kohdan (70 km/h) lisdksi Kaanaan ja Yyterinsantojen liittymissa (60 km/h).
Valtatien rinnakkaistiejarjestelyt ovat puutteelliset Friitalan eritasoliittyman eteldpuolella seka
Mantyluodontielld.

3.1.6 Rahoitus

Vaylaston yllapitamiseen ja parantamiseen ei ole ollut osoittaa kaikki tarpeet tayttavaa rahoitusta 2000-
luvulla. Viimeistaan valtakunnallisen liikennejarjestelmatyén myo6té rahoituksessa kiinnitetdgan entista
enemman huomioita liikennejarjestelmatason kehityshankkeisiin pelkkien vayldhankkeiden sijaan. On
oletettavissa, etta vaylanpidon ja parannusinvestointien rahoitus ei kasva merkittavasti
tulevaisuudessakaan. Taman vuoksi vaylatarpeita joudutaan priorisoimaan rankasti ja rahoitusta
osoittamaan vain vaikutuksiltaan kaikkein tehokkaimpiin hankkeisiin. Tehokkaimpia hankkeita yleensa
ovat erilaiset joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn kehittdmishankkeet, joiden valtionrahoitus suhteessa
vaylarakentamiseen tullee edelleen kasvamaan. Kuntatalouden kannalta tuottaviksi investoinneiksi
katsotaan yleensa erityisesti maankayttd- ja liikennehankkeet, jotka mahdollistavat uusien yksityisten
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investointien ja tydpaikkojen syntymisen. Nama kayttohankkeet liittyvat yleensa seudullisen kilpailukyvyn
vahvistamiseen, ja niille osoitetaan rahoitusta poliittisen harkinnan perusteella.

3.1.7 Maankdyton saavutettavuuteen liittyvat puutteet

Koko Porin maankayttd on ldhtdkohtaisesti hyvin saavutettavissa tie- ja katuverkon avulla. Kaupungin
laajentuminen ja hajaantuminen keskustan reuna-alueille on kuitenkin johtanut paikoitelleen hajanaiseen
vaylastoon selkedn sormimaisen kaupunkirakenteen sijaan. Uusille alueille on rakennettu tai rakenteilla
uusia katulinjauksia, jotka pyrkivat suoraviivaistamaan moottoriajoneuvoliikennetta valtateille ja
pdakaduille (mm. Lansivdyla, Pohjoisvayld). Uudet vdyla saattavat hyodyttda myos paikallisliikenteen
jarjestamista, mutta samalla vaylat parantavat henkildautoliikenteen palvelutasoa suhteessa
pyoraliikenteeseen - vastoin kestavan liikkumisen edistamisen tavoitteita.

Taulukko 2 Tie- ja katuverkkosuunnitelman tavoitteet.

3.2 Tie- ja katuverkkosuunnitelman tavoitteet

Tie- ja katuverkkosuunnitelmatydlle asetettiin tavoitteet, jotka perustuvat nykytila-analyysiin seka
ohjaus- ja sidosryhmien kanssa pidettyyn tyOpajatydskentelyyn. Tavoitteiden jaottelemisessa
hyddynnettiin valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman vaikutustenarviointikehikkoa.

Kokonaisvaltaisen liikennejdarjestelmatydn sijaan tdssa tie- ja katuverkkosuunnitelmassa voidaan ottaa
kantaa vain osaan liikkennejarjestelmaan liittyvistd parannustarpeista. Taulukossa 2 on esitetty télle tyolle
asetetut tavoitteet.

On kuitenkin huomattava, etta maankayton ja liikenteen yhteensovittamisella saadaan merkittavammin
edistettya erilaisia kestdavan liikkumisen tavoitteita. Taulukossa 3 on esitetty aihioita tavoitteista, joita
voidaan saavuttaa maankaytdn kehittamisella tai monipuolisella liikennejarjestelmatyolla. On tarkeaa,
etta myods nama lilkkennejarjestelmatason tavoitteet huomioidaan myéhemmassa taman tyon jalkeisessa
yleiskaavan laadinnassa ja hankkeiden jatkosuunnitteluvaiheissa.

Saavutettavuus sekda matkojen ja kuljetusten
palvelutaso

Taloudellinen kestdvyys

Ekologinen, kulttuurinen ja sosiaalinen

" Liikennejarjestelmadn turvallisuus
kestdavyys

. Jokaiselta asuinalueelta on esteetdn ja sujuva . Vaylainvestoinnit priorisoidaan yhteiskunnalle

. Lilkenneymparistdn kehittamisessa . Henkildvahinkoon johtaneiden

TIE- JA
KATUVERKKOSUUNNITELMAN

TAVOITTEET

paasy joukkoliikennekdytavaan.
Joukkoliikenteen liityntapysakdintimahdollisuudet
paranevat.

Tavarakuljetusten sujuvuus ja ennakoitavuus
paranee.

Logistiikka-alueiden saavutettavuus paranee.
Paatieverkon nopeusrajoitus tayttaa
paavaylaasetuksen tavoitetason (vahintaan
80km/h).

Valtatieverkolla vahennetaan liittymia ja
jarjestetaan tarvittavat rinnakkais- ja
varareittijarjestelyt.

tuottaman suurimman hyddyn kohteisiin
suhteessa paikallisiin, seudullisiin ja
valtakunnallisiin tavoitteisiin.

Nykyisen vaylaverkon yllapito varmistetaan.
Vaylaverkon investoinneissa painotutaan
olemassa olevien vaylien kehittamiseen.
Etsitdaan uudenlaisia vaylainvestointien
rahoitusmalleja.

huolehditaan riittavasta katuvihreasta.
Asukkaiden kokema kuljetuksista aiheutuva
haitta keskustassa pienenee.
Kaupunkikuvan laatu paranee keskustassa
kavelijan kannalta.

Uusia vaylia suunniteltaessa huomioidaan
arvokkaat kulttuuriymparistot.

lilkkenneonnettomuuksien tavoite
vastaa EU:n nollaskenaariota (0
lilkennekuolemaa vuoteen 2050
mennessa).

Ydinkeskustan katuverkon
nopeusrajoitus on paasaantdisesti
enintéan 30 km/h
Tasoristeyksien maara vahenee.
Raskas liikkenne ohjataan pois tiiviisti
asutulta alueelta.

Paatieverkolla jalankulun ja
pyoraliikenteen paareitit ristedavat
eritasossa.
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Taulukko 3 Alustavat liikennejarjestelmatason tavoitteet, joita tulee tarkentaa jatkosuunnittelussa.

Saavutettavuus sekd matkojen ja kuljetusten Ekologinen, kulttuurinen ja sosiaalinen

Taloudellinen kestavyys Liikennejarjestelmén turvallisuus

palvelutaso kestadvyys
. Joukkoliikenteen sujuvuus paranee. . Kaupunkirakennetta tiivistetdén olemassa olevien | -« Tieliikenteen pdastot vdahenevét 60 prosenttia . Kenenkd&an ei tarvitse kuolla tai
. Jokaiselle asuinalueelle johtaa véhintdén kerran vaylien ja muun infrastruktuurin ympérille. vuoteen 2030 mennessd vuoden 2007 tasosta. loukkaantua liikenteessa.
tunnissa kulkeva joukkoliikenneyhteys. . Porilaisten henkilbauton liikkennesuorite
. Joukkoliikenteen houkuttelevuus lisdéntyy vdhenee.

. Kestédvien kulkumuotojen kilpailukyky
suhteessa henkilbautoon paranee Porin
kantakaupungin alueella.

. Kestévien kulkumuotojen osuus kasvaa
(selvitetdan nykyinen %-osuus ja madéritellddn
tavoitetaso)

. Véeston ja tydpaikkojen osuus kestdvan
liikkumisen vybhykkeillad (keskustan
Jjalankulkuvybhyke ja reunavydhyke,
joukkoliikennevybhyke) kasvaa.

. Uudet asuinalueet kaavoitetaan
Jjoukkoliikennereittien saavutettavuusalueelle.

. Kotitalouksien henkilbautoriippuvuus vahenee.

. Eri liikennemuotoja kohdellaan tasapuolisesti.

ALUSTAVAT
LIIKENNEJARJESTELMATASON
TAVOITTEET, TARKENNETTAVA
JATKOSUUNNITTELUSSA
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TUTKITUT TOIMENPITEET JA NIIDEN VAIKUTUKSET

4.1 Tutkittavien toimenpiteiden maarittely ja vaikutusten arviointi

Tassa tydssa tutkittavat toimenpiteet maariteltiin yhteistydssa ohjausryhman ja sidosryhmien kanssa.
Mahdollisiksi toimenpiteiksi tunnistettiin aikaisemmissa suunnitelmissa ja yleis- ja maakuntakaavoissa
tutkittuja, mutta toteutumattomia lilkkennevayldahankkeita seka nykytilanneanalyysissa esiin nousseiden
ongelmien ratkaisuun tahtdavia toimenpiteita. Kuvassa 21 on esitetty tutkitut toimenpiteet kartalla.

Rieskalan eritasolittyma
r A8 Laani-Hyvela
ndikaistaistaminen
Ulasoori-Rieskala ohituskaistapari
tai ndikaistaistaminen
Vs - Simmarkiu
uusi tidinjaus
Uusiniitty eritasolittymé f‘;
— //
Ulasoori eritasoliittyma 44
R
~ S
W2 Komi-Ulasoori N\ joisvayld

nelikaistaistaminen

\Wt2/8 Porin kohdan

nelikaistaistus \ _
Tmakkop |~ PORI Vi1 jatke

BJORNEBORG

VA8 Tilliruukdd ~Ruutukuoppa /

nelikaistaistaminen ja
Tiiliruukin eritasolittyma

Satakunnantien jatke

Rantavainion eritasolittyma
ja tieyhteys Kokemaenjoen
W8 Luvia-Tiiliruukki yii Ravanintielle
nelikaistaistaminen
W2 Haistilan eritasolittymé
VA2 Ulvila-Nakkila ndlikaistaistaminen

Kuva 21 Vaikutustenarvioinnissa tutkitut hankkeet.

Tutkittujen  toimenpiteiden  vaikutusten arviointi tehtiin  soveltuvin  osin  valtakunnallisen
lilkennejarjestelmasuunnitelma Liikenne 12 vaikutustenarviointikehikolla. Arviointikehikko ottaa laajasti
kantaa koko liikennejarjestelmaan ja kestavan yhteiskunnan toimintaedellytyksiin kohdistuvia
vaikutuksia, joita kaikkia ei voida taman tyon vaylateknisilla toimenpiteilla saavuttaa.

TyOssa ei tunnistettu merkittdvia uusia vaylalinjaustarpeita, joten vaikutustenarvioinnit laadittiin
aikaisempien selvitysten perusteella. Monista arvioiduista hankkeista ei ole riittdvasti tutkittua tietoa
perusteellista vaikutusten arviointia varten - arviointi tehtiin tassa tyossa kaytettavissa olevien tietojen
sallimassa tarkkuudessa. Tutkittujen hankkeiden suunnittelutilanne  vaihtelee pelkdsta
maakuntakaavamerkinnasta valmiiseen rakennussuunnitelmaan. Lisaksi suunnitelmat saattavat olla
erittdin vanhoja, jolloin esimerkiksi kustannusarviot ovat jo vanhentuneet - tarkkoja kustannusarvioita ei
nain ollen sisdllytetty hankkeiden arviointiin.

Vaikutusten arvioinnin perusteella madaritettiin vuoden 2040 tavoiteverkkoon mukaan otettavat
vdylahankkeet. Arviointi saattaa muuttua merkittdvastikin yleiskaavojen edistyessa, kun hankkeen
vaikutuksia ja lisdarvoa tutkitaan esimerkiksi maankayton kehittdmismahdollisuuksille ja kestdvan
lilkkkumisen edistamiselle.

LAINSAADANTO

O @ 0 O

Saavutettavuus Taloudellinen Ekologinen Sosiaalinen Liikenne-
seka matkojen kestdvyys kestdvyys kestavyys jarjestelman
ja kuljetusten turvallisuus

palvelutaso Yhteiskunta- Liikenne- Liikkumisen
taloudellinen jarjestelman mahdollisuudet Tielilkkenteen
Suomen tehokkuus ilmasto- turvallisuus
kansainvalinen vaikutukset Aluerakenne - ‘
saavutettavuus Julkis- ja alueiden Liikkumis-
taloudelliset limaston- kehitys- ymparistéjen

Alueiden valinen vaikutukset muutokseen edellytykset turvallisuus

saavutettavuus . sopeutuminen ) .
Taloudellisen Elinolot, Rautatie-
Kaupunki- kasvun Liikenteen rakennettu liikenteen,
seutujen ja edellytykset paastoille, melulle ymparisto ja merenkulun
alueiden sisainen jatarinalle maisema ja ilmailun
saavutettavuus altistuminen turvallisuus
Kuljetusten Yhdyskunta- Liikenteen
palvelutaso ja rakenteen tietoturvallisuus
kayttajahyodyt kestavyys
Matkojen Luonnon
palvelutaso ja monimuotoisuus
kayttajahyodyt
Luonnon-
varojen kaytto,
materiaali-
tehokkuus
Vesiin ja
maaperaan

Liikenne 12-selvityksen vaikutustenarviointikehikko

kohdistuvat riskit
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4.2 Tutkitut toimenpiteet valtatiella 2

Vt2 Ulvila-Nakkila nelikaistaistaminen

Suunnittelun tilanne Yleiskaavamerkinta

Saavutettavuus seka
matkojen ja

Ei vaikuta kansainvéliseen saavutettavuuteen.
Ei vaikuta maakunnallisen lilkenteen saavutettavuuteen.
Parantaa hieman Ulvilan saavutettavuutta valtatien 2

kuljetusten suunnasta
Valtatie 2 on osoitettu maakuntakaavassa kaksiajorataiseksi parannettavaksi péaatieksi Porin ja palvelutaso c Lilikeﬂﬂ?rﬂa”iﬂ P_?r_ustte?”_a_ei merkittavasti paranna Ulvilan
. T o . . . e . .. . . alueen lilkennejarjestelyja.
Harjavallan valilla. Nelikaistaistamisella tavoitellaan pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuuden ja Parantaa Ulvilan ja vt 2 etelan suunnan valisia kuljetuksia.
turvallisuuden parantamista. Valille Ruskila-Haistila on tehty tiesuunnitelma vuonna 2013 EIEL S PR O STl 2 iR O IR I SR
keskikaiteellisesta ohituskaistaosuudesta. Taloudellinen T e e e
kestivyys Vaatii merkittavan julkistaloudellisen investoinnin.

Toimenpiteen lilkkennejarjestelmavaikutuksia on kuvattu seuraavassa taulukossa.

Suunnittelun tilanne Maakuntakaavamerkinta, vaikutuksia tutkittu vt2 Pori-
Helsinki yhteysviliselvityksessa.

Ekologinen kestavyys

Talouden kerrannaisvaikutukset ei tiedossa.

Ekologiseen kestdvyyteen liittyvia vaikutuksia ei ole selvitetty.
Asemakaavatilanne?

Uusien maastokaytévien elinymparistét haviavat ja
pirstoutuvat.

. . . . i i Sosiaali kesta t liittyvia vaikutuksia ei ol Ivitetty.
Saavutettavuus sekd - Ei vaikuta kansainvaliseen saavutettavuuteen. ﬁos::?almen osiaaliseen kestavyyteen littyvia valkutuksia e ole sEEety
matkojen ja . Parantaa maakunnallisen ja seudullisen liikenteen sujuvuutta. EREANS
kuljetusten +  Parantaa kuljetusten ja joukkoliikenteen tasmallisyytta. Liikennejarjestelmadn - Parantaa valtatieliikenteen likenneturvallisuutta.
Ivelut . Parantaa henkiléautoliikenteen palvelutasoa. turvallisuus +  Vaikutuksia katuverkon liikenneturvallisuuteen ei ole tutkittu.
palvelutaso
Taloudellinen - Vaatii merkittavén julkistaloudellisen investoinnin. = Vaikutusten arvioinnin perusteella Rantavainion eritasoliittyma ja tieyhteys Kokemaenjoen yli
kestavyys © EndeEn s anEEEEElEE e e e wE MR Ravanintielle ei tuottaisi merkittdvia hyotyja suhteessa investoinnin suuruuteen. Taméan vuoksi

+  Talouden kerrannaisvaikutukset eivat tiedossa. ) ) i ) _ . X . .
toimenpide paatettiin jattaa tavoiteverkkojen ulkopuolelle ja esitetdadn poistettavaksi

i 3 . Hankkeen vaikutuksia ilmastoon, vesiin, maaperaan tai . R R
Ekologinen kestavyys £ maakunta- ja yleiskaavoista.

luonnon monimuotoisuuteen ei ole tutkittu, mutta ne lienevat
pienid clemassa olevan liikennekadytavan kehittamiselle.

. Mahdolliset rinnakkaistiejarjestelyt saattavat vaatia lisaa
lilkennealueita.

Sosiaalinen »  Sosiaaliseen kestavyyteen liittyvia vaikutuksia ei ole selvitetty. Vt2 Haistilan eritasoliittyma

kestavyys Haistilan nelihaaraliittyma porrastettiin  vuonna 2020. Maakuntakaavaan liittyma& on merkitty
Liikennejarjestelman - Ea;antaa_valtatien Iiikednteen turvallisuutta poistamalla eritasoliittymaksi. Toimenpiteelld tavoitellaan lilkenteen turvallisuutta, sujuvuutta ja liittyman
turvallisuus ohtaamisonnettomuudet. l&heisyydessa olevan elinkeinotoiminnan edellytysten parantamista.

Suunnittelun tilanne Maakunta ja yleiskaavamerkinta. Vaikutuksia tutkittu vt2
Pori-Helsinki yhteysviliselvityksessa.

Saavutettavuus seka - Ei vaikuta kansainvéliseen saavutettavuuteen
matkojen ja «  Ei vaikuta maakunnallisen liikenteen saavutettavuuteen
. Parantaa Haistilan ja Rantavainion alueen paikallisen liikenteen

= Vaikutusten arvioinnin perusteella Ulvila-Nakkila nelikaistaistaminen jatettiin pois vuoden 2040
tavoiteverkosta, mutta hanketta ei ndhty perustelluksi poistaa maakuntakaavasta.
Hankkeen toteutumista ei tulisi tulevilla suunnitelmilla estaa.

kuljetusten i T
Vt2 Rantavainion eritasoliittyma ja tieyhteys Kokemaenjoen yli Ravanintielle palvelutaso
- . . o e . . A i . - i +  Vaatii merkittavan julkistaloudellisen investainnin.
Rantavainion eritasoliittyma ja siihen liittyvd uusi tie- ja siltayhteys Ravanintielle (mt2440) on l::;;g?;'s'“e“ D e e e e S e e

maakuntakaavassa seka Ulvilan yleiskaavassa osoitettu vaylatarve. Ulvilan kaupungin tavoitteena on, etta +  Parantaa Kettumetsan teollisen alueen saavutettavuutta, mika
kaavamerkinndistd voitaisiin luopua ja liikennejdrjestelyja kehittdd olemassa olevan Friitalan e

eritasoliittyméan parantamisella. Ekologinen kestavyys - Ekologiseen kestavyyteen liittyvia vaikutuksia ei ole selvitetty.

Sosiaalinen - Sosiaaliseen kestévyyteen liittyvid vaikutuksia ei ole selvitetty.

Lilkennemallitarkastelun perusteella olemassa olevalla siltayhteydelld Kokemé&enjoen yli (Siltatie, mt2442) kestavyys

ei ole  kapasiteettiongelmia nykyisin  eikd tulevaisuudessa. Uudelle  yhteydelle  tulisi
liikennemallitarkasteluiden perusteella liikennetta alle 2000 ajon/vrk. Porin ja Ulvilan valisesta liikenteesta
edelleen noin 75 % kayttdisi olemassa olevaa Friitalan eritasoliittymdaa. Rantavainion eritasoliittyman
liittyminen muuhun katuverkkoon on lisaksi ongelmallista, sillé nykyinen yhdyskuntarakenne ei tue uuden
paavaylan rakentamista maakuntakaavan osoittamalle linjaukselle.

Liikennejirjestelman -  Parantaaliikenteen turvallisuutta vaarallisen tasoliittyméan
turvallisuus poistuessa.

= Vaikutusten arvioinnin perusteella Haistilan eritasoliittymd otettiin mukaan vuoden 2040
tavoiteverkkoon.
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Vt2 Friitalan eritasoliittyman parantaminen

Ulvilan keskustan yhteydet valtatielle 2 kulkevat nykyisin mt 2440 Siltatien ja mt 2334 Yhdystien kautta.
Helsingin suunta kytkeytyy Yhdystiehen kolmihaaraisella tasoliittymalld ja Porin suunta on toteutettu
rampeilla Yhdystielle seka Siltatielle. Eritasoliittyman muutostyélla liikkennejarjestely taydennettaisiin
tavanomaisemmaksi eritasoliittymaksi ja liikenne ohjattaisiin pois katuverkolta.

Suunnittelun tilanne Aluevaraussuunnitelma kaynnissa

Saavutettavuus sekd - Eivaikuta kansainvéliseen saavutettavuuteen
matkojen ja - Eivaikuta maakunnallisen liikenteen saavutettavuuteen
. Parantaa Ulvilaan suuntautuvan moottoriajoneuvoliikenteen

kuljetusten palvelutasoa valtatien 2 suunnasta
palvelutaso

Taloudellinen . Hankkeen taloudellisia vaikutuksia ei ole tutkittu
kestavyys

Ekologinen kestavyys - Ekologiseen kestavyyteen liittyvia vaikutuksia ei ole selvitetty.
Sosiaalinen »  Sosiaaliseen kestdvyyteen liittyvid vaikutuksia ei ole selvitetty.
kestavyys

Liikennejarjestelman - Parantaa valtatieliikenteen turvallisuutta vasemmalle
turvallisuus k&antymisten poistuessa ja valtatien ramppiliikenteen
ohjautuessa pois katuverkolta.
= Vaikutusten arvioinnin perusteella Friitalan eritasoliittyman parantaminen otettiin mukaan
vuoden 2040 tavoiteverkkoon.

Vt2/8 Porin kohdan nelikaistaistus Tiilimaki-Korpi

Valtatie 2 valittaa Porin keskustan kohdalla seka Porin satamien ettd lounaisrannikolle tarkean valtatie 8:n
tavara- ja henkildliikennettd osana TEN kattavaa verkkoa. Tieosuus ei tayta TEN verkolle maariteltyja
tavoitteita. Tieosuus on erittdin vilkasliikenteinen ja raskaan liikenteen maara on suuri. Ensisijainen
ongelma on jakson hairidalttius liittymisessa seka linjaosuuden ruuhkautuminen. Lisdksi
ramppijarjestelyissa ja meluntorjunnassa on puutteita.

Toimenpiteella parannetaan valtatie nelikaistaiseksi Tiilimden ja Korven eritasoliittymien valilla
maakuntakaavan mukaisesti. Tikkulan suuntaisliittymd taydennetaan perusverkon eritasoliittymaksi ja
valtatielle rakennetaan alitus Tikkulan ja Etelavaylan kiertoliittymien valiselld uudella katuyhteydella.
Liséksi hankkeen mydta parannetaan meluntorjuntaa.

Suunnittelun tilanne Tiesuunnitelma kaynnistetty Q4/2020

Saavutettavuus sekd *+  Sujuvoittaa kansainvalisté liikennettd (lentokenttd- ja

matkojen ja satamayhteys).
Sujuvoittaa maakunnallista liikennetta.

kuljetusten +  Sujuvoittaa paikallista ja seudullista liikennetta.
palvelutaso +  Parantaa kuljetusten tasmallisyytta.

- Ei merkittévésti paranna henkiléautomatkojen palvelutasoa.
Taloudellinen +  Vaatii merkittavan julkistaloudellisen investoinnin.
kestavyys +  Hankkeen yhdyskuntataloudellisista vaikutuksista ei ole

ajantasaista laskelmaa.
- Talouden kerrannaisvaikutukset eivat tiedossa.

Ekologinen kestdvyys °+ Hankkeen vaikutuksia iimastoon, vesiin, maaperdan tai
luonnon monimuotoisuuteen ei ole tutkittu
. Melulle altistuvien m&éré véhenee noin 220 henkildllg.

Sosiaalinen +  Sosiaaliseen kestdvyyteen liittyvid vaikutuksia ei ole selvitetty.
kestavyys +  Meluntorjuntarakenteet muuttavat kaupunkimaisemaa.

Litkennejirjestelman - Parantaa valtatien ja rinnakkaisyhteyksien
turvallisuus liikenneturvallisuutta.

= Vaikutusten arvioinnin perusteella vt2/8 Porin kohdan nelikaistaistus Tiilimaki-Korpi otettiin
mukaan vuoden 2040 tavoiteverkkoon.

Vt2 Korpi-Ulasoori nelikaistaistaminen

Mantyluodontie on merkitty maakuntakaavaan merkittévasti parannettavaksi tieksi. Tiella kulkee paljon
raskasta lilkennetta. Ulasoorin ja Korven valin nelikaistaistamisella tavoitellaan lilkkenteen sujuvuuden ja
turvallisuuden parantamista.

Maakuntakaavamerkintd, vaikutuksia tutkittu vt2 Pori-

Suunnittelun tilanne

Helsinki yhteysviliselvityksessa.

Saavutettavuus seka - Sujuvoittaa hieman kansainvalisté liikennettad (satamayhteys).
matkojen ja . Ei vaikuta maakunnalliseen tai seudulliseen liikenteeseen
kuljetusten »  Sujuvoittaa paikallista lilkennetta.
. Parantaa kuljetusten tasmallisyytta.
palvelutaso «  Lyhentad henkildautoliikenteen matka-aikoja, mikali
nopeusrajoitusta nostetaan 100 km/h:iin.

Taloudellinen . Vaatii merkittdvan julkistaloudellisen investoinnin.
kestavyys +  Hankkeen yhdyskuntataloudellisia vaikutuksia ei ole tutkittu.
+  Talouden kerrannaisvaikutukset eivat tiedossa.

Ekologinen kestavyys - Hankkeen vaikutuksia ilmastoon, vesiin, maaperdan tai
luonnon monimuotoisuuteen ei ole tutkittu, mutta ne lienevat
pienid olemassa olevan lilkkennekaytdvan kehittdmiselle.

Sosiaalinen . Sosiaaliseen kestdvyyteen liittyviad vaikutuksia ei ole selvitetty.
kestiavyys

Liikennejarjestelmén -+ Parantaa kuormittuneen valtatien liikenteen turvallisuutta
turvallisuus poistamalla kohtaamisonnettomuudet.

= Vaikutusten arvioinnin perusteella Korpi-Ulasoori nelikaistaistaminen jatettiin pois vuoden
2040 tavoiteverkosta, mutta hanketta ei ndhty perustelluksi poistaa maakuntakaavasta.
Hankkeen toteutumista ei tulisi tulevilla suunnitelmilla estaa.
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Vt 2 Ulasoorin eritasoliittyma

Ulasoorin nelihaaraliittyma on onnettomuusaltis ja valityskyky on heikko. Liittyma on merkitty
maakuntakaavaan eritasoliittymaksi. Liittymasta on laadittu toimenpideselvitys vuonna 2004, mutta
hanke ei ole edistynyt toteutussuunnitteluun.

Suunnittelun tilanne Toimenpideselvitys 2004, vaikutuksia tutkittu vt2 Pori-

Helsinki yhteysviliselvityksessa.

Saavutettavuus seka Ei vaikuta kansainvéliseen saavutettavuuteen

matkojen ja +  Eivaikuta maakunnallisen liikenteen saavutettavuuteen

kuljetusten . Pa_rantaa satamaan suuntautuvan raskaan liikenteen
sujuvuutta.

palvelutaso «  Parantaa Kyldsaaren ja Ulasoorin moottoriajoneuvoliikenteen
sujuvuutta

Taloudellinen +  Vaatii merkittavan julkistaloudellisen investoinnin.

kestavyys +  Hankkeen yhdyskuntataloudellisista vaikutuksista ei ole

ajantasaista laskelmaa.
»  Tukee Porin satamien ja alueen yritysten kehittdmista.

Ekologinen kestavyys - Tehostaa lahialueiden maankayttda ja lisda eteldpuolisten
teollisuus- ja yritysalueiden houkuttelevuutta.
. Pirstoo nykyisia peltotiloja.
. Muuttaa nykyistd maisemakuvaa.
. Hankkeen yhteydesséa tehtdva meluntorjunta parantaa
asuinmukavuutta tien ldheisyydessa.

Sosiaalinen +  Sosiaaliseen kestavyyteen liittyvia vaikutuksia ei ole selvitetty.
kestavyys - Vahentaa valtatien estevaikutusta ja parantaa poikittaisen
jalankulun ja pyérailyn olosuhteita.
. Parantaa joukkoliikenteen sujuvuutta.

Liilkennejdrjestelman - Parantaa huomattavasti liikkenteen turvallisuutta vaarallisen
turvallisuus tasoliittyman poistuessa ja uusien jkpp ali/ylikulkujen myota.

= Vaikutusten arvioinnin perusteella Ulasoorin eritasoliittyma otettiin mukaan vuoden 2040
tavoiteverkkoon.

Vt2 Ulasoori-Rieskala ohituskaistapari tai nelikaistaistaminen

Mantyluodontie on merkitty maakuntakaavaan merkittavasti parannettavaksi tieksi. Tiellda kulkee paljon
raskasta liikennetta. Ulasoorin ja Rieskalan valin parantamisella tavoitellaan liikenteen sujuvuuden ja
turvallisuuden parantamista. Vt2-Pori-Helsinki yhteysvaliselvityksessa ohituskaistaparit todettiin
vaikutuksiltaan kustannustehokkaammaksi toimenpiteeksi kuin nelikaistaistaminen.

Suunnittelun tilanne Maakuntakaavamerkintd, vaikutuksia tutkittu vt2 Pori-
Helsinki yhteysvaliselvityksessa.

Saavutettavuus sekd -+  Sujuvoittaa hieman kansainvalista liikennetta (satamayhteys).
matkojen ja . Ei vaikuta maakunnalliseen tai seudulliseen liikenteeseen
kuljetusten - Sujuvoittaa paikallista lilkennetta.
- Parantaa kuljetusten tasmallisyytta.
palvelutaso - Lyhentas hieman henkildautoliikenteen matka-aikoja, mikali
nopeusrajoitusta nostetaan 100 km/h:iin.

Taloudellinen - Vaatii merkittdvaa jukistaloudellista investointia, jonka suuruus

kestivyys ei ole tiedossa.
LA/ - Hankkeen yhdyskuntataloudellisia vaikutuksia ei ole tutkittu.

. Talouden kerrannaisvaikutukset eivat tiedossa.

Ekologinen kestavyys - Hankkeen vaikutuksia ilmastoon, vesiin, maaperdan tai
luonnon monimuotoisuuteen ei ole tutkittu.
- Vaylan leventamiselld saattaisi olla negatiivisia vaikutuksia tien
vieressa olevaan En&jarven runsaslintuiseen Natura-alueeseen.

Sosiaalinen +  Sosiaaliseen kestavyyteen liittyvia vaikutuksia ei ole selvitetty.
kestavyys

Litkennejarjestelman - Parantaavaltatien liikenteen turvallisuutta poistamalla
turvallisuus kohtaamisonnettomuudet.

= Vaikutusten arvioinnin perusteella Ulasoori-Rieskala ohituskaistaparit tai nelikaistaistaminen
jatettiin pois vuoden 2040 tavoiteverkosta, mutta hanketta ei ndahty perustelluksi poistaa
maakuntakaavasta. Hankkeen toteutumista ei tulisi tulevilla suunnitelmilla estaa.

Vt2 Uusiniityn eritasoliittyma

Uusiniityn eritasoliittyma on merkitty maakuntakaavaan. Vireilld olevassa Yyterinniemen osayleiskaavassa
eritasoliittyman paikkaa tutkitaan maankaytdllisesta nakoékulmasta. Liittymastd ei ole laadittu teknisia
suunnitelmia.

Suunnittelun tilanne Yleiskaavan paivitys kdaynnissa, vaikutuksia tutkittu vt2
Pori-Helsinki yhteysvaliselvityksessa.

Saavutettavuus seka - Ei vaikuta kansainvaliseen saavutettavuuteen

matkojen ja +  Eivaikuta maakunnallisen lilkenteen saavutettavuuteen

kuljetusten . Pa_rantaa satamaan suuntautuvan raskaan liikenteen
sujuvuutta.

palvelutaso «  Eivaikuta merkittavasti paikallisen liikenteen
saavutettavuuteen.

Taloudellinen «  Vaatii merkittavan julkistaloudellisen investoinnin.

kestivyys - Hankkeen taloudellisia vaikutuksia ei ole tutkittu

. Parantaa Uusiniityn alueen yritysten kuljetusten sujuvuutta,
miké& voi tuoda kerrannaisvaikutuksia.

Ekologinen kestavyys - Ekologiseen kestavyyteen liittyvid vaikutuksia ei ole selvitetty.

Sosiaalinen . Sosiaaliseen kestévyyteen liittyvia vaikutuksia ei ole selvitetty.
kestivyys «  Vahentaa valtatien estevaikutusta ja parantaa poikittaisen
jalankulun ja pyérailyn olosuhteita.

Lilkennejarjestelman -+ Parantaa liikenteen turvallisuutta vaarallisen tasoliittyman
turvallisuus poistuessa.

= Vaikutusten arvioinnin perusteella Uusiniityn eritasoliittyma jatettiin pois vuoden 2040
tavoiteverkosta, mutta hankkeen tarpeellisuus ja sijainti maaritelldadan uudelleen yleiskaavatydn
maankayttdésuunnitelmien tarkentuessa. Uusiniityn lilkkennevirrat on mahdollista ohjata myoés
rinnakkaistieverkon kautta Ulasoorin eritasoliittymaan.
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Vt2 Rieskalan eritasoliittyma

Rieskalan eritasolittyma on merkitty maakuntakaavaan. Hankkeella tavoitellaan liikkenteen sujuvuuden ja
turvallisuuden parantamista. Liittymadsta ei ole olemassa teknisid suunnitelmia.

AT e e Maakuntakaavamerkinta, vaikutuksia tutkittu vt2 Pori-
Helsinki yhteysviliselvityksessa.

Saavutettavuus seka
matkojen ja
kuljetusten
palvelutaso

Taloudellinen
kestavyys

Ekologinen kestdavyys

Sosiaalinen
kestavyys

Ei vaikuta kansainvaliseen saavutettavuuteen

Ei vaikuta maakunnallisen liikenteen saavutettavuuteen
Parantaa satamaan suuntautuvan raskaan lilkenteen
sujuvuutta.

Parantaa Rieskalan ja Pihlavan alueen saavutettavuutta
moottoriajonevuoliikenteell&.

Vaatii merkittavan julkistaloudellisen investoinnin.
Hankkeen taloudellisia vaikutuksia ei ole tutkittu
Ekologiseen kestavyyteen liittyvid vaikutuksia ei ole selvitetty.

Sosiaaliseen kestavyyteen liittyvia vaikutuksia ei ole selvitetty.
Véhent&a valtatien estevaikutusta ja parantaa poikittaisen

jalankulun ja pydérailyn olosuhteita.

Liikennejdrjestelman - Parantaaliikenteen turvallisuutta vaarallisen tasoliittymén
turvallisuus poistuessa.

= Vaikutusten arvioinnin perusteella Rieskalan eritasoliittyma otettiin mukaan vuoden 2040
tavoiteverkkoon.

4.3 Tutkitut toimenpiteet valtatiella 8

Vt8 Luvia-Tiiliruukki nelikaistaistaminen

Valtatie 8 on osa ES8 tietd ja se kuuluu TEN-T kattavaan verkkoon. Tie on merkittdva pendeldintiyhteys ja
tarkea osa Lounais-Suomen tavaraliikennekorridoria. Tieosuutta on parannettu hiljattain rakentamalla
Hangassuon ja Niittymaan valille ohituskaistaparit rinnakkaistiejarjestelyineen. Valtatie 8 on merkitty
maakuntakaavaan kaksiajorataiseksi parannettavaksi vaylaksi.

. . Maakuntakaavamerkinti, vaikutuksia tutkittu vt8 Turku-
Suunnittelun tilanne

Pori yhteysviliselvityksessa.

Saavutettavuus sekd -+ Parantaa kansainvélistd saavutettavuutta (satamat)
matkojen ja . Parantaa maakunnallisen ja seudullisen liikenteen sujuvuutta.
»  Parantaa kuljetusten ja joukkoliikenteen tasmallisyytta.

kuljetusten = Parantaa henkiléautoliikenteen palvelutasoa.
palvelutaso

Taloudellinen = Vaatii merkittavan julkistaloudellisen investoinnin.
kestdvyys »  Hankkeen yhdyskuntataloudellisia vaikutuksia ei ole tutkittu.

»  Talouden kerrannaisvaikutuksia ei ole tutkittu
+  Sujuvoittaa seudullista tyématkapendel&intia.

Ekologinen kestavyys - Hankkeen vaikutuksia ilmastoon, vesiin, maaperaan tai
luonnon monimuotoisuuteen ei ole tutkittu
. Mahdolliset rinnakkaistiejarjestelyt saattavat vaatia liséa
lilkennealueita.

Sosiaalinen +  Sosiaaliseen kestdvyyteen liittyvia vaikutuksia ei ole selvitetty.
kestavyys

Liitkennejirjestelma@n - Parantaavaltatien liikenteen turvallisuutta poistamalla
turvallisuus kohtaamisonnettomuudet.

= Vaikutusten arvioinnin perusteella Luvia-Pori nelikaistaistaminen jatettiin pois vuoden 2040
tavoiteverkosta, mutta hanketta ei nahty perustelluksi poistaa maakuntakaavasta eikd
hankkeen toteutumista tulisi ndin ollen muilla suunnitelmilla estaa.

V8 Tiiliruukki — Ruutukuoppa nelikaistaistaminen, Tiiliruukin eritasoliittyma

Valtatie 8 Tiiliruukki-Ruutukuoppa on merkittava Porin kaupungin sisaantulovayla seka valtatien 8 osana
tarked osa Lounais-Suomen tavaraliikennekorridoria. Tieosuuden nelikaistaistamisella ja Tiiliruukin
eritasoliittymdn rakentamisella tavoitellaan sujuvampaa ja turvallisempaa maantieliikennetta.

Aluevaraussuunnitelma Tiiliruukin eritasoliittymasta

Suunnittelun tilanne 2019
Sujuvoittaa kansainvélista lilkennetta (satamayhteys).
Sujuvoittaa maakunnallista, seudullista ja paikallista lilkennetta
Parantaa kuljetusten tasmallisyytta.

Saavutettavuus seka
matkojen ja

kuljetusten Parantaa joukkoliikenteen toimintaedellytyksid (uudet pysakit
palvelutaso ja liityntapyséaksintialue).

Taloudellinen . Vaatii merkittdvan julkistaloudellisen investoinnin.
kestivyys +  Hankkeesta ei ole tehty hyoéty/kustannus-laskelmia.

. Hankeen kerrannaisvaikutuksia ei ole tutkittu.

Ekologinen kestdvyys ° Valittavasta vaihtoehdosta riippuen tiejérjestelyt saattavat
vaatia pohjaveden pysyv&a alentamista. Rakentaminen
sijoittuu lahelle kansallisen kaupunkipuiston rajaa.

*  Nopeusrajoituksen nosto lis&é lilkkennemelua.

Sosiaalinen *  Sosiaaliseen kestavyyteen liittyvia vaikutuksia ei ole selvitetty.

kestdvyys +  Eritasoliittyman ja melusuojauksen rakentaminen muuttaa
maisemaa.

Liikennejarjestelman - Parantaa liikenneturvallisuutta tasoliittymén poistuessa ja

turvallisuus keskikaiteen rakentamisen myo6ta.

= Vaikutusten arvioinnin perusteella Vt8 Tiiliruukki -Ruutukuoppa 4-kaistaistaminen ja Tiiliruukin
eritasoliittyma otettiin mukaan vuoden 2040 tavoiteverkkoon.

Vt8 Laani-Hyvela nelikaistaistaminen

Valtatien 8 Laani-Hyvela kuuluu osaksi valtakunnallista 1. palvelutasoluokan paavaylastéa. Paavaylille on
asetettu tavoitteeksi valtakunnallisen liikenteen sujuvuuden turvaaminen mm. liittymia rajoittamalla.
Laanin ja Hyvelan valin nelikaistaistaminen parantaisi liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta vahentamalla
liittymia seka mahdollistamalla hitaamman liikenteenohittamisen Laanin eritasolittymasta pohjoisen
suuntaan kiihdyttaessa. Hanke edellyttaisi luontojen rinnakkaiskatuverkon rakentamista.
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Suunnittelun tilanne Maakuntakaavamerkinta, vaikutuksia tutkittu vt8 Turku-
Pori yhteysviliselvityksessa.

Saavutettavuus seka - Ei vaikuta kansainvéliseen saavutettavuuteen.
matkojen ja . Parantaa Porin keskustan ohittavan lilkkenteen maakunnallisen
ja seudullisen liikenteen palelutasoa.

kuljetusten . Ei vaikuta paikallisen liikenteen palvelutasoon.
palvelutaso

Taloudellinen . Vaatii merkittdvan julkistaloudellisen investoinnin.
kestivyys +  Hankkeen yhdyskuntataloudellisia vaikutuksia ei ole tutkittu.

. Talouden kerrannaisvaikutukset eivat liene merkittavia.

Ekologinen kestdvyys -  Hankkeen vaikutuksia ilmastoon, vesiin, maaperaan tai
luonnon monimuotoisuuteen ei ole tutkittu.

Sosiaalinen «  Sosiaaliseen kestavyyteen liittyvid vaikutuksia ei ole selvitetty.
kestavyys

Liikennejarjestelman - Parantaavaltatieliikenteen seka alueen paikallisen liilkenteen
turvallisuus turvallisuutta poistamalla kohtaamisonnettomuudet.

= Vaikutusten arvioinnin perusteella Laani-Hyvela nelikaistaistaminen jatettiin pois vuoden 2040
tavoiteverkosta, mutta hanketta ei ndhty perustelluksi poistaa maakuntakaavasta.
Hankkeen toteutumista ei tulisi tulevilla suunnitelmilla estaa. Kvistiluodontien ja Kimpajuovantien
liittymajarjestelyja tulisi parantaa.

Vt8 Hyvela-So6rmarkku uusi tielinjaus

Valtatie 8 toimii Porin pohjoisena sisaantulovaylana ja palvelee paikallista tyématka- ja asiointiliikennetta
seka lansirannikon suuntaista pitkdmatkaista henkilo- ja tavaraliikennetta osana TEN-T kattavaa verkkoa.
Nykyinen kaksikaistainen tieosuus on vilkasliikenteinen ja raskaan liikenteen maara on suuri. Tieosuuden
liittymien sujuvuus on heikkoa aamu- ja iltapaivaruuhkien aikana. Tieosuutta kayttda joukkoliikenne,
mutta 60-80 km/h nopeusrajoitus ei mahdollista pysakeille johtavien turvallisien jalankulun yhteyksien
rakentamista ilman eritasojarjestelyja.

Toimenpiteen tavoitteena on tydmatkaliikenteen ja kuljetusten sujuvuuden ja turvallisuuden
parantaminen sekd@ pohjoisen Porin tydpaikka-alueen (Perkon) rakentamisen mahdollistaminen. Uusi
valtatielinjaus rakennetaan maakuntakaavan mukaisesti nelikaistaisena uuteen paikkaan ja olemassa
oleva tielinjaus parannetaan maankayttdéa palvelevaksi vaylaksi mm. jalankulun ja pyoradilyn vaylastoéa
rakentamalla. Vaasantie (mt2660) kytketdaan valtatiehen uudella eritasoliittymalla. Perkoon rakennetaan
kehittyvaa tyopaikka-aluetta palveleva eritasoliityma. Asuinalueiden kohdille rakennetaan meluntorjuntaa
ja tulvasuojeluratkaisut huomioidaan tarvittaessa Kokemaenjoen lisduomalla ja sen ylittavalla sillalla.

Suunnittelun tilanne Aluevaraussuunnitelma 2012

Saavutettavuus seka
matkojen ja
kuljetusten
palvelutaso

Taloudellinen
kestavyys

Ekologinen kestavyys

Sosiaalinen
kestavyys

Liikennejarjestelman
turvallisuus

Ei vaikuta kansainvaliseen saavutettavuuteen.

Parantaa Porin seudun maakunnallista saavutettavuutta.
Parantaa lilkkenteen sujuvuutta ja saavutettavuutta alueellisella
tasolla.

Parantaa pitkamatkaisten kuljetusten ennakoitavuutta ja
sujuvuutta.

Parantaa henkilbautomatkojen palvelutasoa.

Vaatii merkittdvan julkistaloudellisen investoinnin.
Talouden kerrannaisvaikutukset voivat olla merkittavia, mikali
tiejarjestely generoi uusia yritystoimintoja.

Ei merkittédvaa vaikutusta CO2-pééastéjen vahentdmiseen.
Uusien maastok&ytévien elinympéristot havidvat ja pirstoutuvat.
Melulle altistuvien henkildiden m&ara vahenee.

Parantaa paikallisten lilkkkumismahdollisuuksia sekd autolla ett&
jalan ja pyéralla.

Peltomaisemat pirstaloituvat.

(Heikentava?) vaikutus valtakunnallisesti merkittdvan rakennetun
kulttuuriympadristén kohdalla.

Parantaa valtatieliikenteen seka alueen paikallisen liikkenteen
turvallisuutta.

vuoden 2040 tavoiteverkkoon.

= Vaikutusten arvioinnin perusteella Vt 8 Hyvela-Soéérmarkku uusi tielinjaus otettiin mukaan
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4.4 Tutkitut toimenpiteet valtatiella 11

Vt1i1 jatke

Valtatien 11 jatke on merkitty maakuntakaavaan uutena tieyhteytenda ja se on ollut varauksena
maankayttdésuunnitelmissa ja maakuntakaavassa jo vuosikymmenia. Nykyisin valtatien 11 liikenne kulkee
valtatielle 8 Porin keskustan ohittavan valtatien 2 kautta, jossa valtakunnallinen liikene sekoittuu
paikalliseen tyomatkaliikenteeseen. Uusi tieyhteys lyhentaisi matkaa noin 5 kilometria.

Toimenpiteen tavoitteena on tdydentaa alueen padtieverkko puuttuvalla yhteydella ja siten parantaa koko
Satakunnan ja paikallisemmin Honkaluodon logistiikka-alueen kuljetusten toimintaedellytyksia. Valtatien
11 jatkeen rakentamisella Honkaluodon logistiikka-alueen saavutettavuus mm. Rauman sataman
suuntaan parantuisi merkittavasti. Ulvilan suuntaan valtatien jatkeelta olisi mahdollista rakentaa
katuyhteys Vainiolan lansipuolelta Kettumetsan teollisuusalueelle.

Valtatien 11 jatkeelle osittain pdallekkdinen toimenpide on valtatien 2 kehittaminen Porin keskustan
kohdalla, joka parantaa hieman kuljetusten sujuvuutta myds valtateiden 8 ja 11 valilla.

Suunnittelun tilanne Esiselvitys linjausvaihtoehdoista ja vaikutuksista 2019

4.5 Muut maakuntakaavan eritasoliittymat

Edellisten lisdksi maakuntakaavaan on merkitty alla luetellut eritasoliittymat, joille ei laadittu
vaikutustenarviointia aikaisempien suunnitelmien puuttuessa. Eritasoliittymien mahdollinen edistaminen
tehdaan myéhemmin laadittavien erillisarviointien perusteella.

e Vit2: Kaanaa,

e Vt8: Hangassuo, Lattomerentie, Pohjoinen Satamatie mt272,

e Vtll: Suosmerija vt 11 jatke Honkaluoto katuverkko

e Vt23: Noormarkun etl (2 kpl)

4.6 Tutkitut toimenpiteet alemmalla litkenneverkolla

Satakunnantien jatke (Haistilantie mt12883), Ulvila

Satakunnantien jatke on merkitty maakuntakaavaan uutena tieyhteytena. Tieosuus on puuttuva
vdylaosuus paaosin valtatien 2 rinnakkaistiena toimivasta tie- ja katuyhteydesta Porista Huittisten rajalle
asti. Satakunnantien jatke mahdollistaisi merkittavdan maaran tasoristeysten poistamisia, se liittdisi
Haistilan alueen maankayton tiiviimmin osaksi Ulvilan keskustan palvelurakennetta ja helpottaisi
hitaampaa lilkkennetta Ulvilan keskustan ja Haistilan suunnan valilla. Vaylayhteyden rakentamisen myo6ta
Pitkdrannantien asemaa valtatien 2 rinnakkaistiena voitaisiin laskea.

Saavutettavuus seka
matkojen ja
kuljetusten
palvelutaso

Taloudellinen
kestavyys

Ekologinen kestavyys

Sosiaalinen
kestavyys

Liikennejarjestelman
turvallisuus

Ei vaikuta kansainvéliseen saavutettavuuteen.
Valtatietasoisena toteutettuna pieni vaikutus maakunnan |&pi
kulkevaan liikenteeseen (vt8-vtll).

Parantaa vt8-vtll kuljetusten matka-aikaa ja Honkaluodon
logistiikka-alueen toimintaedellytyksia.

Luo vaihtoehtoisen sujuvan reitin raskaalle liikenteelle
Aittaluodosta Rauman ja Turun suuntaan.

Ei laadittuja hyéty-kustannuslaskelmia.

Vaatii merkittdvan julkistaloudellisen investoinnin.

Voi tuoda merkittévia kerrannaisvaikutuksia Honkaluodon
logistiikka-alueen yritystoiminnan edellytyksien parantuessa.

Hankkeen vaikutuksia ilmastoon, vesiin, maaperaan tai
luonnon monimuotoisuuteen ei ole tutkittu.

Hanke tuo meluhaittoja alueen nykyisille asuinkiinteistsille.
Arvokas peltomaisema pirstoutuu ja maisemakuva muuttuu.
Hanke ei paranna kestavien liikennemuotojen asemaa
suhteessa henkildautoliikenteeseen.

Ei merkittavasti paranna lilkkkumisen mahdollisuuksia.
Parantaa vaylalinjauksen vaikutuspiirissé olevien alueiden
kehitysedellytyksia.

Hankkeen turvallisuusvaikutuksia ei ole tutkittu.

Vaikutusarvioinneissa tunnistettiin, etta uudelle tielinjaukselle siirtyva lilkkenne on suhteellisen vahaista
nykyiselld maankaytolla. Vaikutuksia keskustan raskaan liikenteen Idpiajon vahenemiseen ei
liikennemallitarkastelulla tunnistettu.

= Vt11l jatke otettiin mukaan vuoden 2040 tavoiteverkkoon joko valtatiena tai 1. vaiheessa
Honkaluodon logistiikka-aluetta palvelevana padkatuna.

Suunnittelun tilanne

Saavutettavuus seka
matkojen ja
kuljetusten
palvelutaso

Taloudellinen
kestavyys

Ekologinen kestavyys

Sosiaalinen
kestavyys

Liikennejarjestelman
turvallisuus

Ei vaikuta kansainvaliseen saavutettavuuteen.

Parantaa valtakunnallisen junaliikenteen toimintavarmuutta
tasoristeksien poistuessa

Ei merkittdvaa vaikutusta seudun liikenteen sujuvuuteen tai
saavutettavuuteen tai paikallisen lilkkkumisen palvelutasoon.
Parantaa nykyisen Satakunnantien varren yritystoiminnan
kuljetusten tehokkuutta.

Yhteiskuntataloudellisia tai julkistaloudellisia vaikutuksia ei ole
arvioitu.

Voi tuoda kerrannaisvaikutuksia Satakunnantien
yritystoiminnanlle liikkenneyhteyksien parantuessa.

Hankkeen vaikutuksia ilmastoon, vesiin, maaperaan, luonnon
monimuotoisuuteen tai muihin liikenteen haittoihin ei ole
tutkittu.

Yhdyskuntarakennetta tiivistéva vaikutus vahainen.

Parantaa Ulvilan keskustan, Haistilan ja Ruskilan vélisen
liikkumisen mahdollisuuksia pienentédmaéllé valtatien 2 ja radan
estevaikutusta.

Parantaa Ulvilan keskustan, Haistilan ja Ruskilan vélisen
lilkkumisen turvallisuutta vdhentdmalla valtatien 2 ja radan
ristedmisia.

= Vaikutusten arvioinnin perusteella Satakunnantien jatke (Haistilantie mt12883) otettiin mukaan
vuoden 2040 tavoiteverkkoon merkittavana yhdystiena tai paakokoojakatuna.
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Pohjoisvayla, Pori

Pohjoisvayla on maakuntakaavaan merkitty katuosuus Ruosniementielta Hyveladn Vaasantielle
(maantielle 2660). Toimenpiteelld tavoitellaan Aittaluodon teollisuusalueen raskaan liikenteen ohjaamista

pois keskustan katuverkolta ja toisaalta

Pohjoisvaylan rakentumisen myota rakentuisi myods pyorailyn tavoiteverkon pohjoinen keha.

Suunnittelun tilanne Rakennussuunnitelma tekeill3

Saavutettavuus seka
matkojen ja
kuljetusten
palvelutaso

Taloudellinen
kestavyys

Ekologinen kestavyys

Sosiaalinen
kestavyys

Liikennejarjestelman
turvallisuus

= Vaikutusten arvioinnin

Ei vaikuta kansainvaliseen saavutettavuuteen

Ei vaikutusta maakunnalliseen lilkenteeseen

Ei merkittdv&a vaikutusta seudun liikenteen sujuvuuteen tai
saavutettavuuteen

Parantaa Ylikylan ja Tuulikylan asuinalueiden saavutettavuutta.
Parantaa Aittaluodon yritysalueen kuljetusten tehokkuutta.

Yhteiskuntataloudellisia tai julkistaloudellisia vaikutuksia ei ole
arvioitu.
Mahdolliset kerrannaisvaikutukset voivat jaada pieniksi.

Hankkeen vaikutuksia ilmastoon, vesiin, maaperaan, luonnon
monimuotoisuuteen tai muihin liikenteen haittoihin ei ole
tutkittu.

Parantaa Tuulikylén asuinalueen saavutettavuutta
henkildautolla, mutta ei merkittévasti edista kestavaa
liikkumista.

Lisda kaupungin reuna-alueille rakentamisen houkuttelevuutta,
mika ei tue yhdyskuntarakenteen kestavaa kehittamista.

Parantaa kadun vaikutuspiirissé olevien alueiden liikkkumisen
mahdollisuuksia I&hinna autollisille talouksille.

Mahdollistaa Tuulikylén alueen aluerakenteen kehittdmisen ja
taydennysrakentamisen.

Parantaa Alikylan, Ylikylan ja Tuulikylén liikenteen
turvallisuutta l&piajoliikenteen siirtyessd pois kaduilta, joissa on
paljon suoria tonttiliittymia.

perusteella pohjoisvdyléa otettiin mukaan vuoden
tavoiteverkkoon merkittavana paakatuna.

ldheisten asuinalueiden tavoitettavuuden parantamista.

2040
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TIE- JA KATUVERKKOSUUNNITELMA 2040

5.1 Tavoiteverkko 2040

Vuoden 2040 tavoiteverkko muodostettiin nykytilanneanalyysien ja vaihtoehtotarkastelujen perustella.
Tavoitteena on, etta naiden toimenpiteiden suunnitteluvalmiutta ja toteuttamista edistetaan siten, etta
mahdollisimman monelle ndista hankkeista 16ytyisi rahoitus tulevan 20 vuoden aikana. Vuoden 2040
tavoiteverkosta jatettiin pois useita liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta parantavia hankkeita, koska
hankerahoituksen riittdminen kaikkiin toimenpiteisiin pidettiin erittdin epatodennakdisena. Nama hankkeet
on kuitenkin huomioitu pidemman aikavalin toimenpiteiksi tavoiteverkkoon 2040+. Naiden toimenpiteiden
vaikutuksia ja tarpeellisuutta tulee arvioida mydhemmin uudelleen esimerkiksi suhteessa maankayton tai
muun toimintaympariston kehittymiseen. Vuoden 2040+ toimenpiteita on esitetty tarkemmin luvussa
5.1.10.

Tavoiteverkko 2040 on esitetty kuvassa 23 ja sen keskeiset toimenpiteet on listattu alla.

Vdylahankkeet:

e Vt2/8 Porin kohdan nelikaistaistus Tiilimaki-Korpi

eVt 8 Hyveld-Soérmarkku uusi tielinjaus

e Vi8 nelikaistaistus Tiiliruukki-Ruutukuoppa

e Vtl1l jatke valtatiena tai logistiikka-aluetta palvelevana katuna

e Satakunnantien jatke (Porintie mt12883), Ulvila

e Pohjoisvayla, Pori

e Pori-Mantyluoto -radan tasoristeysten poistoon tahtaavat rinnakkaisvaylahankkeet

Liittymat:

e Eritasoliittymat valtatielld 2: Friitalan liittyman parantaminen, Haistila, Ulasoori, Rieskala

e Eritasoliittymat valtatielld 8: Tiiliruukki, Tikkulan liittyman parantaminen, Hyvela, vtl1 liittyminen
valtatie 8:lle

e 4- haaraliittymien porrastus 3- haaraliittymiksi erikseen maarittelemattémalla tavoiteaikataululla

e Tavoiteverkon keskeisten katuverkon liittymien parantaminen kiertoliittymiksi

Tavoiteverkkoon 2040 ei ehdoteta uusia 242 -kaistaisia katujaksoja, silla liikenteen kapasiteetti
katuverkolla on paaosin riittava eika merkittdvaa liikenteen kasvua katuverkolla ole ennustettavissa.
Katujen liikenteen sujuvuutta edistetaan tarvittaessa pehmeammilla keinoilla (kuten verkolliset ratkaisut,
liittymamuutokset, jalankulun ja  pydraliikenteen  alikulut), jotka soveltuvat paremmin
kaupunkiymparistédon ja parantavat myds liikenteen turvallisuutta. N&in ollen aikaisemmassa tie- ja
katuverkkosuunnitelmassa 2010 esitetyista nelikaistaistamistavoitteesta luovutaan Karjarannantiella,
Valajankadulla (myds mt 2660), Paanakedonkadulla, ja Ulvilantiella.

Verkkohierarkia
Tavoiteverkko 2040
Valtatie, 2+2 kaistaa

= Valtatie, 2+2 kaistaa vuoteen 2040 mennessa
= \altatie, 1+1 kaistaa
== P3dkatu tai seututie
== Pazkatu tai seututie vuoteen 2040 mennessa
=== Paakokoojakatu tai yhdystie

. Paakokoojakatu tai yhdystie vuoteen 2040
mennessa

™. Padkatu tai valtatie vuoteen 2040 mennessa
2040 vuoden jalkeiset toimenpiteet

~== Mahdollinen yhteystarve

hao Valtatie, parannetaan 2+2 vuoden 2040
jalkeen

Eritasoliittymat

O nykyinen

Y¢ parannettava vuoteen 2040 mennessa

O tavoite vuoteen 2040 mennessa

O tavoite vuoden 2040 jélkeen

L 21 Porin keskusta erillisselvityksella

Taustzkartta: ©MML 5/2020

Kuva 23 Tavoiteverkko 2040 sekd vuoden 2040 jilkeiset toimenpiteet, joiden toteuttamista ei ndhty realistiseksi
seuraavan 20 vuoden aikana.
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272 Porin keskusta erillisselvityksella
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Kuva 24 Tavoiteverkko 2040 Porin keskustassa.

5.2 Liikenneverkkohierarkia

Tassa tydssa maaritellyn liikenneverkkohierarkian tarkoituksena on asettaa teiden ja katujen
suunnittelulle laatutasotavoitteet. Moottoriajoneuvoliikenteen verkko jaettiin yleiskaavamerkintdjen
mukaisesti valtateihin, paakatuihin/seututeihin seka padkokoojakatuihin/yhdysteihin. Naiden vaylien
lisdksi Porin tie- ja katuverkkoon sisdltyy alemman tason kokoojavaylastéd, tonttikatuja ja yksityisteita,
joiden kehittdminen tapahtuu paikallisen maankayton tarpeiden mukaisesti.

Valtatiet

e Valtion omistama ja yllapitama maantie, jonka tarkein tarkoitus on edistaa sujuvaa ja turvallista
valtakunnallista, maakunnallista ja seudullista moottoriajoneuvoliikennetta.

Padkadut ja seututiet
e Paadkatu on kunnan yllapitama katu, joka palvelee kauttakulku- ja sisdadntuloliikennettd seka
kunnan sisdista yhdysliikennetta valtateille, logistiikka-alueille sekd keskustan ohi. Seututie on

Suomen tieverkon maantie, joka palvelee seutukuntien liikennetta ja liittda sen valta- ja
kantateihin.

o Paakaduiksi maariteltiin vaylastd padosin seuraavin periaattein:
e Valtatie-keskusta -yhteys
e Valtatie-logistiikka-alueyhteys
e Suunnitteluperiaatteita:
e Katuverkon lapiajoliikenne ohjataan paakaduille.
e Valtateiden varareitit linjataan ensisijaisesti padakaduille.
e Pddkaduilla voi olla myds merkittavia jalankulun, pyorailyn ja joukkoliikenteen tehtavia.

Padkokoojakadut ja merkittdvat yhdystiet
e Paakokoojakatu kokoaa lilkkennesolun liikenteen paakaduille tai maanteille. Padkokoojakadulla ei
yleensa tulisi olla liikennesolun ulkopuolista lapiajoliikennetta. Merkittavat yhdystiet ovat valtion
yllapitamia vaylia, jotka eivat ole valta-, kanta-, tai seututeita.
e Suunnitteluperiaatteita:
e Palvelevat paaasiallisesti maankayttoa.
e Jalankulun, pyo6railyn ja joukkoliikenteen merkitys on suuri.
e Lapiajoliikenteen sujuvuus ei ole ensisijainen tavoite.

30



Ramboll - Porin tie- ja katuverkkosuunnitelma 2040

Taulukko 4 Padkatujen ja -paakokoojakatujen suunnitteluperiaatteita

Liikenteen sujuvuus

Lilkkennemuotojen
erottelu

Tyypillinen
nopeusrajoitus

Tyypillinen
kaistaleveys

Soveltuvat
liittymatyypit

Vaistamisvelvollisuus

Paakatu tai seututie

Lapikulkuliikenteen, erityisesti
kuljetusten sujuvuuden
varmistaminen on tarkeaa.

Moottoriajoneuvoliikenne
erotellaan ldhtokohtaisesti
pyordliikenteesta.
Joukkoliikennepysakit
sijoitetaan paasaantdisesti
pysakkisyvennyksiin.

40-60 km/h

3,25-3,5m

valo-ohjattu 3- tai 4-
haaraliittyma,
valo-ohjaamaton 3-
haaraliittyma,
kiertoliittyma

Lahtokohtaisesti etuajo-
oikeutettu, pois lukien
valtatieliittymat, valoliittymat ja
kiertoliittymat

Padkokoojakatu tai merkittava
yhdystie

Tarkeinta on mahdollistaa
alempiasteisen lilkkenneverkon
liittyminen kokoojakatuun seka
lilkenteen turvallisuus.
Kokoojakadun liikennetta
voidaan tarvittaessa rauhoittaa
sujuvuutta heikentamalla.

Pyoraily voidaan osoittaa myos
ajoradalle, mikali
nopeusrajoitus on 40 km/h tai
alle ja raskaan lilkkenteen maara
on pieni.

Joukkoliikenteella voi olla
ajoratapysakkeja.

30-40 km/h

3,0-3,5m

valo-ohjattu 3- tai 4-
haaraliittyma,
valo-ohjaamaton 3- tai 4-
haaraliittyma,
kiertoliittyma

Vaistamisvelvollisuuden
maarittely tapauskohtaista.

5.3 Liittymien tyypit

5.3.1 Valtateiden nelihaaraliittymien porrastaminen

Valtatielld 2, 8, 11 ja 23 on nelihaaraisia tasoliittymia, joita ei ole liikennemaarien perusteella jarkevaa
parantaa eritasoliittymiksi. Uusia kiertoliittymia ei valtateille kevyen ja raskaan ajoneuvoliikenteen
sujuvuuden ja ymparistonakdkulmien takia tulisi rakentaa. Liikenneturvallisuuden parantamiseksi kaikki
suunnittelualueen 4-haaraiset valtatieliittymat tulisi jollain aikavalillda muuttaa porrastetuiksi liittymiksi.
Parannettavia liittymid on mm. valtatien 11 liittymat Suosmerentielle (mt2440/2553) ja Alamaentielle
(mt2554/12903) seka valtatien 8 liittyma Pohjoiselle satamatielle/Vanhalle Vaasantielle (mt272/mt2701).

Liittymien porrastamiset ovat yleensa kustannustehokkaita toimenpiteitd. Ne parantavat valtateiden ja
liittyvien teiden turvallisuutta. Lisaksi ne helpottavat sivuteilta valtateille liittymistéd ja nain ollen
parantavat laheisen maankaytén aluekehityksen mahdollisuuksia. Liittymien porrastamisessa on
huomioitava myds jalankulun ja pyorailyn tarpeet, mikali maankdyttd on levittynyt molemmin puolin
valtatietd. Naissa paikoissa tulisi mahdollisuuksien mukaan rakentaa alikulku tai suoraviivainen
tienylityspaikka, jotta pyorailija tai jalankulkija ei joutuisi kulkemaan valtatien piennarta pitkin liittyman
porrastuksen kohdalla.

5.3.2 Katuverkon liittymat

Paakaduilla ja paakokoojakaduilla pyritddan hydédyntamaan mahdollisimman paljon kiertoliittymia, joiden
sujuvuus ja turvallisuus on Porin seudulla hyvdksi havaittu. Tilanpuutteen, liikenteen sujuvuuden tai
muiden seikkojen takia paakatujen ja paakokoojakatujen liittymat voivat myos olla valo-ohjattuja tai valo-
ohjaamattomia 3- tai 4-haaraliittymida. Paakadut tulisi olla etuajo-oikeutettuja alempiasteisiin katuihin
verrattuna, pois lukien valo-ohjatut liittymat ja kiertoliittymat. Paakaduilla ei lahtokohtaisesti sallita tasa-
arvoisia liittymia. Pddkokoojakaduilla tasa-arvoinen liittyma voi olla perusteltu liikenteen
rauhoittamistoimenpide, mikali liikkennevirran nopeus suoralla etuajo-oikeutetulla padkokoojakadulla
muuten kasvaisi lilan suureksi, eika tasa-arvoiset liittymat pidentdisi joukkoliikenteen matka-aikoja
merkittavasti.

Tassa tydssa tutkittiin liikkennemallin lilkkenne-ennusteen avulla maantien 2660, Ulvilantien ja
Satakunnankadun liittymien toimivuutta kiertoliittymind. Tarkastelun perusteella kaikki liittymat toimisivat
yksikaistaisina kiertoliittymina vuoden 2040 liikenne-ennusteelle, lukuun ottamatta Kuninkaantien ja
Ulvilantien liittymad, johon tulisi rakentaa kaksi kaistaa Kuninkaantien suunnalle. Liikennemallin
epatarkkuuksien takia tulokset tulee tarkistaa huipputuntiliikennelaskennoilla.
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Kuva 25 Tavoitetilanteen liittymatyypit Porin keskustassa.

5.4 Tasoristeyksien viahentaminen

Pori-Mantyluoto -radalla haasteena on maankaytén ja asutuksen levittdytyminen molemmin puolin rataa,
minka vuoksi radalla on paljon vahaliikenteisia tasoristeyksia. Tassa tie- ja katuverkkosuunnitelmassa
laadittiin jatkosuunnittelua varten alustava suunnitelma Pori-Mantyluoto ja Kokemaéki-Pori radan
tasoristeysten poistomahdollisuuksista liikenneverkollisin toimenpitein. Jokaiselle tasoristeykselle
lIdydettiin periaateratkaisu, joilla risteykset voidaan poistaa rinnakkaistiejarjestelyin tai eritasoratkaisuin.

Tasoristeyksien poistaminen parantaa liikenneturvallisuutta ja kansainvalisten satamakuljetusten
toimintavarmuutta. Tasoristeysten sulkeminen toisaalta lisda radan estevaikutusta ja heikentaa
lahipalveluiden saavutettavuutta radan valittémassa laheisyydessa oleville kiinteistdille, mikali korvaava
radan ylitys tai alitus on merkittavasti nykyistd kauempana. Vaikutus on merkittavin jalan ja pydralla
likkumiseen, jolle korvaava rinnakkaistieyhteys saattaa muodostua pituudeltaan moninkertaiseksi
nykyiseen tasoristeyksen kautta kulkevaan reittiin verrattuna. Moottoriajoneuvoliikenteelld kulkeville
kiertotien pituus ei ole yhta merkityksellinen. Taman vuoksi tarkeimpiin radan ristedmisiin tulisi rakentaa
eritasoratkaisu vain jalankululle ja pyorailylle (esimerkiksi koulureittina kaytetty Pihlatie Pihlavassa), joka
on toteutustavasta riippuen merkittéavasti moottoriajoneuvojen eritasoratkaisua edullisempi.

Sivutien liittyman katkaisu

Uusi jalankulun ja pyoréilyn alkikulku
maantielle

Tasoristeyksen poisto

Tasoristeyksen korvaus alikululla

b 4% 4 X%

Tasoristeyksen korvaus ylikululla

v Uusi jalankulun ja pyorailyn alkikulku
radalle

Eritasoliittymat
O nykyinen
© tavoite vuoteen 2040 mennessa

QO tavoite vuoden 2040 jalkeen

L 1 | 1 | 1 | 1 | 1 4 1 | g
- (c) MML, IEF” Fx/ru/and

Kuva 26 Mantyluodon tasoristeyksien poiston ideasuunnitelma.

Kokemaki-Pori radan tasoristeysten poisto perustuu Satakunnantien jatkeen ja Haistilan eritasoliittyman
rakentamiseen, joka mahdollistaa nykyisten maatalousvdylien ja radan risteamisien poiston. Yli-Rantalan
tasoristeys on kaavalla osoitettu pelastusajoneuvoliikenteen yhteydeksi. Tavoitteena on, ettd tamakin
tasoristeys voidaan poistaa uuden vaylan myo6ta ja pelastusajoneuvoliikenne hoitaa muuta kautta.

¢ Tasoristeyksen poisto

WV Tasoristeyksen korvaus alikululla
Tavoiteverkko 2040
e \/3ltatie, 1+1 kaistaa

= Pidkatu tai seututie

=== p3akokoojakatu tai yhdystie

__ Paakokoojakatu tai yhdystie vuoteen
~ 2040 mennessa

Eritasoliittymét j);\“‘)\a v\
O tavoite vuoteen 2040 mennessd h S 4 ‘F
| o RS 1
0! 05 \,\\@V 1 4Km ‘\\\\“
| QU | 4 ! )MMLE?‘P- inland
Kuva 27 Ulvilan tasoristeyksien poiston ideasuunnitelma.

5.5 Aittaluodon, Isosannan ja Murtosenmutkan katujarjestelyt

Kantakaupungin yleiskaavassa on esitetty uusi silta- ja katuyhteysyhteystarve Kokemadenjoen yli
Aittaluodosta Isosannan teollisuusalueen |api maantielle 2660 tavoitevuoden jalkeisena
yhdystiend/paakokoojakatuna. Vaylan toteutuminen  edellyttéisi muutoksia  teollisuusalueen
rakennuskantaan. Liikennemallitarkastelun perusteella siltayhteys siirtdisi liikennetta Paanakedonkadulta
uudelle katulinjaukselle ja nain ollen pienentaisi Paanakedonkadun estevaikutusta kaupungin keskustan
ulkoreunana. Yhteystarve jatettiin vuoden 2040 tavoiteverkkoon erikseen tutkittavana mahdollisena
vaylatarpeena.

Murtosenmutkan ja Isosannan eteldosien vaylajarjestelyt tarkentuvat yleiskaavatydssa. Tassa tyOssa

paakokoojakatuyhteys linjattiin Isojoenrannantielle, jolloin Ruosniementie ja Murtosenmutkantien
lilkkennetta voidaan rauhoittaa esimerkiksi nopeusrajoitusten laskulla seka ajoratapysakeilla.
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Voimassa olevassa yleiskaavassa on merkitty Isojoenrannantien jatkumaan teollisuusraiteen eteldpuolelta

Konepajaranta-kadulle ja edelleen Vanhasahankadulle. Vaylalinjaus saattaa vaatia raiteen purkamista. tavoitenopeus
Uuden katulinjauksen tarpeeseen tai toteutettavuuteen ei tdssa tydssa otettu kantaa. Tavoiteverkkoon —:g
jatettiin  yhteystarvemerkintd, jonka tarve ‘tulisi ratkaista tulevassa yleiskaavassa alueen —ti
maankayttdérakenteen suunnittelun yhteydessa. & | =—st
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Kuva 28 Murtosenmutkan alueen liikennejarjestelytarpeet yleiskaavassa sekd detalji taman tie- ja

katuverkkosuunnitelman tavoiteverkosta 2040.

5.6 Nopeusrajoitukset

Maantieverkon tavoitenopeusrajoitukset riippuvat vaylien kaistaratkaisuista ja liittymatyypeista.
Valtakunnallisella paatieverkolla vt2 ja vt8 tavoitellaan vahintaan 80 km/h nopeusrajoitusta, mika ei talla
hetkella toteudu Porin keskustan kohdalla ja Mantyluodossa. Keskustan kohdan parantaminen 242 -
kaistaiseksi on talla hetkella suunnitteilla ja tydon yhteydessa ratkaistaan, voidaanko nykyinen 70 km/h -
nopeusrajoitus nostaa 80 km/h:iin. Tiejaksojen vt2 Ulvila-Nakkila, vt2 Laani-Mantyluoto, vt 8 Luvia-Pori
ja vt 8/23 Hyvela-S66rmarkku nopeusrajoituksen nostoa 100 km/h:iin tulee arvioida teiden
nelikaistaistamisen ja eritasoliittymien suunnittelun yhteydessa. Myds vtll jatkeen nopeusrajoitus
maarittyy vaylageometrian ja tyypin tarkentuessa. Taman tydn tavoiteverkkoon asetettiin kaikille edella
mainituille vaylille 80 km/h nopeusrajoitustavoite, jotta vilkas raskas liikenne ei aiheuttaisi ohitustarpeita
1+1 -kaistaisilla tieosuuksilla.

Katuverkolla keskusta-alueen ja asuinalueiden sisaiseksi tavoitenopeusrajoitukseksi ehdotetaan nykyista
laajemmin 30 km/h, mika parantaa liikenneturvallisuutta, vahentaa liikennemelua, eika vaikuta
merkittavasti matka-aikoihin tai keskustan saavutettavuuteen. Nopeusrajoituksen alentaminen edellyttaa

271 Porin keskusta erillisselvitykselld

onnistuakseen toimenpiteitd myds liikenneymparistdossa. Paakatujen (30-60 km/h) ja paakokoojakatujen
(30-40 km/h) nopeusrajoitus on maaritelty erikseen sijainnista ja vaylan luonteesta riippuen. Katuverkon
nopeusrajoitusten muutokset tulee suunnitella tarkemmin kaupunginosittain ja toteuttaa vaiheittain
yhteistydssa alueiden asukkaiden ja toimijoiden kanssa.

=)

Lattomer

Kuva 29 Ehdotus Porin ja Ulvilan keskustojen tavoitenopeusrajoituksista.
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5.7 Liityntapysakointi

Liityntapysdkoinnilla voidaan parantaa joukkoliikenteen houkuttelevuutta. Porissa liityntdpysakoinnin
potentiaali on suurimmillaan junaliikenteelle seka valtateiden kautta kulkevalle saanndélliselle
kaukoliikenteelle valtatiella 2 Helsingin suuntaan ja valtatiella 8 Rauman suuntaan. Nama suunnat ovat
potentiaalisia joukkoliikenteen tydmatkapendeldintiin ja oman auton korvaaminen joukkoliikenteella
mahdollistaisi mm. etatdiden tekemisen joukkoliikennematkan aikana. Paikallisliikenteen
lityntapysakdintia on haastavampaa edistaa, silla keskustan edullinen tai ilmainen pysakdintitarjonta seka
henkildautoliikenteeseen nahden hidas paikallislikenne ei edistd oman auton jattamista
lityntapysakdintialueelle.

Kuvassa 30 on tunnistettu potentiaalisimpia alueita joukkoliikenteen liityntapysakdintialueille. Tarkempi
suunnittelu on tarpeen tehda erilliselld liityntdpysakoéintisuunnitelmalla
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Kaukoliikenteen pysakki  © o “J
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L VO ES, Aineisto: ©Vaylavirasto,'Porin kaupunki
Kuva 30 Mahdollisia joukkoliikenteen liityntapysadkdintikohteita.

5.8 Erikoiskuljetusten tavoiteverkko- ja valtateiden varareitit

Tie- ja katuverkkosuunnitelma ei vaadi muutoksia suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkkoon tai
erikoiskuljetuksista laadittuun kadunkdyttésopimukseen Porin kaupungin ja erikoiskuljetuslupia
myontavan Pirkanmaan ELY-keskuksen valilla. Erikoiskuljetusten asettamat tila- ja painovaatimukset
tulee huomioida tarkemmissa vaylasuunnitelmissa mm. valtateilla 2 ja 8 seka katuverkolla Ulvilantiella,
Valajankadulla ja tavoiteverkon mukaisesti myo6s uudella Pohjoisvayldlla, joka mahdollistaisi Aittaluodon
teollisuusalueen erikoisjetuksille nykyista suoremman reitin pohjoisen suuntaan.

ELY-keskukset maarittelevat yhdessa kaupunkien kanssa valtateiden varareitit. Tassa tydssa maaritelty
tavoiteverkko mahdollistaa seuraavat muutokset varareitteihin:

e Valtatien 8 Hyvela-S66rmarkku varareitin osana toimivan asuinalueen lapi kulkevan Ylikylantie-
Rannarinraitti-Vainiontie-Kylanraitti reitin siirtdminen 1. vaiheessa Pohjoisvdyladlle ja lopulta
Hyvela-Sé6rmarkku -hankkeen myéta uuden tielinjauksen rinnakkaisreitille.

e Valtatien 2 varareitti Honkaluodon, Pinomaen ja Liikasen alueen siirto valtatien 11 jatkeelle.

e Lisdksi suositellaan ydinkeskustan lapi kulkevan Luvianpuistokatu-Itsendisyydenkatu/Mikonkatu-
Isolinnankatu/Vahalinnankatu -reitin siirtdmista (Lentoasemantie-)Satakunnankatu-Ravintie-
Ulvilantie-Paanakedonkatu -kaytavalle huomioiden Lentoasemantien korkeusrajoitukset.
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Kuva 31 Ehdotus muutoksista valtateiden varareitteihin.
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5.9 Jalankulun ja pyoradilyn risteamiset

Jalankulun ristedmiset ajoradan kanssa tulee tehda mahdollisimman turvallisiksi tai mahdollisuuksien
mukaan poistaa kokonaan. Yli 50 km/h nopeusrajoitusalueella valo-ohjaamattomia suojateita ei kayteta.
50 km/h nopeusrajoituksella valo-ohjaamattoman suojatien kaytté on mahdollista, mikali liikennemaara
on alle 4000 ajon/vrk. Vaylille, joiden nopeusrajoitus on korkeintaan 40 km/h, sallitaan valo-
ohjaamattomat suojatiet myoés yli 4000 ajon/vrk vaylilld, mikali suojatietd on rauhoitettu korotuksella,
keskisaarekkeella tai ajoradan kavennuksilla.

Pyorailyvaylan ja ajoradan ristedmisen suunnittelussa ensisijainen suunnittelukriteeri on turvallisuus.
Porissa pyorailyvaylan yleisin tyyppi on nykyisin yhdistetty jalkakdytdava ja pyoratie, jolloin ajoradan
tasoylitysten tarveharkintaan sovelletaan suojateiden nopeusrajoitusvaatimuksia. Pyoérailijan tarkempi
paikka liittymissa tulee tarkastella aina tapauskohtaisesti ja tavoitteena on turvallisuuden lisdksi pyorailyn
sujuvuus.

Tie- ja katuverkkosuunnitelman tavoiteverkkoon ei ole maaritelty vaylia, joissa olisi yli 50 km /h
nopeusrajoitus ja suojatieylityksia. Jalankulun risteamiset ajoradan kanssa on hoidettu eritasojarjestelyilla
tai maantieymparistdssa merkitsemattomina ylityspaikkoina (esimerkiksi pysakille).

Suunnittelualueen katuverkolla ei ole nykyisin suojateita, joissa on yli 50 km/h nopeusrajoitus.
Maantieverkolla sen sijaan on ainakin kolmessa kohteessa tierekisteriin merkitty suojatie, joiden kohdalla
on yli 60 km/h nopeusrajoitus. Alla on esitetty kohteet seka ehdotus ongelman ratkaisemiseksi:
¢ Ulvilantie Kartanonkujan jatkeella, 2+2 kaistan ylitys keskisaarekkeella 60 km/h vaylalla
o ehdotetaan poistettavaksi tai muutettavaksi valo-ohjatuksi
e 2 kpl Reposaaren maantiella mt 269 Kellarimaenkadun eteldpuolella 1+1 kaistan ylityksia ilman
keskisaareketta
o hopeusrajoitusta ehdotetaan laskettavaksi 50 km/h:iin
o Kylasaarentiella mt 2652 Ulasoorintien jatkeella 1+1 kaistan ylitys ilman keskisaareketta
o hopeusrajoitusta ehdotetaan laskettavaksi 50 km/h:iin ennen Ulasoorin eritasoliittyman
rakentamista, missa yhteydessa suojatien tarve ja paikka voidaan tarkastella uudestaan.

Suunnittelualueella on liséksi yli 50 km/h vaylia, joissa on paikoitellen vahainen tai kohtuullinen maara
ajoradan ylityksia jalan tai pydrdlla tasossa ilman suojateita. Naitd kohteita on mm. Ulvilassa valtatien 2
yli Haistilan liittymassa (tavoiteverkossa eritasoliittyma), Mantyluodontielld useiden maantieliittymien
kohdalla (tavoiteverkkoon maaritelty eritasoliittymat, rinnakkaistiejarjestelyt ja alikulut) seka Hyvelan- ja
Soé6rmarkun valiselld tieosuudella erityisesti bussipysakkien kohdalla (tavoiteverkossa uusi tielinjaus
eritasoliittymineen ja joukkoliikenteen siirtaminen rauhoitettavalle rinnakkaistielle).

Jalankulun ja pyorailyn risteamisjarjestelyjen toimenpiteiden priorisointi, detaljisuunnittelu ja
rakennusvuoden ohjelmointi maaritetdan jatkuvassa liikenneturvallisuustyfssa. Lisaksi radan
estevaikutusta pienentavia alikulkutarpeita kantakaupungin alueella on syyta tutkia erillisselvityksella tai
osana liikenneturvallisuussuunnittelua.

Kuva 32 Poistettavaksi tai valo-ohjattavaksi ehdotettava suojatie Ulvilantiella 60 km/h nopeusrajotusalueella n
(kuva Google Maps)

5.10 Tavoitevuoden jilkeiset toimenpiteet

Nakopiirissa olevan rahoituskehyksen perusteella tavoiteverkosta 2040 jatettiin pois toimenpiteitd, joilla
tunnistetaan saavutettavan liikenteellisia hydtyja, mutta joiden toteutumista ei pidetty realistisena vuoden
2040 aikajanteella. Valtaosa toimenpiteistda on esitetty maakuntakaavassa, eika niité taman tyon
yhteydessa koettu perustelluksi poistaa suunnitteluvarauksista. Tulevaisuuden maakaytté- ja
liikenneratkaisuilla ei kuitenkaan tulisi estda hankkeiden toteutumista, ennen kuin hankkeiden vaikutukset
ja tarve on uudelleen arvioitu. Tavoitevuoden 2040 jalkeen mahdollisia toimenpiteita ovat mm.

e Vt2 Korpi-Ulasoori 2+2 -kaistaistaminen

e Vt2 Ulasoori-Rieskala ohituskaistaparit tai 2+2 -kaistaistaminen

e Vt2 Ulvila-Nakkila 2+2 -kaistaistaminen

e Vit8 Laani-Hyveld 2+2 -kaistaistaminen

e  Vt8 Luvia-Tiiliruukki 2+2 -kaistaistaminen

¢ Maakuntakaavaan merkityt eritasoliittymat vt2 Kaanaa, vt8 Hangassuo, vt8 Lattomerentie,
vt8/mt272 Pohjoinen satamatie, vtl1l Suosmeri, vt23 Noormarkun eritasoliittymat 2 kpl.

5.11 Maakuntakaavasta poistettavaksi ehdotetut hankkeet

Rantavainion eritasoliittyma ja siité Kokemaenjoen yli johdettava uusi siltayhteys ehdotetaan jatettavan
pois tulevasta maakuntakaavan paivityksestda. Hanke ei tuottaisi merkittévia hyoétyja suhteessa
investoinnin suuruuteen  ja Friitalan  eritasoliittyman parantaminen  tulee korvaamaan
eritasoliittymatarpeen valtatiella 2.
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helpotusta investointitarpeiden korjaamiseksi. Tasta syysta tie- ja katuverkkosuunnitelmassa ei ole
esitetty merkittdvia uusia hanketarpeita suhteessa voimassa olevaan maakuntakaavaan tai aikaisemmin
laadittuihin selvityksiin — sen sijaan tydssa on keskitytty hanketarpeiden priorisointiin huomioiden tiedossa
olevat rahoitusnakymat ja valtakunnallisen liikkennejarjestelmatyon tavoitteet.

6. YHTEENVETO JA JATKOTOIMENPITEET

6.1 Yhteenveto

Tassa tydssa arvioitiin Porin ja Ulvilan tie- ja katuverkon kehitystarpeita 20 vuoden aikajanteelld. Tyossa
koostettiin aikaisemmat strategisen tason suunnitelmat seka tekniset selvitykset ja havaittiin, ettd suurin
osa tarkastelualueen vdylatarpeista on tunnistettu jo vuosikymmenia sitten. Syysta tai toisesta
hankkeiden toteuttaminen on viivastynyt eivatka tulevaisuuden investointinakymatkaan lupaa nopeaa

Taulukossa 5 on esitetty vuoden 2040 tavoiteverkkoon valitut toimenpiteet, suunnittelutilanne,
kustannustaso, vastuutaho seka ehdotus toimenpiteiden aikataulutuksesta. Taulukossa 6 on esitetty
lisaksi selvitystarpeita, joita suositellaan jatkosuunnitteluun.

Taulukko 5 Tie- ja katuverkkosuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet vuoteen 2040 mennessa (YVA-tarve arvioitava hankekohtaisesti erikseen).

Kiireellisyysluokka | Kiireellisyysluokka

. Vastuutaho
suunnittelu toteutus

Seuraava suunnitteluvaihe Kustannustaso

Toimenpide

Valtatiehankkeet linjaosuuksilla vuoteen 2040 mennessa
Vt2/8 Porin kohdan nelikaistaistus Tiilimaki-Korpi ja Tikkulan eritasoliittyman

parantaminen Tiesuunnitelma kaynnissa Rakennussuunnitelma 13333 I Valtio, Porin kaupunki
Vt8 Tiiliruukki -Ruutukuoppa 4-kaistaistaminen ja Tiiliruukin eritasoliittyma Aluevaraussuunnitelma 2020 Tiesuunnitelma 1333 I II Valtio, Porin kaupunki
Vt11 jatke valtatiena tai logistiikka-aluetta palvelevana katuna Esiselvitys 2019 Yleissuunnitelma/Tiesuunnitelma 13333 I II Valtio, Porin kaupunki
Vt8 Hyvela-Sé6rmarkku uusi tielinjaus Aluevaraussuunnitelma 2012 Tiesuunnitelma 13333 II 111 Valtio, Porin kaupunki
Muut vaylahankkeet linjaosuuksilla vuoteen 2040 mennessa

Pohjoisvayla, Pori Rakennussuunnitelma kaynnissa €€ I Porin kaupunki
Pori-Mantyluoto -radan tasoristeysten poistoon tahtaavat rinnakkaisvaylahankkeet Toimenpideselvitys Rata- ja katusuunnitelmat € I II Valtio, Porin kaupunki
Satakunnantien jatke (Haistilantie mt12883), Ulvila L valieer € II II Valtio, Ulvilan kaupunki

rakennussuunnittelu kdynnissa
Eritasoliittymdhankkeet vuoteen 2040 mennessa

Vt2 Ulasoorin eritasoliittyma Toimenpideselvitys 2004 Tiesuunnitelma €€ I 1I Valtio, Porin kaupunki
Vt2 Friitalan eritasoliittyma AIuevanal;i‘srﬁgggitelma Tiesuunnitelma €€ I 1I Valtio, Ulvilan kaupunki
Vt2 Rieskalan eritasoliittyma Maakuntakaavamerkinta Aluevaraussuunnitelma €€ 1I 111 Valtio, Porin kaupunki
Vt2 Haistilan eritasoliittyma eril\;Il?::\l/J:r?e_rfi‘nté Tiesuunnitelma €€ 1I 111 Valtio, Ulvilan kaupunki
Muut liittymatoimenpiteet vuoteen 2040 mennessa

4- haaraliittymien porrastus 3- haaraliittymiksi Tiesuunnitelmat € I II Valtio
Tavoiteverkon keskeisten katuverkon liittymien parantaminen kiertoliittymiksi Katusuunnitelmat € I II Porin kaupunki
2040+ tavoiteverkon suunnittelutarpeet

Vt2 Korpi-Ulasoori 2+2 -kaistaistaminen Maakuntakaavamerkinta Yleissuunnitelma (+YVA) III 2040+ Valtio, Porin kaupunki
Vt2 Ulasoori-Rieskala ohituskaistaparit tai 2+2 -kaistaistaminen Maakuntakaavamerkinta Yleissuunnitelma III 2040+ Valtio, Porin kaupunki
Vt2 Ulvila-Nakkila 2+2 -kaistaistaminen Maakuntakaavamerkinta Yleissuunnitelma (+YVA) II 2040+ Valtio, Ulvilan kaupunki
Vt8 Laani-Hyvela 2+2 -kaistaistaminen Maakuntakaavamerkinta Yleissuunnitelma III 2040+ Valtio, Porin kaupunki
Vt8 Luvia-Tiiliruukki 2+2 -kaistaistaminen Maakuntakaavamerkinta Yleissuunnitelma + YVA II 2040+ Valtio, Porin kaupunki
m:r?lg(;gstzlc(favvt%aItatlg;i'\rlélrtgrt\ti;n\t/at;?ll':':itzy;;a’;oI'\:chcfinelfwuSgg’clgﬁ}l/éti(\a/,tzvtffasrl::s’mg‘s Maakuntakaavamerkinta ISR ES [02)/ ainliEEc 2040+ ey, ot 3 Lk

vt23 Noormarkun eritasoliittymat 2 kpl

Aluevaraussuunnitelma

tarvearvioinnilla

kaupungit
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Taulukko 6

Tie- ja katuverkkosuunnitelmassa esitetyt muut suunnitelmatarpeet vuoteen 2040 mennessa.

Muut suunnittelutarpeet

Kestavan liikkumisen ohjelman laatiminen

Nopeusrajoitusjarjestelman uudistaminen

Pyorailyvaylaston parantaminen

Keskustan liikkennesuunnitelman laatiminen

Taulukko 7

Porin kaupunki
Porin kaupunki
Valtio, Porin kaupunki

Porin kaupunki

Tie- ja katuverkkosuunnitelman vastaavuus tyodlle asetettuihin tavoitteisiin.

6.2 Suunnitelman tavoitteiden toteutuminen

Tie- ja katuverkkosuunnitelman vastaavuutta tyodlle maariteltyihin tavoitteisiin nahden on esitelty

taulukossa 7.

Saavutettavuus sekd matkojen ja kuljetusten
palvelutaso

Taloudellinen kestdvyys

Ekologinen, kulttuurinen ja sosiaalinen
kestavyys

Liikennejarjestelman turvallisuus

TIE- JA KATUVERKKOSUUNNITELMAN
TAVOITTEISIIN

VASTAAVUUS TYOLLE ASETETTUIHIN

. Vaikutukset joukkoliikenteen
toimintaedellytyksiin ovat pienet.
Joukkoliikenteen edistamisessa
merkityksellisinta on joukkoliikennelinjastoa
suosivan yhdyskuntarakenteen suunnittelu.

. Tavarakuljetuksien sujuvuus ja ennakoitavuus
paranee valtateiden parannushankkeiden,
eritasoliittymien seka Pohjoisvaylan
rakentamisen mydta.

. Paatieverkon nopeusrajoitukset on mahdollista
muuttaa tavoitteiden mukaisiksi.

. Valtatieverkon liittymien maara vahenee ja
samalla rakennetaan korvaavat
rinnakkaisyhteydet.

. Muutamia valtateiden varareitteja on
mahdollista siirtaa pois kaduilta, joissa on
paljon suoria tonttiliittymia.

Tavoiteverkon maarittelyssa on huomioitu
taloudelliset realiteetit ja pyritty priorisoimaan
hankkeita, jotka tuottavat eniten hyoétyja. suhteessa
investoinnin suuruuteen

Tavoiteverkon maarittelyssa on painotuttu olemassa
olevien vaylien kehittamiseen ja aikaisemmin
tunnistettujen tarpeiden edistédmiseen uusien
hankeavausten sijaan.

Tyo6ssa ei otettu kantaa mahdollisiin
vaylainvestointien uusiin rahoitusmalleihin.

. Katuverkolle ei esitetty kapasiteetin nostoa
lisakaistoilla, mikéa mahdollistaa katuvihrean
sailymisen vahintaan nykyisella tasolla.

. Suunnitelma vahentaa raskaan liikenteen
kuljetuksista aiheutuvaa haittaa keskustassa
(varareitin siirto, Pohjoisvaylan rakentaminen,
nopeusrajoituksen lasku).

. Nopeusrajoituksen laskeminen keskustassa ja
asuinalueilla mahdollistaa paremman
jalankulkuymparistén rakentamisen.

. Tavoiteverkkoon ei ole maaritelty aikaisemmin
tunnistettujen hankkeiden lisaksi uusia
vaylahankkeita, joilla voisi olla vaikutuksia
arvokkaisiin kulttuuriymparistdihin.

Valtateiden eritasoliittymat ja ajoratojen
rakenteelliset erottamiset véahentavat
vakavia liikkenneonnettomuuksia.
Nopeusrajoituksia lasketaan katuverkolla,
mika vahentaa lilkkenneonnettomuuksia ja
onnettomuuksien vakavuutta.
Tavoiteverkkoon on maaritelty
toimenpiteet, joilla tasoristeykset voidaan
poistaa Kokemaki-Pori -radalta seka
merkittavasti vahentaa Pori-Mantyluoto
radalla.

Suunnitelmalla véahennetaan asuinalueiden
ldpiajoa Raskaalla liikenteella (keskustan
varareitti, Pohjoisvaylad).

6.3 Jatkotoimenpiteet

6.3.1

Maankayton ja liikenteen suunnittelu yleiskaavoissa

Kaynnissa olevissa ja tulevissa yleiskaavahankkeissa vahvistetaan liikenneverkon paavaylien sijainti seka
Tassa liikenne- ja katuverkkosuunnitelmassa on pyritty huomioimaan tiedossa olevat

linjaus.

yleiskaavojen

likennetarpeet, mutta yleiskaavojen

todenndkoisesti tarpeen tarkentaa.

edetessa

liikenneverkkosuunnitelmaa on

Kaupungin valtuustoryhmien allekirjoittamassa Pori-sopimuksessa (2017-2021)

liikkenteeseen ja

maankayttdon liittyvaksi tavoitteeksi asetettiin, ettda koko Poria kehitetdan ymparistoystavallisyytta ja
terveyttéd edistdavana kavely-, pyoraily- ja joukkoliikennekaupunkina. Yleiskaavaprosesseihin on
ensisijaisen tarkeaa ottaa kestavan liikennejarjestelman toimintaedellytyksien suunnittelun keskeiseksi
lahtékohdaksi, silla yleiskaavojen ilmastojalanjalki on vuosikymmenien, ellei jopa vuosisatojen pituinen.
Kaavoittamalla tiivista ja sekoittunutta, hyvien joukkoliikenne- ja pyoraily-yhteyksien maankayttdalueita
voidaan tehokkaimmin torjua lilkkenteen aiheuttamia negatiivisia ilmastovaikutuksia.
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6.3.2 Liikennejarjestelmdatason suunnittelu

Tie- ja  katuverkkosuunnitelman tyén rajauksena ja  paatarkoituksena oli  maarittaa
moottoriajoneuvoliikenneverkon tavoitetilanne. Taman vuoksi muut liikkennejarjestelman osat, kuten
lento-, juna-, linja-auto- ja pyoraliikenne, kavely, pysakointijarjestelmd seka kestavan liikkumisen
edistaminen, jatettiin vahdaisemmalle huomiolle tai kokonaan tyén ulkopuolelle. Nama liikennejarjestelman
osa-alueet korostuvat valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa ja sitd kautta tulevien
liikennejarjestelmahankkeiden rahoituksessa, joten tydssa tutkittujen toimenpiteiden vaikutusarviointia
tulee taydentda em. osalta hankkeiden jatkosuunnittelussa.

6.3.3 Kestavan liikkumisen ohjelman laatiminen

Kestavan liikkkumisen suunnittelu on osa liikkennejarjestelmatason suunnittelua, johon tassa tydssa ei
otettu kantaa. Kestavan liikkumisen ohjelman laatimisella osoitetaan kaupungin strateginen tahtotila
kestavien liikkennemuotojen edistémiseen. Ohjelmassa tunnistetaan tarkeimmat suuntalinjat jalankulun,
pyorailyn ja joukkoliikenteen toimintaedellytyksien parantamiseen ja sen avulla voidaan osoittaa
tehokkaimmat kehityspolut eri osa-alueiden jatkosuunnittelulle.

6.3.4 Tiehankkeiden edistaminen

Tassa tyOssa tunnistettiin tie- ja katuverkkohankkeita satojen miljoonien edestd. Vaikka hankkeiden
rahoitus ei ole varmaa, tulisi hankkeiden suunnitteluvalmiutta edistaa, jotta hankkeita olisi mahdollista
toteuttaa melko nopeallakin aikataululla poliittisesti tehtavien rahoituspaatdsten jalkeen.

6.3.5 Keskustan liikennesuunnittelu

Taman tyoén ulkopuolelle rajattiin ydinkeskustan katuratkaisut. Erillisessa keskustan
liikenneverkkosuunnitelmassa on tarpeen maaritellda ydinkeskustaan kaikkien liikennemuotojen
tavoiteverkot huomioiden liikenteen sujuvuus, turvallisuus seka katutilojen muut kuin liikenteelliset
kayttotarkoitukset, kuten virkistdytyminen, sosiaalinen kanssakaynti seka kauppa.

6.3.6 Pydrailyvaylaston parantaminen

Porin kaupunkiseudun kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkon jatkosuunnittelu ja toteuttaminen
toimenpideohjelman mukaisesti, kiinnittden huomioita vaylastéon jatkuvuuteen seka laatutasoon
linjaosuuksilla ja liittymissa. Erityiskohteina baana/superpyératie -tasoisten suunnitelmien laatiminen
laatuvaylille Ulvila-Pori ja keskusta-Hyvelanviiki.

6.3.7 Nopeusrajoitusjarjestelman uudistaminen

Nopeusrajoitusten tavoitetilanteesta suositellaan tehtavan tarkempi suunnitelma, joka hyvaksytaan
poliittisesti. Suunnitelman toteuttaminen on suositeltavaa tehda kaupunginosittain ja vuorovaikutuksessa
alueen asukkaiden ja muiden sidosryhmien kanssa
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LIITTEET

LIITE 1: Keskimaarainen vuorokausilikenne (KVL) maantieverkolla tierekisterin perusteella.

LIITE 2: Liikennemallin nykyliikenne-ennuste koko suunnittelualueella, ajon/vrk

LIITE 3: Nykyliikenne-ennuste Porin keskustan kohdalla, ajon/vrk

LIITE 4: Liikennemallin liikenne-ennuste 2040 suunnittelualueella, ajon/vrk

LIITE 5: Liikennemallin liikenne-ennuste 2040 Porin keskustan kohdalla, ajon/vrk

LIITE 6: Viimeisen 5 vuoden aikana sattuneet Liikenneonnettomuudet suunnittelualueella

LIITE 7: Viimeisen 10 vuoden aikana tapahtuneet liikennekuolemat

LIITE 8: Suunnittelualueen vaesto ja tyopaikat

LIITE 9: Valtateiden 2, 8 ja 11 varareitit suunnittelualueella nykytilanteessa.

LIITE 10: Suunnittelualueen tasoristeykset eriteltyna RautaTARVA:lla (Tarva LC) lasketulla 10 vuoden onnettomuusennusteella.
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LIITE 1 Keskimadrainen vuorokausiliikenne (KVL) maantieverkolla tierekisterin perusteella (molemmat suunnat yhteensa; Vayla).
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LIITE 2 Liikennemallin nyykyliikenne-ennuste koko suunnittelualueella, ajoneuvoa/vrk (numero osoittaa lilkennemaaran per ajosuunta).

oot

2

E

Repasaari

100,
100

volau
10000 15000 20000 25000

X i

© OpenStreetMap contributors.



Ramboll - Porin tie- ja katuverkkosuunnitelma 2040

LIITE 3 Nykyliikenne-ennuste Porin keskustan kohdalla, ajoneuvoa/vrk (numero osoittaa liikennemaaran per ajosuunta).
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LIITE 4 Liikennemallin lilkkenne-ennuste vuodelle 2040 koko suunnittelualueella, ajoneuvoa/vrk (numero osoittaa liikennemaaran per ajosuunta).
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ilkkennemaaran per ajosuunta).
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LIITE 7 Vuosina 2010-2019 kuolemaan johtaneet lilkenneonnettomuudet suunnittelualueella.
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LIITE 8 Suunnittelualueen vaesto ja tyopaikat
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LIITE 9 Valtateiden 2, 8 ja 11 varareitit suunnittelualueella nykytilanteessa.
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LIITE 10 Suunnittelualueen tasoristeykset eriteltyna RautaTARVA:lla (Tarva LC) lasketulla 10 vuoden onnettomuusennusteella.
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